s

_ Déraillement de La machine 11 du train 4aukm 31,5&19 h 23
envinon; peu avant fa gane d'Arleud.

_ Pour une cause e difficile a déterminen, £La machine a
denaile de deux roues avant et deux noues anrniéne a fa sontie
d’une courbe. En raison de La déclivité assez fonte, Le mécani-
clen n'a pu arndten son convod que 30 m apres £'origine du dé-
/zm&e{n@(bt. Aucun surécartement, ni mauvais état de La vode,
n'an@ afe _adevéA. Lle pensonnel du thain, adidé de deux poseurs,
ont mnncztcaxemw{ pris Les dispositions utiles pourn Re nelevage
de cetle Locomotive. - Ce travail a néammoins demandé 4 h 40 de
travail et fe thain 4 a pu continuer sa noute jusqu'd Chdteau-
Chinon. Aucun accident de persomne, ni avarie d £a voie. lne ti-
ge de Suspension &'etant cassie, {L est possible que La rupture
4'est produite a fa sontie de £a counbe et a pu détenminer ce
déraillement en méme temps qu'un freinage 8'effectuait.

SL 9.3.24

Déraillement train A marchandise§"§3,86

Un déraillement des 8ix noues de fa machine 11, assurant Le
senrvice du train A manchandises d'Athez-Concelfes surn Chateau-
Chinon, est survenu & 14 h 27 au passage & niveau. Pan suite des
pluies abondantes ayant tombé une partie 'de La journée dans cet-
te ndgion et de fa diclivite en nemblal eGté gauche & cet en-
dnoit de La Ligne, Les sables et graviens, descendant de ce rem-

blai sun Le contre-nail, ont obstwi La voie. C'est pour cefte |

cause que cette avarie 4'est produite. Cette partie de Ligne se
trouvant & La sontie d'une cownbe... n'a pu voin @ temps £'obs -
tacle. La Locomotive a déraillE cité dwoit et a paicoww dérail-
Lée une Longueun de § m envinon. Le personnel du trhain, aidé des
cantonniens des %e et 3e Equipes, ont rdussi a nelever fa foco-
motive apris un travail de § h &, nendu difgicile parn Le mauvais
temps et Le terrain déthempé, et La position de La machine &car-
tZe de 0,50 m de fa vode. le train a repris sa marche & 72 h 35,
anrivée & Chiteau-Chinon & 23 h 40 netound Autun Le 16 a 3 h 21.
Avanie au maténiel.: un purgeur cass€ a £a machine.

SL 15.7.32

Sur le Tacot

La régie des chemins de fer et autobus de SL informe le pu- !
blic qu'un glissement de terrain s'étant produit le 27 courant
sur la ligne d'Autun a.Chiteau-Chinon, entre les stations d'Ar-
leuf et Fichin-le Chatelet, elle ne peut faire circuler les |
trains réguliers que jusqu'd Arleuf. Entre cette localitéed -

Chateau-Chinon, et vice versa, un autobus assurera le service
des voyageurs, bagages et messageries, tant que dureront Tes
travaux de consolidation de la voie.

(3.1.31 : la circulation du Tacot est rétablie)

IM 31.12.30

122

La gare desservait entre autres le bourgde Fi-

chin, mais la gare &tait sur le territoire d' Ar-
leuf. Mdgré tout, la ligne traversait celui de Fi-
chin sur environ 2 km et une halte avait &t& cman-—
dée au lieu-dit "le Morvand'" en 1905 : le 23.6.05,
la requéte avait &té refusée parce que la gare du
Chitelet ne se trouvait qu'a 500 m.

Un rapport sur le trafic de la gare :

Le_tgnnage moyen des années 1911, 12, 13, peut étre & é
sans méw%ﬁ {taytannage des trhods années de lg gm%e F%gﬁn

est de 300 T, celui d'Anfeuf que je n'ail pu retrouver peut étrhe
évalué au double, s0it 900 T [ 3 = 300 T}, miis approximative-
ment @ 300 T £'an. 1L était en majewre partie alimenté par des
petits Lots de particuliens nevendant aux négociants, KLesquels
trouvaient un avantage @& déposer & cet endroit que de Livren
sur ganes d'Arleuf et Fachin. 1€ était du reste bien dessend’
pan Le chemin d'intérit commun venant d'Anfeuf et celud du ha-
meau des Blandina. :

Je crois savein que Le flottage des bois n'existera plus en .
1925 pour divernses nraisons. Mais if ne faut pas conclure qe
Zout Le bois de chau“a.‘glitumpoué au ffot nreviendra dans no-’
e gane de Fachin-fe Chatefet, car nous avons dans cette région
de sénieux concuwrents pan fes camions-autos qui Zrandportent
directement de La coupe sur Les gares d'Etang et Chiteau-Chinan.
Pour Ev.iten Les exigences des voituniens a boeufs et La reprise
des bois, Les exploitants préférent utilisern fLe camion qui ce-
pendant est fort chen.

La gare de Fachin a negu en 1917 et 1918 de fonts dépdts de
bois qui awraient Zté moins impontants si Les tnansports pan fen
n'avaient é1€ aussi Limités pan Les nestrictions sur Les grands :
ndseaux. Je pense qu'avec bon ondre et régularité dans  Les
thansports, fLa cour de cette gare et £'excident qui y fait suite:
aont suffisants pour satisfaire La clientele.

SL 26.6.23

Quelques incidents :

Ecrasé par un train ;
Jeudi 25, le train de la ligne a voie étroite d'Autun &
Chateau-Chinon, parti de notre gare & 12 h 35, arrivait prés de:
la halte de Fichin au passage d niveau situéau lieu-dit "1'&tang:
d'Yonne", lorsque le mécanicien apercut, longeant les rails, une
personne qui n'entendit sans doute pas les coups de sifflet de.
la locomotive. Les freins du convoi furent aussitdt bloqués. !
Mais en raison de la déclivité de la ligne & cet endroit, la ma-:
chine alla tamponner 1‘'infortuné ouvrier qui s'était imprudem-:
ment engagé sur le ballast. La victime de cet accident fut réduitel
en bouillie et lorsque le train eut stoppé, on ne releva plus:
qu'un cadavre horriblement mutilé. C'était le corps d'un modeste!
biicheron de Fachin, Amelot, dgé de 29 ans, marié et pere de deuxg
enfants. On juge de 1a douleur de la veuve qu'il fallut prévenir;
avec tous les ménagements nécessaires. Le parquet de Chdteau-;
Chinon avisé télégraphiquement . s'est rendu sur les lieux de cet;
accident terrible pour ouvrir une enquéte.

IM 28.9.13

Le train 1 a tamponné & son entrée en gare de Fdchin un
couplage chargé de bois en gnumes, sun La voie de quai de cette |
gare. !

SL 16.1.16

Train 6 en détresse a Fachin ‘
pan suite d'une avarie d fa Locomoiive <

La chaudidre a'est vidée complitement par une entretoise
cassbe. Demande de machine de réserve a 22 h 20. Acettehouue |
tandive, gare d'Autun fermée. Postes intermédiaires n'agant pas !
népondu aux appels, toute communication devenait impossible. Ce
n'est qu'd L'ouvertwre de fa gare & Awtun a 6 h que Les ondres
ont pu etre donnés de préparen fa machine de secouns.

SL 8.2.17

Le wagon J 24 chargé de bestiaux et entrant dans fa composé
tion du trnain 301 de ce four, a déraille au km 37,360, dans La
trnanchée qui se trouve un peu avant €a gare . de Fachin cbte
Chiteau-Chinon. 1L y a tout Lieu de supposen que Les bestiaux,
4 boeugs et 4 vaches, se sont pontés a L'avitre. Les deux roues
avant ont dérailleé. :

SL 12.2.17
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Déraillement train 301 au km 36,760

La machine 5 a dénaille a 14 k10 environ, @ La sontie du
ponceau sur La nlviéne La Prole, & 400 m envirwon de £a gare de
Fachin. La Locomotive a déraillé des 6 roues. La voifure B 24 se
Lrouvait encore sun fa voie alons que tous Les autres vehicufes
sudivants dtaient hons des rails. 40 m de voie itaient arnrachéds,
Le relévement et La mise surn nails de La Locomotive et des wa-
gons a demand? 4 h de travail. La nemise en état de La voie a
ex{gé a peu pr2s Le meme Laps de temps, mais ce travall a Et€
Zenuning bien avant Le passage du train 2. Train 301 arrnivi @
Autun & 20 h 18, s0it 4 h 1§ de retard (constitué du point de dé-
naillement avee une machine de secouns) ; thain 7 retand de 4h3,
a/‘!/u:l{ée a Chateau-Chinon & 23 h 22, Locomotive et wagons du fain
dénaitfé sont parvenus & Autun & 2 h 25 du matin, ZLa marche:
ayant eté thés Lente. Aucun accident & signalen.

SL 31.8.20

Le chef de thain 1 de ce jour m'informe qu'un pore errant
sun £a voie peu apris votre gare, face a La denme  Trinquet,
aunait ete Eerasé par La Locomotive. Comme cet aceident a eu
L:.eu de nuit dans une courbe, La nesponsabilit? de La ~AZgie
n'est nullement engagée, seul £é propriéiaine est nespondabfe
et ettt passible d'un procls-verbal. Puisqu'il est demandé que
celte affaire n'ait pas de duite et 84 notre matériel n'a subi
aucune avarie, nous consentons a ne pas powrsuivie. Mais, dans
ce cas, vous awrez a demandern a M. Trainquet une remonciation &
Lout recours contre La négie dans Les termes ci-apris :

"Je, A_UuAAignE Trinquet. .., neconnaissant pleinement mes
torts d'avoin Laissé mon porc emren sun fa voie & £'hewedu
Zhain dont fe n'ignorais pas Le passage & cette heure, abandonne
Lout necouns contre fa négie et regrette L'accident qui est sur-
venu au thain 1, Le 18.10, pnes de mon habitation”.

SL 18.10.27

&

Prés du lieu—dit *"le Morvand", toujours ‘le

méme marchand de bois d'Arleuf avait eu un embran- ;

chement particulier :

M. Defossemont & Anleuf, embranchement au km 38,316 :

- puix forfaitaine de £'embranchement............
- dépense supplémentaine pour ballastage......... © 300 F
- redevance annuelle pour entretien, nenouvelle - :

Gare terminus jusqu'en 1904.

Des incidents, en contournant la montagne en-~

tre les Moulins d'Yonne et le faubourg de Volin et
un accident avant la gare :

A 15 h 25 envinon, {fe feu 4'est déclaré peu de ZXemps aprés
Le passage du train spécial 506, dans un bois en bondure de fa
voie, au km 45,9, cdté droit. Bien des suppositions font croine
que Ze feu awnait eté comuniqué @ des broussailles dont ce bois
se trouve gani et vraisemblabfement par une étincefle de fa £o-
comotive. la surface brilée est d'environ 1 600 m2 et Les digats
paraissent presque insignifiants. Le chef d'équipe, aidé de deux
autres personnes, a éteint fe feu qui menagait de s'ézendre.

SL 29.3.19

Un incendie de fondt &'est prodult pnes de Chateau-Chinon,
un peu aprds Le passage du train Z. Une tres grnande surfacede
baois de 15 @ 1§ ha aurait €t¢ brilée, car un vent d’ ougAt
tres fort activait Le feu qui semble 8'@tne propagé 4acifement
dans Les fougenres ou broussaifles {du km 44,950 au km 45,5, vers
11 1),

SL 27.3.23

Ondre au ched d'@quipe principal d'aller avec un huissier
sun place poun faire un constat déteminant @ quelle distance de
2a voie cet amas se trouvait et nechenchen si pdssible £'onigine
ot £a cause. Un nouveau foger d'incendie venait de se produire
(km 45) pres de fa vode dans une fourmibidne. Plusiewws dAncen-
dies ae sont déclands a peu d'intervalle et dans fe méme rayon.
Les incendies de forét dans cette ndgion &tant trop {réquents
pour étne de cause pwremeni accidentelle, il conviendrait de ne-
chenchen et necueillin tous propos et nofamment saveir, - par La
personne qui a vu La fumée fa premitre, d quelfe distance envi-
non efle se trouvait du foyer, quel chemin elle a pris pour ve-
nin aupnds des bicherons.

SL 12.4.23

Un incendie de forét s'est déclar? vers 10 h 55, apnds Le
- passage du train 2, dans fLes bois de Chdteau-Chinon, & gauche de
2d voie, du km 44,08 au km 45,14, s0it 60 m de fonguewr, sur
30 & 35 m en profondeur {herbe s&che broussailles, fougeres...).
L' impontance des dEgdts parait se rgsumer 4 ce que ELes jeunes
pousses d'un an sont peut-Zire un peu compromises. Quant aux ba-
Riveaux, hitres et chénes, je ne crois pas qu'ils ailent bien
soudfent. Ce bois a déja bnile il y a deux ans, au printemps, et
dans ges conditions identiques. Un deuxiZme foyer a ELZ constaté
ce joun et & La meme heure du méme coté du km 45,23 au km 45,26,
sun 2 a4 3 m de profondeun : dEgats insdgniflants.

SL 10.5.24

Etrange accident

A S h 15 envinon, apris fe départ du tuain 1, a 150 m de
cette gare, sur Le PN de la noute d'Yonne, face a La propaiét? |
et scienie Ginand, L'auto du propriétaire de L'hitel de La poste,
qui fait fe senvice des voyageuns, heureusement vide, se trou- °
vait engagée a 6 m au-dela de £'axe de fa route, Le capot towné
chte Autun, pres du murn de soutinement en plenres souches et
L' awnitne en plein sur La voie. Le micanicien qui conduisalt dé- -
clare avodr sLffLE une fois assez Longuement au dEpart de
Chiteau-Chinon ville et un peu avant Lo PN, et comme iL neigeait :
et que d'autre part La voitwie se trouvait dans £'ombre projetée
contre ce mun par un bee Eectrique prds du PN, if ne pouvait
voir et encone moins se douter qu'une automobile se Prouvail A |
cet endroit. Le choc fut t1@s violent, car La canrosserie a EXE
entevée du chissis et ce dernien 8'est trouvéE coinéé entre L'a- .
vant de fa Locomotive et fe tafus en tenre.  Lle train ayant par- -
counu quelques mitnes, Les agents ont pu constat? que personne
n'était dans £a voiture ou & fa place du conducteur. !

Devant descendre en gare, ce conductewr &'était trompé " de
route et avait tentZ de faine un virage & cet endroit et n’avait |
pu rBussin a4 faire ce virage. 1€ avait fait faire & sa  voituwre
des alles et venues pour tenten de se dégager. Une roue avant a |
2te nefevée swr £a neige dans fLe fossé droit contre Le murde s
tenement. On ne 8'explique guZre qu’agant entendu & cette heune
matinale £'avivée de notre thain, £'appel, Les coups de sifflet, .
ce conducteur n'ait rien fait pour prévenin nos agents de .cette
situation. Pas de dégits {mportants au matiriel.

SL 2.3.24 : %




16. — CHATEAU-CHINON. — Gare P.-L -M.

Terminus, .tout le monde descend !

La gare possédait un dortoir pour le person-
nel des trains, un réservoir d'eau qui m® fonction—
‘nait pas toujours : : .

L' abimentation d'eau dos machines se fait nes difficile-
ment en ce moment, car Le rgservoin d’eau & Chiateau-Chinon 8'est |
vide ot nous ne necevons pfus d'eau dans La prise d'eau de cette .

gare, ce qui oblige Les trains a s'avéten @ La canitre des |
Blandins, tant & £'afler qu'au retour, pour faire £'eau néces-
saire au parcound, d'oi retards {mpontants. Cette situation du- ;
nant depuis une semaine au moins et rien de bien sénieux ne sem- :
ble avoin été fait par ta compagnie PLM, it conviendrait donc de :
savoin ce qu'efle se pwpose de gaire pour que -nous receviond
P'eau qui nous est nicessaire. (20.4 : £'eau esf revenue ce jour, :

fa fuite du rgservoir ayant €t obstruie)
SL 18.4.23

L'approvisionnement en eaw 2 fa carniene des Blandim du<
ne un quart d’heure au minimun  {rgservoir de Chdteau-Chinon PLM
vide & nouveau). Nos trains &tant toujours chargds, tant d L'al-
fon qu'au retowr, Eprouvent tous un netand impontant, can L' ap-
provisionnement a fa cavuidre... i

SL 14.3.24

Le conseil. municipal de Corancy avait demandé
1'établissement d'un arrét 3 la Seigne au km 48,9,
1e 20.12.04 : demande qui n'avait pas &té retenue
(1.4.05), arrét trop proche du futur terminus. Ala

méme époque, la compagnie avait domné& son accord-

pour installer une halle 3 marchandises avec quai a

la gare PLM. La pose d'un croisement au km 48,5 ait -

lieu le 29.3.19, sans déranger la marche des.trains
de carrigre et réguliers.

Difficultés de tramsit entre CFIL et PLM :
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J'attine votne attention sun fa sdtuation qui nous est fai-
te & votre gare, pan suite des dépots faits par Le service de
L4 carnidne des Blandins dans L'intériewrt de fa gare PV. Ces dé-
pots encombrent complitement L'acces des voitures. Comme L im-
ponte que Lo commerce Local ne souffre pas de cette situation,
je vous prie d'inviten Le service -de fa canridre a fLaisser un
passage de 2,50 m environ entre Les nails exténiewws de £a voie
de débond et ces dépots. ‘

SL 3.11.17

Les restrictions de notne trafic que semble apponter Chiteau
Chinon PLM, sur fes bois dénommés de boulange en provenance de
notre Ligne, aménent a posen cette question : pourquoi tous Les
bois, indistinctement désignés "de bouwlange", sont-ALs admis
ainsi @ Autun thansit et fLocal, aforns qu'ils sont nefusgs a
Chateau-Chinon PIM.,, dont Les deux gares dépendent de La meme
section ?... Je ne sais a quel ondre ob@in depuis quefques ZLemps
... mais sa gagon {chef de gare de Chdteau-Chinon PLM} de servin
nos inténits Laisse fort a désinen.

SL 8.6.18

Entretien des installations de service
{ant. 7 du traité d'échange)

. L'entretien de toutes Les installations affectles au ser-
vice commun , authes que Les voies, Leuns accessoires, fa grue
roulante de transbondement et fea batiments néservés a L'usage
exclusif de chaque compagnie, sera assuri pan Les soins de ta
compagnie PLM et Les dépenses conrespondantes seront rlparties
entre fes deux compagnies a Ra 4in de chaque trimestre, dans Les
mémes proportions que fes autres frais d'exploitation de la gare
commune.

SL 3.30

Quelques incidents :

Par suite d'un impontant retand du thain 1 occasionné par
2'impossibilité de towwner sun fa plaque towrnante fa Locomotive
& Chateau-Chinon PLM, £a neige poussfe par un vent violent &'est
introduite dans cette plaque et &'y est congelie. OblLigation de
fonmen Le train 302 aveec La machine de n@serve et une nouvelle
Zquipe. Le train ne fut pas bloqué par 2'amoncelfement des nei-
gu entre Arteuf et Concetles, 4L a pu croisen £e train 302 a

nost avee un refard de 3 h 45. .

SL 10.1.18

Ce jour, La machine 4 du thain 301 est entrie en collision
au PN du chemin de grande communication n® 3%, bm 48,9, pris de
Ea gare PLM, avec une auto-camion. L'accident &'est produit dans
Res cinconstances suivantes. Un peu avant Le PN, Le mécanicien a
sif§28, mais n'a pas vu venin sun fa noute L'auto, n'étant pas
du meme cbie. Au moment oii Le train atlait granchir e PN, fa |
voitune n'était ptus qu'd quefques mitres de la vode.et, par La
uitesse acquise, - est venue hewrter fe cylindre gauche de Ea Lo-
comotive. L'enveloppe de tole tr2s forte recouvrant cel organe
a &té comme aplatie. La voitune a &t trainfe par Llavant de :
quelques metres sur fa chauss@e et £es dégats oceasionngs, tant
par Le choc que par £'acerochage, -sont assez Ampontants et con-
sistent en glace cass@e, capot detenionl, nessonts cassds. ..
Les deux personnes de fa voiture n'ont pas Ete blessées, méme Le .
passager qui a &te projet sun fa chaussiée. ;

SL 22.7.20
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et aprés
suppression du service "voyageurs".

Ce que n'avait pas osé le vrai

re. Il s'enfonga dans la montagne.

Autun. J'ai surtout jouli des agréments de ce dernier.

Le "tacot' était un jouet pour grandes personnes.

dix express.
batifolait dans les prés,
longeait- les précipices, sautait les ruisseaux.
les cétes et parfois s'arrétait pour reprendre haleine.

serpentait dans les avoines,

gquelgues fleurs. Dans les petites gares,

jours soif... comme ses mécaniciens.

Ce “tacot" n'a pas résiste

regretter car sa lenteur (36 km en 3 h), son mangue total de confort

resque. Ce jouet n'était pas toujours amusant.

Joseph PASQUET
"En Morvan" (1967)

Q

Il n'était pas gros,
7l fumait comme un paquebot et sifflait comme cent chefs de gare. Il ne se croyait pas rien. Il
fldnait dans les sarrasins,
11 descendait fiérement les pentes,
Les voyageurs pouvaient alors descendre et cueillir

il se reposait longuement et il prenait de l'eau, car il avait tou-

& la concurrence des cars et des camions automobiles.

chemin de fer, le fut par le '"tacot", cette miniature ou cette caricatu-
Il y en eut deux : celui de Nevers & Saulieu et celui de Chdteau-Chinon &

mais il faisait du bruit comme

errait dans les bois,
mais il soufflait dans

on ne peut guere le
n‘étaient pas compensés par son pitto-

ed

Finissons par quelques articles parus pendant
la premié@re guerre mondiale, jusqu'd la

Le Tacot du Morvan et le train n° 6

On pourrait croire que les chemins de fer unt &t8& créés
pour la plus grande utilité et commodité du public, c'est-a-dire
pour le service des correspondances et le transport des voya-
geurs. Il n'en est malheureusement point ainsi, tout au moins
sur le chemin de fer d'intérét local allant d'Autun a& Chiteau-

Chinon.

Ce petit Tacot, bruyant, secouant et gringant sur les rails
a chaque tournant, restera légendaire et passera d& la postérité
comme un modéle d'irrégularité, d'incommodité et de routine. La
direction seule est responsable d'un semblabie &tat de chose,
dont tout le monde se plaint, contre lequel tout le monde pro-
teste et réclame en vain, et qu'il serait bien facile de perfec-
tionner pour la plus grande satisfaction de tous.

te chemin de fer, soi-disant d'intérét local, d' Autun &
Ch&teau-Chinon, dessert, sans aucun souci d‘ailleurs de 1'inté-
rét des localités, quatre bureaux de poste, cinq communes et en-
viron 6 000 habitants. Les correspondances de Paris sont diri-
gées par Chagny sur Autun, par le train 446 devant arriver nor-
malement dans cette localité 3 17 h 40. Le départ du train d'in-
térét local n® 6, d'Autun & Chiteau-Chinon, doit s'effectuer &
18 h 10 avec un délai d'attente de 15 mn admis par la compagnie.
C'est ce train n° 6 qui apporte, aux quatre bureaux de poste et
aux cing communes, tous les courriers de laligne de Paris, let-
tres, journaux, etc.

On pourrait supposer que ce train n® 6 attend, pour quitter
Autun, 1'arrivée du train 446, de fagon & permettre le transbor-
dement des dépéches et le changement de lignesaux voyageurs ar-
rivant par le PLM 446 et se dirigeant dans la direction de
Chateau-Chinon. 11 n'en est point ainsi et, pour des raisons
évidemment trés importantes, mais ignorées du public : une fois
le délai d'attente de 15 mn &coulé, le train n® 6 se met en rou-
te sans se préoccuper des dépéches et abandonnant les voyageurs
3 leur malheureux sort. Ceux-ci, pour la plupart des permission-
naires fatigués d'un long voyage, sont obligés, ou de coucher &
Autun, ou de gagner leur domicile 3 pied, au milieu de la nuit,
c'est-3-dire de faire de 12 3 24 km. Quant aux dépéches, elles
ne partent que le lendemain et sont distribuées le surlendemain,
c'est-a-dire qu'elles mettent 48 h pour venir de Paris dans cing
communes du Morvan.

On pourrait suppeser qu'une impérieuse nécessité exige le
départ exact, précipité, immédiat du train n°® 6, et qu'un retard
de quelques minutes ferait manquer une importante correspondance
i Chateau-Chinon ou le long de 1a Tigne, c'est tout @ fait
inexact. Il n'y a de correspondance, ni sur la ligne, ni autre
part. Arrivé & Chiteau-Chinon, qui est son point terminus, le
train s'arréte. Le lendemain matin, il repart pour Autun, manque
de nouveau, 3 la méme heure que la veille, la correspondance du
train PLM 446 et recommence ainsi indéfiniment. A ce point de
vue, il est d'une exactitude et d'une régularité que 1'on ne
peut malheureusement que regretter.
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‘et les cultivateurs,
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Des réclamations ont été adressées au ministre des postes
et télégraphes, ainsi qu'au directeur de la compagnie du chemin
de fer d'intérét local. M. le ministre, pas plus que M. le di-
recteur, n'ont paru. Par contre, M. le préfet de Sadne -et-Loire
et M. le directeur des postes & Micon ont pris connaissance,
avec une bienveillance marquée, des plaintes 3 eux adressées par
1gs‘maires des communes lésées. Nul doute que d'ici peu, ils ne
finissent par connaftre 1a cause si grave et si mystérieuse, qui
s'oppose aux modifications demandées, et qu'ils n'exigent, de la
compagnie du chemin de fer d'intérét local, des modifications &
une situation ridicule et tout & fait préjudiciable aux intéréts
et & la vie normale de cing communes du Morvan.

coMTE D’ EsTERNO,

IM 19.4.17 MAIRE DE LA SELLE-EN-VORVAN

Nous recevons d‘Anost la lettre suivante :

R Est-il1 vrai que, depuis quelques temps et pour certains
animaux, notre Tacot a supprimé le tarif de transport au poids
pour Te remplacer par celui & la téte ? Cette fagon de procéder
a soulevé de nombreuses protestations qui, jusque-13, sont res-
tées sans effet. Avec ce tarif, un porc de 25 kg paje le méme
prix qu'un de 250 kg, soit 5 F par téte, d'Anost 4 Autun, et
s'il y en a 40, cela fait 400 F pour un wagon, qui aurait codté
11 ¥ avant la guerre.

On comprend trés bien que la compagnie ne peut plus marcher
au tarif d'avant-guerre, par suite du prix excessif du charbon
et des augmentations de salaires accordées 3 son personnel. Mais
ce n'est pas en appliquant des tarifs prohibitifs qu'elle ame-
liorera sa situation, bien au contraire. Les marchands de porcs
S 2 qui é&taient de bons clients pour le Tacot,
conduisent maintenant leur bétail 3 pied ou par voiture.

Pour les bois de chauffage, c'est A peu prés la méme chose.
Un wagon, qui cofitait 16 F de transport d'Anost i Autun, codte
acguellement 96 F, ce qui fait que plusieurs gros marchands de
bois font . leurs transports en camion-auto, et on peut voir ac-
tuellement des camions de bois provenant du voisinage de 1a gare
d*Athez-Corcelles, rouler 3 cdté du Tacot, sur la route d'Autun,
conduisant leur chargement 3 la gare PLM. I1 est vrai que cela
n;e?péche pasile Tagotbf? ;ouisf. mais i1 roule souvent ¥ vide,
et 1a compagnie est o e augmenter se
pour combler le déficit. s e s Barifs yoydgeurs
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Le Tacot
Nous avons signalé samedi les essais d'automotrice qui
viennent d'étre faits sur la ligne d'Autun & Chdteau-Chinon.

L‘horaire du Tacot, tel qu'il est établi actuellement, ne
satisfait pas plus Autun que Chdteau-Chinon. Il existe deux
trains par jour, aussi incommodes 1'un que 1'autre, surtout en
hiver. En effet, le premier train partde Chdteau-Chinon & 4 h 45
du matin, arrive & Autun & 7 h 30, en repart & 9 h et est 3
Chateau-Chinon vers 11 h 30. Ce train repart & 1 h 25 avec re-
tour entre 8 h 30 et 9 h du soir.

Les voyageurs qui viennent & Autun ne peuvent faire leurs
affaires entre 7 h 30 et 9 h, o0 les magasins et les banques
sont & peine ouverts. 11 leur faut donc demeurer wune grande
journée. Pour ceux qui vont & Chiteau-Chinon, c'est le bouquet.
[1s arrivent juste pour déjeuner et repartir, et encore il ne
faut pas perdre de temps.

Conséquence : personne n'utilise plus le Tacot pour venir &
Autun, personne ne le prend pour aller & Chiteau-Chinon. C('est
un train qui se balade 5 ou 6 jours par semaine, vide ou avec de
rares voyageurs. Espérons que la compagnie de Sadne-et-Loire,
grdce & 1'économie qu'elle réalisera avec 1'automotrice, voudra
bien rétablir, comme avant la guerre, un troisiéme train qui
permettra de circuler la journée. On pourra alors utiliser le
confortable Tacot.

IM 6.4.27
A propos du Tacot

Le chemin de fer d'Autun & Chiteau-Chinon, autrement dit le
“Tacot", rend de réels services aux habitants d'Autun et di Morvan
I1 en rendrait devantage encore si ses horaires é&taient plus
commodes. Examinons la chose en détail.

Le Tacot a, par jour, gquatre trains, deux montantset deux
descendants. Les deux montants partent d'Autun & 8 h 25 et
17 h 25 ; les deux descendants arrivent & Autun & 7 h 15 et
15 h 45. Ce dernier a ordinairement 15 & 20 mn de retard. Or, un
campagnard, qui a affaire & Autun, prend habituellement le train
du soir. I1 arrive quand tous les bureaux d'administration, de
banque ou d'affaires sont fermés. I1 a juste 1le temps de faire
une ou deux commissions dans 1'avenue de la Gare, mais i1 lui
est impossible de gagner la ville haute. S'il arrive & Autun
par le train du matin, i1 ne peut rien faire avant le départ du
train de 8 h 25 qui le raménerait chez lui. Ni les bureaux, ni
ies magasins ne sont ouverts. Il doit par conséquent demeurer la
journée entidre & Autun et faire la dépense du repas de midi.
De leur cbté, les Autunois, qui veulent se rendre & la campagne,
n'ont qu'un seul train partant & 8 h 25 : journée entidre perdue
et dépense du dé&jeuner.

Comment améliorer cette situation ? On ne peut changer les
heures des trains existants. Ils assurent, tant bien que mal, la
correspondance avec le PLM et font le service postal de quatre
bureaux de poste. I1 ne reste qu‘une solution : obtenir un train
supplémentaire dans le milieu de la journée ainsi qu'il existait
avant la guerre. Mais comme ce train chargerait le budget du Ta-
cot, qui n'est pas en bénéfice, soyons modestes et contentons-
nous de e demander une fois par semaine, le vendredi jour
marché.

Ce train devrait partir d'Autun entre 11 h 30 et 12 h. I
monterait jusqu'ad Vaumignon (Corcelles serait mieux, mais par
raison d'économie, Vaumignon suffirait). Il reviendrait immédia-
tement et arriverait & Autun entre 13 h 30 et 14 h, juste 3
1'heure d'ouverture des magasins et des bureaux. Les campagnards
pourraient ainsi faire leurs affaires, soit le matin, soit
1'aprés-midi, sans autre dépense que le prix du billet. En sens
inverse, les relations des Autunois avec la campagne seraient
également trés améliorées.

Conclusion : demandons & 1'administration du Tacot de faire
1'essai de ce nouveau train pendant quelques semaines et, si le.
résultat est convaincant, de continuer. Demandons, en méme temps,
aux conseils municipaux intéressés, d'émettre un vote favorable
en faveur de ce projet, et, aux élections cantonales, nous n'ac-
corderons nos suffrages qu'aux candidats qui s'engageront & sou-
tenir notre revendication devant le conseil général.

IM 22.8.28 UN_ ABONNE

(2u sujet d'une brochure sur le Morvan)

«.. Les Autunois eux-mémes pourraient profiter de cette
lecture. On y puise une foule de choses intéressantes. J'ai ap-
pris, par exemple, que la route trouve le moyen d'arriver a

Chateau-Chinon apréds avoir déroulé son ruban sur 36 km, mais que

l? Tacot, brouillé avec 1a ligne droite, partant du méme point,
n'arrive au méme but qu'aprés avoir cherché son chemin durant
50 km. Il est vrai que sa rapidité bien connue lui permet pas
mal de.fantais1e. I1 me fait 1'effet, notre Tacot, d'un pur sang
capricieux, s'ébattant au milieu de la campagne...

IM 6.4.29 CHOR GRAIN DE: SEL

Suppression service voyageurs

Ainsi, la régie départementale des chemins de fer et auto-
bus de Sadne-et-loire nous informe que le service des voyageurs
est supgrimé sur le Tacot Autun - Chdteau-Chinon. La chose se
préparait depuis plusieurs semaines déji, depuis que les autobus
avaient doublé la voie ferrée 4 titre d'essai. Il faut croire
que cet essai, bien que rapide, aura été concluant, puisque
1'arrét de mort du Tacot est prononcé.

Dans notre siécle de progrés, on concevrait mal qu'une ré-
forme de ce genre n'aboutisse pas aubien de tous les intéressés.
Et quels sont-ils ces intéressés ? Les habitants de la Selle
Anost et autres lieux, d'une part ; la régie départementale des
autobus d'autre part, et aussi accessoirement nous tous qui se-
rons chargés de combler le déficit &ventuel... sinon probable.

11 est bien possible que la régie des autobus trouve son
compte dans cette affaire, surtout depuis que 1'entreprise pri-
vée, qui 1'avait devancée, a di s'incliner devant sa puissance.
Seule maitresse de la route, 1la régie a commencé par adopter un
tarif... soigné, qui pulvérise celui de feu "Tacot". L' avenir
nous en dira les résultats.

Les usagers sont encore circonspects. I1s n'arrivent pas &
oublier leur “tortillard". Que voulez-vous ? On avait pris ses
habitudes. Le Tacot faisait partie de la famille 3 tout un chacun.
Pour une somme raisonnable, le chef de gare vous donnait un bil-
Tet qu'il accompagnait d'une aimable parole (ou méme d'un gra-
cieux sourire si la Providence vous avait fait 1‘honneur de vous
créer jolie filleh Muni du billet, vous pouviez dans un wagon
occuper une place assise et disposer alentour de vous paquets,
sacs et colis divers, le tout évidemment sans bourse délier, a
titre gracieux. Que de paires de poulets, de doubles de pommes
de terre, de légumes, de lapins, de cabris méme, ont circule
ainsi en franchise ! Il fallait que le voyageur craignft réelle-
ment d'ameuter la foule pour se décider & faire enregistrer des
gagag?s. Ah | Ce Tacot, c'était tout de méme une bien brave

éte !...

Je crairs fort que ce bon temps ne soit passé. Dans les au-
tobus, la place est limitée et les moeurs établies vont avoir
quelque difficulté 4 se mettre & la page, il en coltera en
tout cas beaucoup plus cher.

Mais, au fait, on a supprimé le Tacot sans doute parce
qu'il était en déficit. Or, pourquoi, avant de le tuer, n'a-t-on
pas essayé de ces tarifs que 1'autobus nous asséne aujourdihui
brutalement sans notre consentement ? Pourquoi n'avoir pas aussi
exigé un prix de passage sur toute cette marchandise qu'on
avait .1'habitude de tolérer gratis ? Cela eut sans doute permis
de “boucher un trou® considérable, et peut-&tre deviter la solu-
‘tion mixte, voyageurs en autos, marchandises en wagons, qui a
préva!u e§ dopt 1'exercice nous ménage, je le crains, quelque
surprise pécuniaire.

Nous tous enfin, intéressés de la troisiéme catégorie, nous
demandons au ciel que jamais ne se dresse, 4 cdté de la régie,
un service concurrent opinidtre, comme sur la ligne Saint-Léger-
sous-Beuvray - Etang, par exemple. Cela nous vaudrait une baisse
des prix de transport, dont les usagers de 1‘autobus se réjoui-
raient sans doute 3 bon droit, mais dont nous serions appelés
indubitablement & faire les frais. Et ceux qui, comme moi, n'ont
jamais encore utilisé et n'utiliseront sans doute jamais 1'auto-
bus Autun - Chiteau-Chinon, pourraient la trouver saumitre...

“MON GRAIN DE SEL”
M 18.7.31 Cérepos

Le TACOT refonctionne partiellement...
et les autobus continuent

Nous avons publié, samedi, le compte-rendu de la réunion -
nue récemment & la sous-préfecture d'Autun et au cours de la-
quelle une commission interdépartementale Nidvre - Sadneetloire
avait examiné les réclamations des populations comprises entre
la Petite-Verridre et la limite de la Nidvre, relatives aux nou-
veaux services d'autobus Autun - Anost et Chiteau-Chinon. Ces
nouveaux services, destinés 2 remplacer le Tacot, privaient de
communications lesdites populations, auparavant desservies par
deux trains journaliers.

On apprend aujourd'hui que, faisant droit & ces rédama
tions, la régie des chemins de fer a décidé d'adjoindre une voi-
ture de voyageurs au train de marchandises journalier et accepté
d'autre part certaines modifications concernant des arréts fa-
cultatifs, des modifications légdres d' itinéraire , ainsi que
les mesures propres & assurer le service postal de la commune de
Roussillon. Ces modifications sont entrées en vigueur dés lundi
dernier, le 5 octobre.

On voit bien que les &lections approchent !...
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Nous avons recueilli, dans ces années 1980,
des souvenirs, des témoignages de personnes qui
ont connu le temps du "Tacot", qui 1'ont pris ;
elles le regrettent toutes. Les voyages d' alors
&taient beaucoup plus gais que ceux d'aujourd'hui,
méme s'ils é&taient beaucoup moins confortables H
il est vrai que ces personnes &taient jeunes, il y
a au minimum 50-60 ans de cela. Voici ces souve-
nirs nostalgiques.

VAUMIGNON (Anost)

Alors, les veilles de foire, on amenait les bestiaux, on
amenait les wagons, et puis ¢a durait comme ¢a toute la nuit ;
les ler mars, et bien, c'était toute la nuit. Et puis, quand les
galvachers venaient, 1Ils amenaient tous leurs boeufs par le Ta-

cot, puis les ramenaient par le Tacot, des autres, quoi.

Nous étions quatre cafés & Vaumignon. Il y avait du monde
partout... Les jours de ler décembre & Anost, c'était une faw !
I1 y avait des bestiaux jusque sur Bussy, qui ne tenaient pas
sur le champ de foire d'Anost, et presque jusqu'ci, tout le
long de la route.

ANGST HIER ET_AUJOURDHut
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CRDP Acamédie de Dijon

CHAMBOIS (Tavernay)

J'’ai été garde-station 4 la gare de Tavernay-la Comaille en
1935 et 1936. Je me souviens avolr vu passer quatre trains : un
pour les écorces en mai-juin 1935, un pour la foire du ler sep-
tembre 1935, un pour celle du ler mars 1936 et un pour les écor-
ces en 1936. C'est tout. Mais j'ai délivré les billets aux voya-
geurs gui prenaient les autobus, jusqu'en 1937 et me suis occupée
des messageries jusqu'en 1939 ou la ligne a été complétement dé-
classée.

Les GIRARDS (Anost)

Quand il y avait trop de voyageurs, il fallait que quelques
uns du train descendent, pour permettre au Tacot de monter les
cétes, telle que celle entre Athez et Corcelles, gquand il ne
fallait pas d‘ailleurs le pousser, chose facile vu sa vitesse.
Autant dire que la montée en Fragny n'était pas bien rapide pour
atteindre les Malpennes, derriére les Pasquelins.

La CELLE

J'étais gamine et je me souviens trés bien du Tacot. Mes
parents habitaient & Aigreveau (Roussillon) et de temps en temps
nous allions faire des courses & Autun. Il fallait descendre
jusqu'id la gare de la Selle & pied et remonter ! Je donnais la
main & mes deux parents et, pour que la route soit moins longue,
nous chantions. C'était mon pére qui, au retour, portait la mu-
sette pleine des emplettes faites & Autun. En arrivant, nous
prenions un repas, trés simple, composé de pommes de terre avec
une salade et nous étions heureux !

Un peu plus tard, venue 4 la Selle, je me souviens d‘un
homme, déjd 4gé, rapide aux enjambées trés grandes. Partant en
méme temps que le Tacot de la gare de la Selle, il arrivait &
ses cb6tés en haut de Polroy. Il faut dire que, malgré le petic
détour derriére 1'emplacement de 1'ancienne mine, la cdte était
bien dure pour le Tacot qui devait souvent s'y reprendre & plu-
sieurs fois pour la grimper, surtout s'il était bien chargé.

Les PIGNOTS (Anost)

J'ai di prendre le Tacot deux-trois fois. J'avais trois-
quatre ans, lorsque je fis mon premier voyage pour Autun. Je me
souviens trés bien d'un fait précis : quelle ne fut pas ma sur-
prise de voir tant d'eau sous le pont métallique de 1'Arroux et,
comme le pont n'était pas large du tout, j'étais effrayé. On ra-
contait & cette épogue, un peu pour lironiser sa vitesse, gqu'un
Jjeune homme de 17 ans, ayant raté le train en partance & Corcel-
les pour Chéteau-Chinon, et bien gu‘étant chaussé de ses pantou-
fles il prft “ses jambes & son cou”, il put le -rattraper &
Arleuf ! Il avait da prendre la route en coupant le plus possi-
ble et sans doute que le train, en plus des lacets vers fragny,
s'dtait arrété aux Corvées ou & Fragny pour accrocher des wagors

Mon beau-pére, agriculteur 3 Saint-Léger-sous-Beuvray, de-
vait traiter certaines affaires A Chiteau-Chinon. Il prenait son
vélo jusqu‘’d la Selle et empruntait le Tacot. Les voyages n'é-
taient guére rapides !
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Le Tacot se nommait en réalité “chemin de fer d'intérét lo-
cal d'Autun & Chdteau-Chinon". Le trafic '‘voyageurs' cessa le
31.7.31, remplacé par un service de cars trés modernes “Cottin-
Desgouttes”. Il ne subsista alors que le trafic marchandises
jusqu’en 1936. Le Tacot atteignait en pointe 40 km/h, mais il
fallait environ une heure pour aller 4 Autun, & cause de fré-
quets arréts aux gares, mais aussi de trés nombreux arréts fa-
cultatifs (Velée, les Chevannes, le moulin de Roussillon, Vau-
chouze, le Chéne...).

ANOST

Il avait un rdle économique important : transport de bes-
tiaux pour les foires, alors fort nombreuses ; marchandises di-
verses, dont 1l'exploitation de la carriére de granite des Cor-
vées ; il ne cessa pas son trafic pendant la guerre de 14-18,
permettant ainsi la mobilisation et les permissions des soldats
de nos campagnes (les jeunes hommes mobilisés ne manquaient pas,
cette guerre a fait plus de cent morts sur la commune d'most).

Les rails furent démontés entre 1936 et 1939, ce que 1'on
regretta d'ailleurs, au cours de la seconde guerre mondiale.
Pour ironiser un peu sur la vitesse du Tacot, on disait alors,
couramment, qu'un retardataire, manquant le Tacot & la gare
d’Autun, pouvalt le rattraper & la Folie, & condition de prendre
ses sabots a la main.

La BISE (Roussilon)

Du temps du Tacot, j'habitais aux Billars (Anost}. La gare
la plus proche était celle de la Petite-Verriére, ce qui repré-
sentait tout de méme 5 bons km 4 pied, gqu'avec ma famille nous
n'hésitions pas & couvrir. Le retour était beaucoup plus fati-
gant, nous revenions les bras chargés et il fallait monter une
bonne cdte, mais nous les faisions gaiement.

Le POMMOY (Roussillon)

Les gens de Roussillon, bien que n'ayant pas le Tacot sur
leur commune, l'utilisaient volontiers. Ils avaient plusieurs ga
res suivant l'emplacement de leur hameau : ceux habitant Aigre-
veau, les Barbeaux, les viollots, descendaient jusgqu’d la Selle,
ceux du Chézet, de Jeusot Jjusqu'd Vaumignon ou la halte de Velée
ceux du Pommoy jusqu'd Corcelles. Per: ne s’ yait dans le
Tacot. Si certains jouaient aux cartes, d'autres conversaient ou
lisaient leur journal, et dés gue l'un des voyageurs entonnait
un air sur sa vielle ou sa cornemuse, tout le monde se mettait &
chanter :.le temps passait trés vite en fin de compte.

Les MALPENNES (Arleuf)

Il y avait une halte proche des Malpennes, avec un abri et
un pigquet fiché en terre qui portait "les trains ne s'arrétent
que pour prendre les voyageurs qui, rapprochés du poteau d'’arrét,
font comprendre au mécanicien leur intention de monter”. Quand
il faisait bon, les jeunes filles et jeunes gens des Pasquelins
et des Malpennes allaient au devant des voyageurs qui descen-
daient 4 cette halte. Si nous avions du courrier, nous le des-
cendions au chef de train, plutét que de le porter & Arleuf qui
était beaucoup plus loin. La cabane de Fragny, ou se trouvait un
embranchement, appartenait & M. Desjours, propriétaire des bois
aux alentours. Pour la carriére des Blandins, il avait été mis &
disposition une locomotive Baldwin dont le sifflet était beau-
coup plus grave que celui des autres locomotives. A 1l'arrét de
1'exploitation de la carriére, la machine avait continué de cir-
culer pour la ligne.

Pour charger ou décharger les wagons & Arleuf, les ouvriers
disposaient d'un wagonnet qui circulait sur les rails. Il devait
&tre poussé 3 la main. A la descente, il était tentant de monter
dedans . pour activer la descente et ne pas se fatiguer. Et pour
la montée, le lorry était poussé par la locomotive. La traversée
de la route nationale & Arleuf était en pente. Aussi un jour,
compe les essais de faire monter un train formé de trois wagons
pleins étaient infructueux, le mécanicien, assez corpulent, n'hé-
sita pas & s'aggriper 4 la cheminéde de la locomotive pour faire
contrepoids et donner ainsi plus de puissance & la locomotive,
qui fit tout de méme encore plusieurs tentatives avant de parve-
nir & grimper la cdte.




FRETOY (Cussy)

J'habitais au moulin de Rouguion (moulin de Roussillon, sur
Anost, prés de la Petite-Verriére). Je prenais le Tacot 4 cette
gare. Quand la gare était prévenue d'un retard du Tacot venant
de Chdteau-Chinon, nous étions 4 peu prés sirs qu'il yavait eu
déraillement vers Corcelles. Nous n'aimions pas trop entendre
le Tacot venant de cette direction, car son sifflet nous ame-
nait aussi la pluie. Par contre, quand nous entendions les coups
de mine de la Voltennes, & 3 km & l'est, nous étions certains
d‘'un beau temps. Pour la carriére de Voltennes, M. de Champeaux
n'était plus propriétaire 4 partir d‘une certaine profondeur.
Deux de ses fermiers, locataires, pour prix de leur bail, de-
vaient conduire les convois de la mine jusqu‘'d la gare de la
Selle avec leurs boeufs.

VELEE (Anost)

J'ai travaillé a la carriére des Corvées, qui possédait un em-
branchement spécial pour charger les wagons en pavés. Il est ar-
rivé qu‘une fois le train circula quelques kilométres sans son
chef de train, en voici les circonstances : sur cet embranche-
ment, en direction de Chdteau-Chinon, un ou plusieurs wagons vi-
des étaient déposés, pour qu‘ils solent chargéset repris par un
autre train qui allait en direction d'Autun. Quand les wagons
étaient en place, le train devait reculer et se remettre sur la
voie principale en direction d'Arleuf. Avant la manceuvre, 1'ai-
guille avait été libérée par le chef de train qui détenait seul
la clef du cadenas d'ouverture et de fermeture. Ce chef de train
devait la refermer la manoeuvre finie. Donc une fois, le train
ne s'était pas dégagé assez de cette aiguille, aussi le chef de
train siffla pour prévenir le conducteur d'avancer légérement,
mais celui-ci pensa que c‘'était le départ pour les Malpennes.
Aussi [l partit et le chef de train resta a terre, qui n'eut
d'autre solution que de suivre le Tacot, en espérant gue celui-
ci s'arréterait bientét. Mals le conducteur ne s'en apergut pas
tout de suite et ne s'en avisa qu’aux Malpennes. Il fut obligé
de reculer et d'aller 4 la rencontre de son chef pour le récupé-
rer.

Aprés avoir habité quelques années avec ma femme, qui pré~
parait les repas des ouvriers, & la "Cantine"”, peu aprés la car-
riére vers Vauboeufs, j‘ai demeuré & Athez et prenait le Tacotd
Corcelles pour aller travailler & la carriére. Comme le train
n'allait pas trés vite en montant, je sautais du train par habi-
tude. Par contre, je ne le faisais pas précédemment quand je
restais 4 la "Cantine"™ et que je prenais le train venant d'Ar-
leuf : la, le train marquait un léger stop. Une foais, il arriva
gue le conducteur m'oublia, je dus sauter sans toutefois me fai-~
re de mal ; dés qu'il s'en apergut, il se retoumna vers la voie
et m'apercevant en train de courir, continua son chemin.

CORCELLES (Anost)

Les derniédres annédes ol roulait le petit train, le voyage
était trés long, plus de deux heures ! Il est 'vrai qu'il ne
transportait plus beaucoup de voyageurs, et encore certains
jours seulement ; autrement, il ne tirait que des wagons de mar-
chandises lourdes. A Vaumignon, les femmes attendaient patiem-
ment A& leur place que les hommes et les mécaniciens reprennent
la leur. Les langues allaient bon train dans le café, comme dans
le train. Aprés un bon petit arxét prolongé par le nombre de
personnes qui étaient descendues pour prendre la patache en di-
rection d'Anost, et par le nombre de wagons qu'il y avait tou-
jours & manutentionner, le petit train s'élancait pour avaler la
dernidre cdte avant Corcelles.

Chaque gare était gardée par une garde-station dont le mari
était poseur dans la méme commune. Aussi, en 1913-14, quand le
poseur de Corcelles fit une chute mortelle a vélo, il s'était
trouvé quelqu'un pour épouser la garde-station et obtenir ainsi
une place de poseur-cantonnier.

VARIN (Anost)

J'ai aidé mon pére qui travaillait & la scierie Billon-
Ravier, aprés la guerre de 14-18. Cette scierie était implantée
en face de 1'hétel de Corcelles. Elle livrait des traverses au
Tacot et A la compagnie PLM. Ensuite mes parents ont tenu cet
hétel autour des anndes 30. J'habitais donc trés prés de la gare
de Corcelles et il m'arrivait trés souvent de prendre le Tacot
avec des copains. Une fois, l1‘un d'entre nous n'avait pas eu le
temps de prendre son billet en gare. Comme nous restions tou-
jours sur la plate-forme, il s'était mis au bord de celle-ci sur
les marches du wagon, et 4 plusieurs nous avions tenté de le ca-
cher ; mais le chef de train, habitué aux tours des gamins, eut
vite fait de le découvrir et de lui faire payer sa place.

Les plates-formes dtaient toujours prises d'assaut, ou par
les gamins, ou par les adolescents... Elles ont été les témoins
de bien de faits... et sielles avaient pu parler, elles auraient
eu de quoi raconter ! Sur la fin de l'exploitation du Tacot, il
y eut des essais de micheline, qui ne furent pas convaincants :
sur le plat tout allait bien, mais il n'en était pas de méme
dans les cdtes.

La CELLE

Il se trouvait des gares 4 Autun, la Comaille, la Selle, la
Petite-Verriére, Vaumignon, Corcelles, Arleuf, Ch4teau-Chinon.
Quand il était en panne, il fallait le pousser et dire “teuf-
teuf”. Il fut ouvert 4 la circulation le ler septembre 1900.
Lors de 1l'inauguration, en faisant une manoeuvre, il a dcrasé un
homme, qui devait étre de Saint-Prix. Les chefs de gare de la
Selle et de la Petite-Verriére étaient des femmes : Mmes Chifflot
et Mangematin ; leur mari était poseur de rails. Le café Boyer
servait d'arrét pour le transport des boeufs, dont le fumier
était utilisé par le propriétaire du café pour son jardin. Rien
de perdu I M. Mayeux devait trainer les wagons avec des boeufs,
pour charger & la Castille du spath-fluor et au moulin de Rous-
silion. Le Tacot s’est arrété en 1935-36. La démolition fut fai-
te palf MM. Lemoine, Roger Calle et un Italien. Le transport, en-
trepris par M. Paul Gaudry, fut assuré par des boeufs jusqu'au
pont des Chaumes Froides pour l'entreposage des matériaux.

ANOST

Jfai utilisé le Tacot & partir de 1926 pour venir de Paris.
Il assurait la correspondance avec le train. Je ne me souviens
pas de la durée du voyage Autun-Vaumignon, mais cela ne devait
pas étre bien rapide, car les passagers jouaient aux cartes. En
revanche, un souvenir bien précis me reste : il n'y avait pas de
barriére de passage & niveau et la traversée de la voie en ~‘voi-
ture n‘était pas toujours aisée. Nous avons d'ailleurs eu un ac-
cident d'automobile en 1930 : entre Arleuf et Chdteau-chinon, au
passage de la voie dont le ballast é&tait mal entretenu, notre
voiture a dérapé et terminé sa course dans un poteau électrique.
Souvenirs moins précis : trois-quatre wagons ; beaucoup de mar-
chandises, bestiaux pour Chidteau-Chinon (le trafic Autun -
Chdteau~Chinon était alors important) ; le Tacot ressemblait au
petit train de Bligny-sur-Ouche.

CORCELLES (Anost)

J'al pris souvent le Tacot, quand j'étais jeune bien sir ;
pour aller aux foins, mais plus pour m'amuser. Les amoureux se
réservaient la plate-forme du wagon ; il fallait se serrer, qua-
tre personnes seulement pouvaient y tenir ; il ne fallait pas
avoir peur d'étre noir, la locomotive chauffait au charbon et
vous receviez toutes les flamméches. Les "vieux" préféraient se
mettre & l'intérieur. L'hiver, d'ailleurs, on se chauffait les
pieds avec une grande bouillate, plate, longue de plus d'un mé-
tre, que l'on se glissait entre les deux banquettes parallédles
aux fenétres du wagon. Le Tacot s'arrétait 4 toutes les gares
bien sir, mais méme entre deux gares, les hsltes é&taient Fré-
quentes ; les messieurs en profitaient pour boire un coup, s°‘il
y avait un café & la halte. Il faisait-le plein d'eau au chdteau
d'eau de la gare de Corcelles. Quand tout le monde était prét,
on repartait. On n'était pas pressé de ce temps | On prenait le
temps de vivre !/

CHATEAU-CHINON

J'ai pris bien sir le Tacot étant enfant. Mais je me sou-
viens surtout du va-et-vient des détenus du Chitelet qui venaient
travailler tous les jours & la gare PLM. Gamins et gamines, nous
aimions les voir passer. Aussi lors de leur départ de la région,
quelques temps apréds la guerre, étions-nous venus leur faire des
signes d‘adieu, cela avait été une grande féte pour nous les
gossés : dtait-ce de joie de les voir partir, ou plutét de re-
connaissance d'avoir eu une distraction quotidienne gque nous al-
lions regretter ?

AUTUN

Lors de la cessation des activités du Tacot la ligne Etang-
Autun—-Saulieu-Auxerre-Cravant a été affectée & la C. F. D. (com-
pagnie des chemins de fer départementaux) qui a regu la mission
d’exploiter le trafic voyageurs et marchandises de ce secteur.
Ainsi cette compagnie a pu caser le personnel masculin du Tacot
le long de cette ligne, mais le personnel SNCF de la ligne en
question a été muté d'office sur le reste du réseau (régions du
Creusot-Montchanin et parisienne). Mon grand-oncle, mécanicien a
Autun, s'est retrouvé & villeneuve-Saint-Georges & quatre ans &
sa retraite.

VERMENOUX (ChAteau—Chinon campagne)

Du temps du Tacot, j'habitais prés du moulin des Morvands,
au chdtelet, et prenais le train & cette gare. Depuis peu & la
retraite , j*hibite & Vermenoux. A deux pas de mon jardin, onde-
vine la voie du Tacot en léger remblal ; prés de la route, un
petit tertre indique I'emplacement de la halte qui existait, un
simple abri pour voyageurs. A mi-chemin entre Vermenoux et ke Ch4-
telet, au lieu-dit "la Chambre d'Emprunt® datant du Tacot, un
embranchement permettait aux exploitants forestiers de charger
des wagons en bois.




Pluanche XXV

Aufournd’ hudl, aucune
nace d'extraction ;
mais des muns encore
droits, des  murets
réguliens,  centains
formant toufourns des
fosses, Le tout
comstuudll en pievies
du Lieu, subsistent,
hecouverts de mousse,
so0us  une belle fornit
de hétrhes claine.




Planche XXVI

1. Grassol, phol.-édity, Chiteau-Chinon.
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| LE CHATELET. — Vue prise de UEtang.

Au pied du Chatelet,
2a gare surplombait
2a noute qui refiadt
Albeuf a Fachin. Elle
est visible au-dessus
de £'étang d'Yonne a
gauche.
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Efle est habitee
aujourd'hui 5 plu-
sdeuns  sounces  se
néunissent en un dé-
coh champéine.




VELEE (Anost)

J'al le souvenir précis de six roues aux locomotives, mais
11 semble bien qu'il en ait circuld d‘autres avec un "bissel” &
1l'avant, patre de petites roues. Toutes étaient des "Corpet et
Louvet”. Il existait des wagons de marchandises & bords plus ou
moins hauts. Un petit wagonnet, souvent tiré en queue du train,
Servait & I'entretien des voies ; il était parfols monté par un
convoi et redescendait par gravité avec les cantonniers.

Deux autorails pétroléo - électriques furent acquis en fin
d'exploitation ; incapables de monter la JSte d'Arleuf, 1ls fi-
nirent & Autun comme cages & lapins. Alors que le Tacot, dont
les locomotives étaient noires, était peint en vert kaki pour
les wagons de voyageurs et fourgons, et en gris foncé pour les

wagons de marchandises, les autorails étaient peints en bleu...
comme les autocars actuels.

Les PIGNOTS (Anost)

‘Il m'est arrivé bien souvent de prendre le Tacot. Les mon-
tées et descentes se faisaient de chaque cdté des plates-formes
placées aux extrémités des wagons.

Le Tacot avait bien du mal & monter les COtes, méme léga-
res. Quelle ne fut pas sa surprise, un jour, de ne vraiment pas
pouvotr.gravir celle aprés la gare de Corcelles, en direction
des Corvées [ Il ne cessait, & maintes reprises, de prendre son
élan, mais les roues s'obstinaient & patiner, et rien n'y aurait
fait si personne ne s‘était rendu compte que de la graisse avait
été déposée sur les rails. Acte de sabotage ? ou plaisanterie ?

e 2edle Lo

Comme dernidre promenade, il vous est proposé de suivre, en
pensée, deux randonnées pédestres effectuées cet hiver, en em-
pruntant 1'itinéraire de 1'ancienne voie du Tacot, depuis la gare
de Chateau-Chinon PLM (Paris-Lyon-Méditerranée, nom de 1‘ancien
réseau ferré du Sud-Est de la France) en direction d'Autun, 1'une
jusqu'a Arleuf, 1'autre d'Arleuf jusqu'd la Petite-Verridre.

La saison &tait idéale : une journée douce et ensoleillée
(pour profiter de magnifiques panoramas sur les vallées et les
monts du Morvan), cldturant une période séche, permettant donc,
par le port de bottes, de passer aisément dans les terrains maré-
cageux ; les fougdres, les ronces, 1les broussailles séches ne
sont pas envahissantes comme en &té ; 1'horizon n'est pas bouché
par la frondaison opulente des arbres. Plus de bétes dans les
prés, sinon quelques moutons bien paisibles. Les horizons n'opt
pas changé, ils sont toujours grandioses.

I1 ne faut pas partir 3 1'aveuglette, mais bien repérer le
tracé sur des cartes, aussi bien anciennes que récentes. La ligne
téléphonique, qui se déroulait le long du ruban ferré, n'est plus
12 pour guider et, bien que le tracé de la voie reste toujours
visible dans les déviations, quelques rares trongons ont été en-
tiérement incorporés aux parcelles traversées, car ils se trou-
vaient Etre de niveau avec elles ; ils sont recouverts par la vé-
gétation environnante. Les traces de la voie sont rarement invi-
sibles, i1 y a toujours au minimum un petit remblai et la rampe
est faible. Le Tacot n'empruntait pas de chemins établis sur des
rochers.

Quand une route proche se devine et que la voie semble obs-
truge, la tentation est grande de suivre la premidre, surtout
quand la fatigue se faft sentir, en particulier aprés la cascade
de Youcoux en direction des Blandins. Mais 11 ne faut pas se
laisser tromper par des chemins en apparence plus praticables et
qui détournent de 1la bonne direction. Les passages difficiles
existent certes, avec une végétation désordonnée, mats t1s ne du-
rent pas. Le plus &puisant est de se trouver trés souvent devant
des ronces artificielles, des grillages d moutons, des cldtures
quelconques, qu'il faut franchir en sautant ou en se baissant,
quand i1 ne faut pas ramper. Ouvrons une petite parenthése : que
Tes propriétaires nous pardonnent d'avoir traversé leurs parcel-
les {nous les en remercions), mais qu'ils soient rassurés, tout a
été remis en place.

Une telle marche ne permet guére de couvrir plus de 3 km &
1'heure, vitesse bien inférjeure & celle prévue dans toute ran-
donnée. Bien que le tracé de la ligne “en déviation" soit semé
d'emblches répétitives, 1'ancienne voie reste trds facile a par-
courir sur de nombreux kilométres, bien des routes forestiéres
avec ornigres peuvent 1'envier. Le ballast, toujours présent (des
bottes aux semelles épaisses s'imposent), forme une belle assise.
Les creux laissés par les traverses se devinent par endroits,
comme prés des Corvées. I1 est dommage que les communes traver-
sées par la ligne n'aient pas toutes racheté les trongons de
celle-ci en dehors des routes, pour mettre en place de bons che-
mins ruraux. Dans la Nidvre, en particulier, la voie s'est fondue
aux parcelles agricoles voisines. Sur le territoire d'Anost, la
commune, surtout, et quelques particuliers se la partagent.

Donc, faute de Tacot, que 1'on peut regretter, car si les
voyages n'étaient pas treés confortables, avec lui, bien que se-
couds, on se laissait tout de méme transporter, il nous a fallu
prendre le sac & dos et notre bdton de pélerin, puis s'armer de
beaucoup de courage. Le soleil était radieux et la journée s'an-
nongait belle. Nous voild partis.

A Chateau-Chinon PLM, point de départ de notre balade, & co-
té du bitiment des voyageurs PLM, plus de remise 3 locomotive
avec dortoir pour les agents des trains, plus de chdteau d'eau et
de fosse 3 piquer le feu. Seul, reste, tout proche, un petit bd-
timent assez bien conservé. Qu'était-ce ? En direction de 1'Ous-
talet, sur la route de Lormes, 1'emplacement de la voie, qui lon-
geait celle de PLM, est occupé par des dépdts de matériaux de
1'Equipement. Lla route traversée, nous effectuons quelques cen-
taines de metres dans des bois clairs o2 le sol est jonché de
troncs d'arbres morts &touffés par des plantations de résineux
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voisines ; nous passons une petite clairiére avec point de vue
sur Corancy ; s'offrent alors & nos yeux une magnifique é&chappée
sur la VYallée de Cours et les monts entourant la cuvette d'Arleuf.
C'est immédiatement un débouché sur un pré pentu et immense, o0
paturent des moutons. Aprés un nouveau passage forestier, carac-
térisé celui-ci par sa propreté, une seconde vue surprend, tour-
née davantage vers les hauts monts du Morvan avec la riante val-

1ée de 1'Yonne au pied.

La montagne de Chateau-Chinon contournée par le nord et
1'est, le quartier de Volin est en vue, avec quelques maisons
neuves, puis le quartier de la gare de Chiteau-Chinon ville, oc-
cupée aujourd'hui par les services de 1'Equipement de la Niévre,
qui ont ajouté quelques batiments. Une certaine animation y régne
en semaine, remplagant celle d'autrefois. Les abords se sont
transformés en parking, les automobiles suppiantant lés voitures
conduites par des attelages. Avant d'arriver 4 la route descen-
dant au Moulin d'Yonne, un terrain de jeu de boules semble atten-
dre les joueurs &ventuels. Cette route traversée, les services du
Téléphone conservent jalousement un trongon de ligne, mais aucune
trace de celle-ci ne demeure, noyée dans le béton.

On retrouve 1'emprise du Tacot & 1'entrée de la forét, tout
d'abord dans un pré, mais bientdt dans une belle hétraie surplom-
bant la route. Dommage qu'elle fasse 1'objet de coupes intensi-
ves. Les bicherons, venant travailler en voiture, savent-ils (ils
sont surtout &trangers) qu'ils empruntent 1‘'ancienne voie ferrée
du Tacot, belle "autoroute® pour une route forestiére, ol 1'on ne
s‘enlise pas ? Si les coups de siffiet de la locomotive venaert
de temps en temps troubler le silence des bois, que dire aujour-
d'hui des trongonneuses | Leurs gaz d'échappement remplacent le
panache épais de fumée que la machine crachait en grondant, en
méme temps qu'elle émettait d'énormes jets de vapeur. La forét y
3-t-elle gagné ?

Plus loin, changement de décor : passage trés difficile
d'autant plus que l1a voie est en remblai prés d'un étang et en-
suite en tranchée, mais trés vite elle traverse un petit bois
coupé 3 blanc et se retrouve dans des prés et des parcelles plus
ou moins faites de friches et de bois, qu‘il y a intérét & longer
dans les prés eux-mémes. LA, sans doute, le petit train flanait
dans les sarrasins, serpentait dans les avoines, avant de marquer
un arrét prés de Précy (1'armature d'un hangar a remplacé la hal-
te), non pas pour regarder d droite et @ gauche, comme nous, avant
de traverser la route nationale, mais pour prendre ou déposer des
voyageurs. S$'il circulait de ce temps des charrettes 3 ane, a
cheval ou & boeufs, qui s'arrétaient au coup de sifflet du train,
aujourd'hui les automobiles ont la priorité et Tleurs vrombisse-
ments incessants viennent troubler le calme de la nature, que le
Tacot ne dérangeait que quatre fois par jour. Et puis ce dernier
s'intégrait & la nature, avec la silhouette vert sombre des wa-
gons qui s'harmonisait si bien avec le paysage. La ligne a fini
de dégringoler la pente depuis Volin et va amorcer sa lente &1&-
vation jusqu'aux Malpennes.

Attention, en face, la voie est effacée. I1 faut se diriger
directement, en évitant maisons d'habitation et fermes, versh
petite route de Courty, en visant le moulin de Précy, sur le
ruisseau du méme nom. Trés vite d'ailleurs, dans le pré, en con-
trebas de cette route, entre une tranchée et un remblai, un creux
d'une vingtaine de métres a pris la place de ce dernier. La voie
pénétre dans une tranchée boisée et retrouve, aprés avoir passé d
nouveau dans quelques propriétés bdties, les prés qu'elle traver-
se en leur milieu sur un remblai, en suivant jusqu'aprés Verme-
noux une ligne droite, chose assez rare, car le Tacot était fa-
ché avec une telle ligne. I1 préférait musarder dans les prés,
longeant les petits bois pleins de gazouillis, qu'il ne devait
guére entendre !

A vermenoux, 1'ancienne halte, qui ne servait que pour les
voyageurs, se résume & un petit tertre d'herbe qui recouvre les
débris de la construction. De 1'autre coté de la route traversant
le hameau, se trouvait une buvette, devenue aujourd'hui maison
particulidre. Le Tacot n'est plus 13 pour donner un peu de vie
4 ce petit groupe d'habitations.

A la sortie du hameau, il ne faut pas se tromper de chemin :
juste aprés les dernidres maisons, aux Tridons, le vieux chemin




qui relie Vermenoux au Chitelet parait &tre la voie suivie par le
Tacot, mais en le prenant, on s‘apercevrait trés vite que les dé-
nivellations et les rochers qui se trouvent en son milieu, ne
peuvent avoir été empruntés par le petit train. Il faut donc bi-
furquer 3 droite, sans descendre, méme légérement, et on retrou-
vera B vieux chemin 500 m plus loin. Ce chemin se continue encore
un peu plus loin par la ligne, trés bonne “autoroute" forestie-
re, longeant la vallée de 1'Yonne resserrée entre la montagne de
Volizy et celle de la Chaux. La voie s'enfonce dans 1' épaisseur
de la forét, mais tout du long, 1'Yonne, ou ruisseau de la Belle
Perche, dont les flots dévalent & toute vitesse vers Port-Charea,
fait entendre ses rucissements 3 notre gauche.-

A mi-parcours entre Vermenoux et le Chitelet, se remarque un
grand terre-plein qui était la “chamhre d'emprunt” o0t un embran-
Chement avait été installé pour les marchands de bois exploitant
la fordt de la Chaux. Avant le Chatelet, la voie a été établie
sur le flanc de la colline et retenue par un mur de souténement 3
pierres disjointes, pierres qui ont été cimentées par endroits,
quand la pente était trop forte, ce qui forme un précipice de
5-6 m, sur une longueur de plus de 500 m. Qu'on imagine 1'ouvrage
que cela a di représenter !

Bientdt la forét s'éclaircit, la vue débouche sur le moulin
des Morvands, 1'étang et le hameau du Chitelet, en méme temps que
la voie saute d'un versant & 1'autre au-dessus du ruisseau de Fi-
chin par un formidable viaduc qui, s'il n'a que 2 m d'ouverture- aI
pied pour laisser passer le cours d'eau, n'en a pas moins 7-8 m
de hauteur. Les pierres ont di provenir des quelques tranchées
creusées dans le roc avant la route de Fichin, route qu' emprun -
taient les habitants de Fichin pour descendre a leur gare.

Un petit peu de macadam repose les pieds, mais dé&ja on s'en-
gage dans un petit bois et tout de suite, quelle surprise ! Un
nouveau viaduc qui franchit cette fois-ci 1'Yonne elle-méme, lar-
ge de 2-3 m, coulant avec fureur et sautant de rocher en rocher
vers 1'é&tang d'Yonne, par un pont d'ouverture de 4 m au pied avec
un trottoir intérieur d'une largeur de 1 m, viaduc moins imposant
puisqu'il n'a qu'une hauteur de 3-4 m. Ces deux monuments sem-

blent surgir du fin fond des &ges, posés 1a par un lointain ancé-
tre... pour le promeneur non averti.

L'approche de la premiére gare depuis Chateau-Chinon ville
n'‘est pas aisée : eau et broussailles compliquent le passage. La
plaque émaillée, portant le nom de “Fichin - le Chitelet", est
venue choir au pied de 1'habitation. Les propriétaires actuels
ont aménagé un petit site champétre “les trois sources", dans le
terrain attenant & la gare, en contrebas de la route des Carnés,
route 3 traverser un peu plus loin. Batifolons un peu, comme le
Tacot le faisait, dans les prés, et il faut faire attentionau
petit pont & tablier métallique qui franchit le ruisseau des
Joies, les barres métalliques qui en sont les vestiges ne sont
pas trés larges et 1'eau est deux métres en dessous ! Il est
nécessaire d'avoir les talents d'un équilibriste ! La voie s'en-
gage bientdt dans une flore arbustive assez épaisse, heureusement
remplacée trés vite par une belle hétraie, la forét de Sault, im-
plantée parmi les rochers, sur 1'emplacement qu'occupait la car-
riére des Blandins. Les rochers atteignent la route se dirigeant
3 Arleuf. Cette route est longée par le ruisseau de la Motte qui
se précipite dans un ravin encaissé et forme une cascade, ruis-
seau que 1'on entend mugir tout en marchant.

Lors d'une longue période pluvieuse hivernale, ol les rivié-
res sortent de leur 1it, i1 serait intéressant de quitter un ins-
tant la voie pour rejoindre cette cascade toute proche, qui ne mon-
tre toute sa beauté qu'en une telle période (flots écumeux sau-
tant des rochers abrupts d'une hauteur de 3-4 m), le cours d' eau
&tant en temps ordinaire détourné par une vanne vers un transfor-
mateur &lectrique &tabli plus bas. La voie retrouvée, 3 l'endroit
ol &tait exploitée la carriére, si on léve la téte, une espéce de
ponceau métallique se dessine. Aussi il ne faut pas hésiterdlais
ser un peu la voie et escalader les 6boulis moussus pour décowrir
toutes les anciennes constructions dont les soubassements enpier-
res sont bien conservés dans 1'ensemble. Ces vestiges témoignent
de 1'importance que revétait 1'exploitation de la carriére, Quel-
ques défilés taillés dans le roc dynamité demeurent, mais un bloc
de pierre s'est détaché dans 1'un d'eux, bouchant partiellement ke
passage, qui deviendra infranchissable dans quelques années... 3
moins que...

A la sortie de cette belle forét, i1 vaut mieux éviter le
trongon suivant et emprunter la route paralléle toute proche, qui
rejoint la ligne au début du chemin des Blandins ol se trouvait
une halte. Aujourd‘hui, cet emplacement, d'oi est visible le pla-
teau d'Arleuf, est celui d'un pré qui sera suivi d'autres prés
jusqu'i la gare d'Arleuf. Le décor change complétement : 1a voie
est en remblai sur des matériaux plus stables que les terrains
marécageux qui la bordent : petits bois, broussailles, frichs,
marécages quand la voie est de niveau, se partagent 1'ancien tra-
cé, qui s'efface sous le Maraut pour disparaftre dans la couver-
ture herbeuse d'une prairie et bientét réapparaftre sous forme
d'un léger déblai s'enfoncant dans un bois clair. Entre temps,
aprés le moulin de la Tournelle, on a franchi le ruisseau de la
Motte sur les vestiges d'unpont métallique bien léger ; le cha-
teau de la Tournelle laisse apercevoir ses tourelles entre les
arbres dénudés.

Enfin, se profile la gare d'Arleuf, qui constitue le but de
notre premidre randonnée. Cette marche épuisante va s'achever de-
vant 1'image désolée de cette gare, 1la seule dont les ans ont eu
raison en partie, tout au moins pour 1a halle des marchandises,
dont i1 ne reste que quelques débris le long du batiment d*habi-
tation. Bien que ses abords semblent entretenus, elle demeure
dans 1'indifférence.

~On a dumal & s'imaginer que ce devait étre la

active de la ligne, non Seulemgnt parce que la seulgarim;?aﬁlgs
dans le bgurg d'une commune si importante, mais aussi parce ve
le segl débouché de bien des bois des alentours. Plus de "cﬁzf
fesse‘de gare pour animer le lieu. Plus de va-et-vient ‘constant
de'vo1tures d chevaux, 3 boeufs ou & &nes, transportant les pro-
duits locaux, animaux de boucherie, paille, écorces, bois, céréa-
les, fourrages..., tandis que wagons de matériaux de conséructio\
de charboq de terre... étaient déchargés. Plus de voyageurs non
plus, qui venaient du bourg comme de fort loin, sans doute pour
gllerfghgz le médecin, 1le dentiste de la ville, ou pour régler
es affaires... méme s'il fallait fai i i 3
B o ore 3 o nare. ire plusieurs kilométres a

On s'imagine le train pris d'assaut les jours de foire, les
jours de féte, la gaieté régnant partout, les rires, les chansons
se faisant entendre sur la plate-forme des wagons, et au  retour
les piaillements de la basse-cour, le bélement des chévres, dont
résonnaient les wagons. De plus, on pouvait encore faire la con-

versation, jouer aux cartes, car jusqu'd Autun le voyage était
fort long. Notre individualisme d'aujourd'hui, 3 awir chacun sa
voiture personnelle, son petit écran... ne permet guére de se re-

présenter cette vie, rude certes (qui aujourd'hui se sert de ses
jambes ? qui accepterait des transports aussi peu confortables 7),
mais riche de contacts...

[EUNETUREEEIE

Reprenons notre balade. Au-dessus de la gare, des gites
ruraux ont £té aménagés et nous retrouvons la route nationale,
quittée a Précy. Pour éviter 1'accotement d'une route longue de
prés de 6 km et surtout passer d'une altitude de 440 m & celle de
630 m, le petit train, fiché avec la ligne la plus courte, a fait
tout un grand détour par le Chitelet ‘et couvert prés de 12 km.
Aprés avoir dépasseé mairie et école de 1'autre coté de la route,
la voie par une petite courbe et une tranchée, va cdtoyer le "cha-
teau® et la 'troix Palluette”, pour longer la route conduisant 3
Bussy et Anost, jusqu'aux Cloiseaux, croisement of cette route
sera coupée pour continuer vers les Malpennes. Dans cette portion
la végétation a pris le dessus, au point de menacer d' investir
les dépendances du garage installé il y a quelques années prés de
1a bifurcation des deux routes. Une jeune sapiniére a été plantée
od s'entremélent ronces et fougdres. Deux petites échappées nous
offrent la montagne et la ville de Chateau-Chinon, et le site des
Gardebois.

Pour rejoindre le ruisseau de Vauboeufs, la voie effectue un
grand lacet s'approchant des Malpennes. Aprés une partie dans des
bois plus ou moins clairs, avec un remblai important et ol méme
quelques hétres ont pu s'imposer en plein milieu avec un diamétre
compris entre 50 cm et 1 m avec plusieurs troncs partant du méme
pied, on arrive dans des pré&s ol une &chappée vers le Mont-Robert
attire le regard. Prés de 1'ancienne halte (elle n'est plus &
pour égayer le hameau), dans un pré, planté en plein milieu de la
voie, subsiste 1'ancien piquet qui portait 1a pancarte d'arrét.
Le tracé se continue dans des arbustes et est bientdt trés diffi-
cile a repérer, faute de traces bien nettes, car quelques é&tangs
ont &té creusés : le Tacot ne reconnaftrait plus son domaine !

Une vingtaine de traverses goudronnées gisent Te longdu che-
min rejoignant les Malpennes, dont quelques-unes ont &té extrai -
tes pour servir de passages sur des rigoles. Coincidence ? Si el-
fes ont le format d'une voie étroite, elles sont beaucoup trop
neuves pour dater du Tacot. D'ailleurs, il y a belle lurette que
les anciennes ont servi aux populations locales.

Voici le pont métallique sur le ruisseau de Vauboeufs, tout”
au moins les deux pans de murs en pierres, car traverses et par-
ties métalliques avec rails ont disparu depuis peu. Des rds déva-
lent de partout pour se jeter dans ce ruisseau que 1'on entend mu-
gir dans la gorge encaissée 3 notre droite. On s'engouffre bientdt
dans 1'epaisse forét de Fragny o0 on devine tout de suite un im-
mense terre-plein, emplacement de 1'embranchement d'ou les mar-
chands de bois expédiaient leurs bois. A gauche, la cabane des
cheminots n'est plus qu'un amas de tuiles et de briques, restes
attendrissants d'un passé révolu.

Attention @ ne pas se tromper. 11 faut repérer, en s'écar-
tant de la riviére, 1'entrée d'un défilé imposant, long de 500 m
ot profond jusqu'd 11-12 m au fur et a mesure que 1'on s'enfonce
dans la foret. Tranchée qui a di demander un travail colossal et
dont les matériaux ont servi pour franchir & nouveau le ruisseau
par un viaduc et un remblai importants. La marche ne sera pas fa-
cile car des branches et des troncs d'arbres morts qui ont poussé
sur les pentes de la tranchée sont enchevétrés parmi quelques ar-
bres isolés. Quel travail ont du fournir les ouvriers employés a
la construction de la ligne, & une époque 0@ i1 n'y avait pas
tous les engins modernes qui remplacent aujourd' hui la main -
d'oeuvre humaine dans de tels travaux ! Que de sueur versée pour
frayer un tel passage au Tacot ! Un petit sentier le lgng d'une
jeune sapiniére, au fafte de 1a tranchée a gauche, peut éviter la
marche dans le fond. A la sortie de ce défilé, plus de panorama
magnifique sur Anost et Cussy, 1'épaisse forét a gagné du ter-
rain.

Depuis les Malpennes, deux lacets ont été parcourus et 1la
ligne retrouve le ruisseau de Vauboeufs qu'elle va franchir sur
un viaduc moins imposant que ceux prés du Chatelet, mais le rem-
blai nécessaire & sa construction est beaucoup + plus important,
pour relier les deux flancs trés distants du val. De-13, la vue
s'étend jusqu'aux roches de Mont-Robert, celles de Velée et au-
deld. Un troisiéme lacet va suivre le ruisseau Jusqu'd la “Can-
tine", amas de pierres aujourd'hui, mais qui autour des années

: (@h/d,y




Certains existaient dés la mise en service du
Tacot, d'autres ont &té, seulement par la suite ,
acceptés ou refusés. Malgré ces demandes, deux eu=
rent droit 3 un abri, celui des Chevannes, toujours
debout, et celui de Vermenoux, dont les débris for-
ment aujourd'hui un tertre bien aplati. A ces ar-
réts, &tait fiché en terre dans le talus un piquet
portant unme pancarte ainsi libellée : "les trains
ne ‘s'arrétent que pour prendre les voyageurs qui,
rapprochés du poteau d'arrét, font comprendre au
mécanicien leur intention de monter".

" Nous repartirons d'Autun vers Chiteau-Chinon.

AUTEN Fassercite sar UV eroas

L'arrét a été facultatif d&s le départ, sa tram-
formation en -arrét obligatoire n'a pas &té accep-
-tée.

L'arrét de la Folie a la porte d'Autun a été considéré jus—
qu’tet comme facultatif, c'est-d-dire que les trains ne s’arr:é—
tent en ce peint que 3'il y a des voyageurs & prendre ou @ lais-
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ser. Avant de décider de rendre cet arrét obligatoire, nous pro-
posons de consulter les concessionnaires. Il-est clair que s'il
y a presque toujours des voyageurs d prendre ou d laisser en ce
point, il y a tout avantage, au point de vue de la sécurité, d
rendre l'arrét obligatoire.

AM 29.10.00

La compagnie concessiomnaire, consultée, ne croit pas qu'tl
soit nécessaire d'y arréter complétement tous les trains. Elle
estime qu'il suffit de réduire la vitesse et elle fait comnaitre
que des instructions ont été domnées dans ce sens. Nombre de
voyageurs 5 @ 6 par jour, la moitié des trains s'y arrétent.

Le passage 3 niveau y était dangereux :

Le train 2 venant de Corcelles a tampormé une votture au PN
de la RN 73. Cette voiture, attelée d'wi cheval et appartenant
la société lyonnaise des schistes bitumineuz, 6 r. le Peletier,
Paris, était chargée de schistes a destination d'Autun. Elle
était conduite par wn voiturier de ladite société et suivait au
pas BN 73. Arrivé & la hauteur de la voie ferrée, le cheval a
été heurté @ l'épdule par le chdssis ovant de la locomotive.
Sous 1'action de ce choc,. les deux brancards de la voiture se
sont rompus & environ 1,20 m de leurs extrémités d'avant, les
chatnes d'attelage se sont brisées et le cheval qui avait peu de
mal est parti en emportant les brancards brisés. Le voiturier
n’a pas eu de mal: Quant au cheval, actuellement soigné par le
vétérinaire il pourra reprendre son travail aprds une dizaine de
Jours de repos.

AM 12.10.00

Ces jours derniers, Jacques Dureuil, employé a 1'usine de
Margenne, conduisait & 1a gare d'Autun une voiture attelée, lors
que, arrivé au passage a niveau de 1a Folie, il ne vit pas le
tramway qui arrivait a 1'embranchement des routes. Il n'eut pas
Je temps d'arréter son attelage. La locomotive heurta les Timons
qui furent brisés et blessa le cheval & 1'&paule.

AM 21.10.00

Accrochage survenu au km 0,850

A 15 h 57, un camion automobife, attef? d'une remorque, se
ouvait et pres de £a vode sun Le cité droit de La noute 76
sens Chiateau-Chinon - Autun. A ce moment, fe train 3 amdivait de
Chateau-Chinon. Le mécanicien a bien . sif§8E et,; continuant sa
route, ne se doutait pas que fLa boite aux fettres pfacle sur Le
ed14e gauche du gfourngon accrocherait La remonque Légrement
engagle surn Le Go1¢ droit de fa noute. Sous fe choc,cette boite
a été arnachie et tondue hons d'usage Ele 4'est trouvée coincée
entre La ponte du fowrgon qui a ELE cassde en maints endroits.

(2a boite aux Lettnes a dailli causé d'autres accidents
graves ; elle dépasse de 0,15 Le gabarit du matéiniel)

SL 23.7.28




%

Des instructions avaient &té données pour la
sécurité
-
Nous donnons les instructions nécessaires pour que le pas-—

gage d niveau de la Folie ne sott franchi qu'd la vitesse de
6§ km/h ot que les trains annoncent leur arrivée d ce point par

wn stfflement prolongé.
AM 28.1.01

[es STIOREAU X

L'arrét avait &té demandé en juin 1914, Une
pétition avait &té signée par les habitants des -
meaux proches : 10 du chiteau d'Ez-Champs, 29 des
Poillots, 7 des Moreaux, 6 de Bellevue, 15 du chi-
teau des Moreaux, 12 des Piquets, soit 79 hahitants.
Les travaux se sont bornés a la plantation dun po-
teau indicateur sur la RN 78. Mais la halte &tait

prévue :

La compagnie informe Tle public qu'd la date du 1.12 pro-
chain, wun arrét facultatif du train aura lieu au hameau des
"Moreaux”. Au cas ol cet arrét ne fournirait pas un contingent
moyen de deux voyageurs au départ par jour, il serait supprimé
au bout d'un an.

IM 12.11.14

Quelques incidents .prés des Moreaux, .au lieu-

dit Genetoye et 3 Pierres-Frites ou Pierrefitte :

A La nencontre du train I au km 1,700, & 7 h du matin, une
voiture A quatre roues, chargée de quelques bidons de lait, a
L€ renversée sun La noute par un busque Zeant du cheval dans
Le train. A parnt une blessure qu'a requele cheval au-dessus de
L'ancade souncilidre droite, Led autnes d8gats sont insigni-
§4ants, pas de personne blessée.

SL 11.11.10
A 12 h 30, Le fermien Etienne Bondoux, SI ans, fermien @

Glux, conduisact d'Autun & Glux sun La RN 78, deux jeunes boeuds
Lils et non attells, et qui étalent précédis de son §ila M. Bon-

doux suivait & quelques pas demidre. Les bestiaux cheminaient:

sur La chaussle du coLZ gauche pa2s de la voie et allaiertdans Le
meme sens que fLe thain 204 facultatif pour La foire d'Autun. Lle
conducteur de bestiaux a déclard qu'il avait bien vu et entendu
Le train depuis son départ de La Folie. Apparemment, 2 une cer-
taine distance, ses boeufs ne manifestaient aucune frayeur. Ce
n'est que quelques métres avant L'annivie de La Locomotive, au
km 1,550, au Lieu-dit Pienncs Frites, qu'ils firent un brusque
Zearnt el se jetirent sun L'accotement de la voie. Malgré les ef-
forts du mécanicien pour amriter son convol et des donducteurs
des bestiaux pour ramener Leurs bestiaux sur La xoute, celui de
gauch tamponné assezr violemment aux deux culsses. Sous La
violence du choc, les deux boeufs ont &L projetls sux La chaus-
48e et ont &% renvensls. le train 4'¥tant anits aussitit, L a

€Lt "constatl que Le boeuf tamponnd avait des contusions assez a&-

rieusdes mais sans fracture, pan contre celul de droite perdait du
sdang parx Les nasaux. Le propriftaire a reconduit Jdes bestiaux
dans un pAE situt & 2 km environ du Lieu de L'accident. Le disque
de la Locomotive est en partie bais¥. Le boeuf de droite a peal
dans le pré des suites du choc. o

SL 1.9.15

Une collision est survernue au km 1,9, Lieu-dit Pierrefitte,
etre un Lombereau vide attelf d'un cheval et notre train 4 se
df/wgwpt sur Chiteau-Chinon. Le cheval &tait ftenu en main. A
L'approche du train, ce cheval a pris peur ef a nettement xecull
contre La voie juste au moment od La Locomotive anrivait A sa
hauteur. Pax suite du choe assez violent, L'annitre du Lombereau
a UE brist, Le cheval renverst et Le charxetiers qui Le mainte-
nait par la bride,est tomb& aussi en s'efforgant de Le maintenin.
Mgu Les efforts du ntcam.a.uv pour axaiter aom convod, Le
Graln a parcownu une certaine distance avant L'amét complet. Un
disque de La Locomotive a E£€ baisl. Dans sa chute, Le charre-
ter a UE Ligirement blessE au genou gauche.

SL 29.2.24
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Accident survenu, 2train 3 au bm 1,9, au camion-automebile
d'un voitunier & Autun, qui soatalt d'une coux.

Une collisdion 4'est produile A 16 h, Lieu-dit Pilermrefitte.
Le camion se trouvait engagé sur la voie au moment od Le train
amivait. Le mEcanicien a bloqué ses freins immidiatement, mais,
en ralson de La déclivit® et de fa charge, 4L a encore parcouru
de 30 2 40 m avant L'aanét complet du train et sans pouvoir &vi-
ten Lo cotlision. Lle train &'est amnitt quelques miines aprlds.
Malgnl ses efforts, La collision n'a pu ttre Buitie can Le ca-
mion mit un lemps assez Long avant de se digager de La voie.
Pris par L'awnilre, Le camion a eu des d¥gats assez Lmportants.
Le disque jaune de la Locomolive est Egalement baisé€. Le conduc-
tu:t 4e Lrouvant au volant n'a aucun mal, tous Les voyageurns sont
Lndemnes.

SL 18.4.25 -~
et
Train contre auto

Samedi 18 aprés-midi, le “Tacot” a tamponné 3 Pierrefitte
un camion appartenant & M. Wqron d'Autun. Aucun accident de per-
sonne heureusement, mais dégi¢s assez considérables évalués 2

environ 3 000 F.

IM 22.4.25

Le hameau proprement dit se trouvait légére-
ment 3 1l'écart de la RN et de.la ligne, sur le ter—
ritoire de Tavernay, et 1l'arr@t se faisait 3 1'in-
tersection de la route 78 et du chemin de Tavernay,
3 la limite des territloires d'Autun et de Tavernay.

Deux incidents : -

&

Tentative criminelle

Vendredi matin 6, on a découvert une cartouche de dynargite
déposée sur les rails du chemin de fer d'Autun 3 Chiteau-Chinon
au lieu-dit "le Pré Charmoy". Une mdche longue de 0,50 m  était
adaptée 3 la cartouche et avait brilé un peu.

IM 12.12.07

Tombée d'un train

En vacances chez ses parents 3 Autun, Mlle Midrame, 24 ans,
institutrice 3 Saint-Léger-du-Bois, prenait lundi 16 le train de
la ligne de chemin de fer d'intérét local d'Autun 3d Chiteau-
Chinon, pour aller rendre visite 2 sa tante du hameau de Varol-
les, prés Tavernay. Le convoi commencait & ralentir prés de la
halte du Pré Charmoy, quand Mlle Midrame, croyant d 1'arrét com-
plet du train, voulut sauter sur la chaussée. Mais, sans doute
gén3e par la jupe étroite dont elle était vatue, elle tomba sur
ie ballast, se brisant un bras et se fracturant la basdu créne.
Le train stoppa, on transporta avec mille précautions la blessée
dans une maison voisine ol les docteurs Grillot et Baron vinrent
lui donner les soins nécessaires. Sauf complications imprévues,
on croit que cet accident n'aura pas de suite fatale.

IM 19.9.12

S'y trouvaiert h halte des voyageurs et 1l'em~
branchement industriel des mines de charbon. A 1o-.
rigine, il avait méme &t& prévu une gare, 3 laph-~
ce de celle de la Selle (voir "gendse du Tacot" ).
Les puits existaient avant la ligne elle-méme, donc
1'embranchement avait &té prévu pour les mines Peu
aprés la mise en service du Tacot, les populations

souvhaitaient un arrét.
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Les habitants des hameaux de Milliore, ls Chm-
garniers, Polroy, dans la commune de la Selle, et
ceux de Tavernay, avaient demandé 1'établissement
d'une halte 2 Polroy :

Les habitants de la commune de la Selle ont demandé qu'un
arrét du train ait lieu & Polroy. Les uns demandent que cet ar-
rét se fasse prés de la maison Valentin A peu prds en face du
chemin qui vient de Lucenay-1'Evéque, d'autres opinent pour
qu'il soit fixé prés du pont en face la maison Lagorgette. Dans
ces conditions, la compagnie est assez embarrassée. D'aprés cer-
tains, 1'arrét prés de la maison Valentin serait le plus avanta-
geux pour les Villages de Milliore, les Changarniers et le bois
Saint-Romain.

IM 4.11.00

Pétitions et délibérations du conseil

municipal de Tavernay

Par deuxr pétitions, l'wie en date du 27.10.00, l'autre non
datée, les habitants des hameaur das Changamiers, da Milliore
et de Polroy, demandent 1'établissement d'une halte d Polroy.
Les pétitiomnaires sont divisés sur l'emplacement de cette halte
que les wns désireraient QA Ll'intersection du chemin d'intérdt
common 32.avec la RN 78, et les autres d la traversée de la ri-
vidre de la Selle. Ces vétittons ont été commoriquées d la compa—
gnie qui a répondu le 24.11 qu'elle étatt d'avis d' accorder
l'axrrét demandé.

Quelques jours aprés la réception de la lettre de la compa—
gnte, M. le préfet commiquatit wie délibération du consetl mu—
nictpal de Tavernay, en date du 18.11. Par cetts délibération,
le conseil demande également 1['établigssement d'une halte d Pol-
roy, en désignant son emplacement a l'embranchement du che=
min n°32 et la RN, comme l'avait fait wne partie des pétition—
natres. Sous tous les rapports, cet emplacement est préférable d
celut indiqué swur l'une des pétitions auxr abords du pont sur la
Selle. Il a sur ce dernier les avantages d'une plus grande fact-
1ité d'accés et d'un partage plus égal de la distance entre les
stations votsines et, en outre, de desservir la direction de
Sommant par le chemin d'intérét commun 32. C'est donc,d notre
avig, @ l'embranchement de la RN et du chemin 32 que doit étre
ménagé l'accds demandé qui offre ~des avantages senstbles tant
powr le public que pour la compagnte.

AM 7.12.00

L'établiasement d'un arrét Q Polroy vers la jonction du
chemin 32 ne seratt assurdment sans utilité et cet arrét peut
étre décidé par le conseil général, puisque les concessicrmnaires
y consentent. Matis il eet de notre devoir de rappeler que la
commuane de la Selle, sur le territoire de laquelle se trouve le
hameau de Pdlroy, a refusé de voter aucun contingent powr 1l'éta-
blissement de la ligne. Le conseil général a néanmoins décidé
de placer wie station a la Selle pour n'en pas priver d'autres
commames, notamment Roussillon, qui avaient voté leur contin-—
gent. Il aura 4@ evaminer 8'tl convient, outre la station, d'ac-
cordar encors wn arrét & la Selley qui se trowverait ainai fort
bien desgervie sans bourse délier. Nous proposons de soumettre
la quastion au consetl général dans sa prochaine session.

AM 8.12.00

Création d'une halte a Polroy

M. 'Zc préfet commmique au conseil général dewz pétitions
des habitante des hameauz des Changarmiers, de Milliore et de
Polroy, et wie délibération du consetl mnictpal de Tavernay,

t Ll'établissement d'wne halte Q Polroy, sur la ligne

d'Autwn A Corcelles.

La compagnie concessiomnaire, comsultée, a répondu qu 'é-
tant donné la distance qui extste entre les gares de la Selle
et de Tquernay, elle estime qu'il y a lieu d'accorder L'arret
demandé. De lawur coté, MM. les ingénieurs du contrdle recomnais—
sent qu'un arrdt 4 Polroy ne serait pas sans utilitd ; ils eati-
ment que cet arrdt devrait, comme le demandes le comseil mamici-
pal de Tavernay, Jtre établi a la jometion du chemin d'intérdt
commn n® 32 avec la BN 78.

M. l'ingénierr en chef fait remarquer, toutefots, ¢ la
commune de la Selle, sur la territotre de laquelle se tmz“w le
km.leau de Polroy, a refusd de voter aucun contingent powr l'éta-
blu-nmmt de la ligne, et que le conseil général a néanmoins
décidé de placer une statiom Q la Selle pour n'en pas priver
d'aut_nu , not t Roussillon, qut avatent votd Leur
contingent. S¢ donc 1'arrdt demandé est accordé, la commmne de
lc‘r Selle se trowvera ainsi fort bien desservie oans bourse dé-
lier. Il prie la conseil général, Q qut il appartient de statuer
sur les quastions de cette nature, de vouloir bien ae proncncer
our la demande ds création d'un arrdt d Polroy.

., Yotre commtesion estime qufil y a lteu de faire arrdter le
train @ Polroy, et n'est pas touchde par l'objection présentde
par M. le préfet, qut est la sutvante : "la commne de la Sellae,
lors de l'installation de la ligne, s'est refusée 4Q voter las
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centimes extigés des commoes desservies par les li 8 dé

1 4 gre arte:
mental.ea ; donc il ne faut pas lut donner wte nouvelle fageurf'
En lut Jaccordant la gare actuelle, on a déja fait preuve d'wn
longanimitd excessive.

Remarquons, comme M. l'ingénieur 8t

créée d la Selle, c'est A cause ge la ~c<‘3mqlmuj de mgﬁm“ szi:
ne pouvait atteindre la voie ferrde. Il en sera de méme pa;r L
nouvelle halte demandée : ce n'est pas la commme de la Selle
qut la réclame, mais celle de Tavernay, par wie délibération du
cqnseil maiicipal en date du 18.11.00. L'arrét, du reste, aurait
lieu préciaément Q la ligne de 8éparation des cowrmow'a de la
Selle et Tavernay, et ne serait d'aucune utilité pour le bourg
de la Selle. Votre commission estime domc qu'il y a lieu de fai-
re arrédter le train, sur, la ligne Autwi-Corcelles a l'tntersec—
tion du chemin d’'intérét commm n° 32 avec la RN 74.

tgz:.oonclusians de la conmission somt mises aux votx et
AM 16.4.01 <
L Le 17.9.24, le maire de la Selle avait solli-
cité 1'autorisation de construire un abri a 1' ar-
rét de Polroy, sur le fossé de la route. La deman—
de avait &té transmise favorablement le 15.10.24,
par les ponts et chaussées, mais il n'y eut pas de
suite :

Un acc¢ident, mais surtout des incendies de
broussailles :

Aujourd’hui, @ 6 h 5 du matin, un voyageur en provenance
d'Athez~Concelles, a destination de L'amét de Polnoy, a sauté du
train n® 1 en manche, ce train ne 4'étant pas ettt audit point.
Ce voyageur a EL& victime de graves blessunes A La tite... Aucu-
ne pensonne, des voyageurs et du personnel, n'a L8 - timain
de L'accident qui ¢pt pour ainsi dire montel. Ce voyageun) qui
se thouvadll dans la premi@ne voiture, n'a &LE apengu par au-
cun des voyageuns qui pouvalient se trhouven surn Les plates-formes
&tant masqué par wagon couverl paRt en queue & fa Petite-
Verritre pour abréger fa manoeuvie. Le docteur Remaud qui a rap-
porte L'Etat désespiré de ce blLessl doit Le revain- demain.

(decls dans fLa nuit des suites de ses blessures. La seule
blessure grave que le feune Piemre Lacolle avaif, 8tait une frac-
Zure A La base du crdne qui dans La s0irde a amené La paralysie
des diverses membranes du cerveau et des yeux)

SL 3.11.10

et

Chute mortelle

En voulant descendre du "Tacot", pendant que le train &tait
en marche, M. Lacolle, &gé de 19 ans, demeurant & Corcelles, est
tombé si malheureusement qu'il s'est fait de graves blessures 3
la suite desquelles i1 a succombé quelques heures aprés.

IM 10.11.10

Incendie de haies au hm 9,6, diclaré aprds Le passage du
din 301 et qui awndit ditult envinon 70 m de haies vives en
bordune de la vode.

SL 8.8.16

Aprds Lo passage du train 3, le feu &'est diclard dans Les
henbes a3ches du talus de La tranchie de Polroy, face & Lhneién-
ne usine, et 4'est propagé 2 la hale vive appartenant 2 M. de
Champeaux. Par cette piriode de sEcheresse, Lous Les endroits
facilement inflammables devraient étre neltoyds par le service
de La voie. .

'SL 14.7.23

Le feu &'esl décland apals Le passage du train 3 dans la
tranchée de Polroy, km 9,65, et a trouvE un aliment facile dans
Les herbes s¥ches et La hale qui a ELE brile sur urne Lomgueun
de 250 m environ. 1L a gagné Le champ de trifle ainsi quela
h::; qui :.3 borde au nan.dd?RN 78), cette haie a 8£& bailiie Egale-
m sdun .

SL 26.8.23

Incend{e survenu apr2s le passage du train 3, du km 9.7au.
kn 9,5, courbe de Polroy dans une haie. En raison de Lixtrdse-
sdcheresse, Le feu a trouv€ un aliment (s facile dans Les hex--
bes sdches du Lalus et attaqui asser profondiment cette hale qui
a dija subi plusdeuns atteintes du feu depuis pluslemns anntes.
200 m de haie cite gauche de a voie sens Chiteau-Chinon - Awtun

sont endowmagés.
SL 8.8.28
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Peu de choses concermant les relations entre
la mine de Polroy et le Tacot, mais une bonne par-—
1889

et 1910.

RELATIONS AVEC LE TACOT |

L'embranchement datait de 1903 : un traité re—

latif 3 séu établissement avait &té approuvé asigné
le 23.4.03. Le 27.5.03, les travaux &taient termi-
nés et il ne fallait plus que 1'autorisation de 1'
ingénieur en chef des ponts ét chauss@es 3 Autum ,

-~

pour le livrer d l'exploitatiom :

La mise en application peut donc étre autorisée, mais d la
condition expresse que les mesures nécessaires seront prises
pour atténuer le danger que présente 1l'aiguille d'entrée de
1 tembranchement qui, pour les trains venant d'Autun, se présente
en pointe au pted d'une rampe de 0,035 m. Les trains seratent
exposés 'd un dératllement presque certain s'ils conservafent en
ce point leur vitesse normale. Le danger serait encore grand mé-
me avec une faible vitesse. L'inconvénient est moindre pour les
tratns venant de Corcelles & la rencontre de l'autre atguille,
mais le danger existe néanmoins, en raison de la courbe de 0,65
de rayon sur l'appareil de changement. En conséquence, J'at
1 'homneur de vous informer que j'autorise la mise en exploita-
tion de 1'émbranchement, sous la réserve formelle que les trains
marqueront 1'arrét au passage des aiguilles d'entrée dans les
deux sens.

AM 27.5.03

- & -

Das le 21.7.03 8tait mis en vigueur un tarif

spécial PV pour les transports de combustibles en-
tre la Selle et Autun :

Prix applicables de la Selle a Autun

- expédition en trafic local : :
par wagon complet de 10 T, y compris les frats

de gare et d'embranchement, prix ferme par T.. 1,05 F
- expédition transitant a Autun :
par wagon complet de 10 Teoevevnreeannnnnne- .. 0,%F

(tarif spécial PV pour les transports de combuittbles entre
la Selle et Autwn)

AM 21.7.03

-y
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Le 1.7.10, Macon avait emvoyé 3 M. Caillot -,

gardien de la mine 3 Polroy, la lettre suivante :

& vous prie de me faire comnatire s'il y a lieu de - consi—

dérer 1'embranchement de Polroy
mé, et dans ce cas, s'il faut pré

comme étant définitivemert suppri-
svenir M. le préfet de notre in-—

tention de faire rétablir les lieux dans lewr état primitif.

SL 1.7.10

La société "le Charbon frangais", pmpriétai_re de 1'embrarn-
chement, a cédé ses droitts d un M. Glaise de Paris, lequel a ex-

primé le désir de supprimer ledit embranchement.

AM 24.10.10

L'autorisation &tait accordée le 8,11.11 et

HISTORIQUE DE LA MINE

~ET
ETUDE

Le comte d'Esterno, 3 partir de 1858,
sollicité 1'autorisation d'exploiter un

totille ; la demande &tant rejetée, il avait
1aité seulement vendre la houille provenant de ses
rechierches :

Sur le territoire de la Selle,

GEOLOGIQUE

la supression effective le 9.11.11.

avait
puits de

sou—

d une faible distance du

péint ou la route impériale rencontre la riviére de méme nom, on .

Souté wne di

a derte inclinée & 23°,
houille de 1,30 m, mais de trés mauvaise  qualité.
qui vont &tre entrepris pour mettre en évidence

dans une couche de
Les itrawmsc
U'allure et la

qtfalité des couches traversdes, sur ces divers points, domneront
lieu @ L'extraction d'une certatne quantité de houille qu'il est

tnutile de laisser perdre. D'ailleurs,

elle trouvera un écoule—

ment factile dans la lfocalité ou le. combustible minéral est assez
cher, la houillére d'Epinac étant d 28 km. :

AM

autorisation lui fut accordée pour deux ans :

[TORISY

AU SIEUR DESTERNO

IS

De disposer de la Houlllepl‘ove-
" nant de ses recherches.

Par décisiva, en dale du 13 jaavier 1839, ). le Ministre

de I'agriculture, du commerce et des travaux publies 3 °

aulocisé fe sieur d'Esterno  disposer de Ia houille prove-
aant des recherches quil exécute dans Jes communes e

. 5 En cus d'inexécution des conditions ci-dessus pres- -

-4 crites ou d'infraction aux riglements suc Iy mines, elle

sera retirée sans préjudice de lnterdiction des travaux et
des’ poursuites qui pourraient dre dirigles contre le
issionnail aux articles 7et8de la

La Selte, Tavernay et La Grande-Verritre, aux condi
suivantes 3

1 L'autorisation e s'applique quaus terrains appar-

tenant au permissionnaire, ou & ceux pour lesquels §
surait oblenu le consentcomcut des proprictaires & I'exé-
cution des fouilles‘et &' F'colivement des produits; -~
2 Tous les travaux d'exploitation sont farmellement
interdits. Le permissionnaire ne pourra pratiquer que des
travaux de recherches ou de recuanaissances, et sera tenw

de se conformer, peur’ ln conduite de scs travaux et la

sireté des ouvriers, sux instructions yui lui seroat dopaées

par Je Préfet, sur le rapport des ingénicurs des mines; * -

3 En cxécution dw décret du 3 janvier 1813, lc permis-
sionasire liendra constamment en ordre ¢t & jour, sur le
carrcau de la mine, le plan des travaux exéeutés ct ua

registre constatant la pature, [étay et 'avancement des |

ravaux cxécutés, bes principales de Fallure
des coucties, leur épaisseur; la quantité - des produils, fa
mature de loit et du saur, e javgeage des'caux afllueates,

les quantités de bouille extraites ou veaducs et le nombre

dea ouvriers eroployés taat 3 Fintéricur qu'a Fextéricur.

Les plan et regiitre séront communiqués aux ingénieurs

ctaux pnla-min‘u lors de leurs visites ;
4 La préscnle aulorisation est sccordée pour deux

années, & parlic do 1a notification qui en sera faitc au.

permissivanaire. Ello cessera depicia droit si une conces-

sion vient & étre inslituée avant I'expiration de ce défai; = |

Toi du 24 avril 1810;-

" “les travaux aursicnt fait découvrir; ©

loi du 27, iveil 1838 et aux dispositions du litre X de 12’

6 Il a'est rien préjugé sur le choix qui pousra étre fait
r d'un ionnaire pour los.mines que’

7+ La préseate autorisation scra aflichée daas Tes
communes de La Scile, Tavernay, La Grande-Yerriére, et
aux frais du issioanaire, dans fe délai d'un mais, i
partir de la notification'qui ca ausd éié faite & ce demier.

1 Macon ) Jo 25 janvier 1839..

Pour ~isit. goatorme
" Le Conscilter de Préfecturs, Scrétairg gencral.

. R
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Beaucoup plus tard, dé&s 1886, une association
de travailleurs "la société ouvriére des mineurs de
Saint-Bérain-sur-Dheune"”, constitués en soci&té im-

dustrielle, demande 3 exploiter le gisement :

... pour l'exploiter coovérativement, car, par la erise qut
sdvit sur L'industrie houilllre, nous pensons que nous vivrions
plus largement en explottant par nous-mémes qu‘en étant salariés
par wne compagnie.

AM 21.9.86

P

Nous auons 1'homneur de vous demander L'autorisation de
vendre les produits des travaur de recherches que nous allons
ouvrir en le lieu—dit‘en Polroy commme de la Selle, arrondisse-
ment d'Autun. Lea recherches. exécutées sont faites dans des gi-
sements de houille et, st vous avieN l'obligeance de nous ac-
corder notre demande, nous vous priervens de nous L' accorder
pour wne période de deur ans.

AM 22.10.86

Cette association, devenue "la mine aux. mi-
décret

Décret de concession

Le président de la République frangaise... décrete :

ART .1 - Il est fait concession 4Q la société anonyme des
mines de houille da la Selle~en-Morvan, des minea de houtille,
comprises dans les limites ci—aprés définies, commmes de la
Selle et de Tavernay, arrondissement,d’ Autun, département de
Sabne-et-Lotre. -

/

ART . 2- Cette concesaton, qui prendra le nom de "conces-
sion de Polroy", est limitée, conformément au plan annexé au
présent décret, ainst qu'tl suit :

- au nord-est : par une droite partant du point B, angle
nord-ouest, du chdteau appartenant au stieur de Chdtillon, au ha-
meau des Pawneaux, n° 498, section A du cadastre de Tavernay,
et aboutigsant au point C, angle nord-est du bdtiment de fer,
appartenant au sieur Abord, au bourg de Tavernay, n® 170, sec-
tiom D du cadastre de Tavernay ;

- au sud-est : par wune drotte mende du Point C au potnt 0O,
angle sud-est de la maison Boyer, du hameau des Changamtiers,
n° 312, gection B du cadastre de la Selle ;

- a l'ouest : par wne droite memée du point D au pointh
point d'intersection de deux droites : la premiére allant du
point B a4 l'angle sud-est du chdteau de la Vesvre, appartenant
au steur d'Esterno, n° 503, section B du cadastre de la Selle ;
la seconde allatt du point D A l'angle mord-ouest de la maison
d’habitation, appartenant au sieur Baroin, au hameau du Mont,
n® 34, section A du cadastre de la Selle ;

- au nord : par wie drotte allant du point E au point B.

zLea ;i:;tu limites renferment une étendue superfictelle de
3 km” &3 72 a.

ART .3 - Il n’est rien préjugé au sujet des gttes de tout
houille et, spécialement, de schistes bi-
twmineux, qui peuvent exister dans l'étendue de la concession de
Polroy. La concession de ces gftes de mingrai &tre ulté-
rieurement accordée, s'il y a lieu, dans les formes ordinaires,
goit d la société concessionnaive des mines de Polroy, soit 2
une persomne..

ART . Ul - Les droits attribuds aur propriétaires de laswrfa-
ce... sur le produit des mines comcédées, sont réglés d une re-

dgmc amuelle de 0,10 F/ha de terrain compris dans la conces—

sion

ART .5 - La soctiété concessiomnaire se conformera aur dis-

positions du cakier des charges amexé au présent décret, et qui

est considérd comme en faisant partie essentielle.

ART . §- St la société concessionnaire veut renoncer d la
totalité ou & wiwe partie de la concession, alls 8 'adressera, par

voie de pétition, au préfet, siz mois au moins avant ['époque e

laquelle elle aurait l'intention d'abwnid r las tr de ees

mines, et elle jotndra 2 ladite pdtitiom...

AM 1.2.89

et cahier des charges (extrait)
Cahier des charges

ART . 6~ Dans le voisinage des chemins de fer, <il est in-
terdit & la soctété concessionnaire d'erploiter, d toute profon-
deur, sous wie zone de terrain limitée Q la surface par deuz li-
gnes mendes paralldlement aux limites du chemin de fer et de ses
dépendances et & 10 m de distance de ces limites, st elle n'en a
obtenu 1'autorisation du préfet, donnée sur le rapport des tngé-
nieurs des mines, la compagnie du chemin da fer et le service du

contrdle entendus.

AM 1.2.89

La concession fut reprise par la "socié&té des
charbonnages de la Selle-en-Morvan' le 30.3.92 qui
1'exploita pendant un an : plan de la concessiads

mines

.

et rapport d'exploitation pour 1892 :

Déclaration du mouvement de la mine 92

EXTRACTION
extraction nette

- anthracite 1§ F/T 956,880 T 14 353,20 F
consommation de la mine
- houtlla pour machines 4 vapeur 135,000 T
- houille peur chauffage des bureaur 10,000 T
- chauffage des ouvriers 5,000 T
150 T

Nombre d'owvriers de chaque espéce
- {Tintériewr : 1 fre-mineur, ¢ boiseurs, 16 mi-
neurs au charbon, 2 chargeurs ou approcheurs ,
3 rouleurs. 24
~ l'extérieur : 1 receveur de bermes & eau et dchmr
bon, 1 machiniste, 1 chauffeur, 1 pompier
1 maréchal-forgeron-frappeur—ajusteur, 1 char-
ron—-charpentier—scieur da long + 2..cececen-n. 8

DEPENSES
A- Salaires d'ouvriers

=& L'intérteur 3 953 jowrmées d 3,00 F 11 859,00
- @ lU'extérieur 3 953 journées a 2,50 F 9 862,50
B~ Achat et entretien de chevauz...
C- Entretien des travaux souterrains
- s d’états ou garnitures botsage 870
- trauerses et coins de chemin de fer 175
- rails pour chemins intérieurs 625
- bois divers, planches . 360 2 030,00
D- Mise en action et entretten des moteurs
~ chauffage des machines . 2 025
- fournitures, huile, graisse, étoupe 150
- cdbles et cordages 325
- bennes d'extraction/épuisement 80 2 580,00
(1la machine d'extraction marche 20 h et
27 jours par mots)
E- Entretien des batiments d'explottation
~ réparation das bdtiments des machines 1 200,00
F- Entretien et renowvellement de 1'outillage
- i conas. aux ateliers j 1 27§
- poudre pour abattre la houille 1 0s0
- mdches anglaises, soufre et papter 160
- fer et aciar pour pics, pelles,
cotns, burtns, massettes... 1 800
- wagons de transport das puits 680 4 965,00
G- Entretien des chemins de service
~ ratls pour ci s fer extérieurs 209
- traverses et coins - - 87 296,00
H- Premier établt t \2s d'art
— galeries d travers-Dancs du puits de
Polroy 781,50
- odbles et cordages 250
~ charpente da putts, poulies bots et .
fer qui y entrent (treuils) 150

- poudre, mdches, fusées... 297,50 1 479,00

I- Premier établissement de machines et avpareils

~ machines du putts de la descendsrte 3 §00,00
J- Premter établissement de ba&timents d'exvloitation

- hang:fro 160 m2 2 000

- ateliers, forge et charpente 60 m2 708 2 708,00

K- Premiar établissement de chemine da servica...
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B~ frois de 25 (f’égedj: L eizlgztattaﬂ)a 400 I1 est formé, entre M. Ferand et les propriétaires des ac-
- trattemen ;gfm' gl emp Loy 90 tions ci-aprds créfes, une société anonyme, conformément 3 la bi
- chauffage nguleiera segtatren du 24.7.67, modifiée et complétée par celle du 1.8.93. La socié-

fbu;:;ta d: z.c§:§, ' ’ 385 8 875,00 té prendra le nom de "Société des Anthracites d'Autun”.
e

total général des dépenses de l'année 49 374,50 F

valewr du produit brut (de l'ertraction totale) 14 353,20 F
dépenses générales 49 374,50

Léwsmtauon dgc houtlllres de la Selle—en—Morvan ne date

que du mois d'aoQt 1892. Les travaux qui ont été faits jusqu 'q
ce jour sont plutdt des travaur de recherches que des travaux
d'exploitation.

L'eztraction qui se fait par descenderie a permis d la so-
ctétd de se rendre compte combien dans ces conditions, l'extrac-
tion est onéreuse pour elle. La sccidté est décidée d fomcer un
nouveau putts avec installation de machines 4 vapeur, _dc tout le
matértel nécessaire et A mettre en oeuvre l'explottation des an—
ctens puits des Panneaur et de Polroy.

L'éloignement des votes de commmications (canaux et che-
mins de fer) rend aussi trds colteuz et trds diffictile l'écout.e-
ment des produits. La soctiété attend avec impatience la création
de la ligne projetée d'Autun @ ChAteau-Chinon, qui lut permetira
d'étendre som rayon d'action.

AC 19.2.93

Aprés &tre passée entre les mains de la " so-

ciégé des houilles et mines du Morvan" en 1893,"1a
soci&té anonyme des anthracites d'Autun” s'en ren-
dit acquéreur (statuts &tablis définitivement 1le
g.9.01) :

Société anonyme des anthracites d'Autun, au capital de
95 000 F, sfdge social 3 Polroy.

Statuts établis définitivement 9.9.01

Elle a pour objet :

- les opérations minidres en général, plus spécialement la
mise en exploitation des mines de houille et d'anthracite con-
nues sous la dénomination de Concession de Polroy ;

- la reprise et la continuation des études de recherches et
moyens nécessaires pour arriver, soit par elle-méme, soit par
tous particuliers ou toute soci&ts, A 1'exploitation dé&finitive
de ces mines de houille et d'anthracite ;

- la vente des produits miniers en général ;

- la recherche, 1'étude et. la mise en oeuvre de toute in-
dustrie, concession et exploitation se rattachant 1 toute con-
cession houillere ou de mines, les augmentant ou les complétant,
création des usines et &tablissement de voies ferrées ;

- 1'obtention de toute concession de houille ou de mines,
soit dans le bassin d'Autun, soit dans tous autres bassins ;

- 1'achat ou la vente de toute concession houilldre et de
mines ;

- la mise en exploitation de toute concession houillédre et
de mines pour son compte ou le compte d'autrui ;

- 1'obtention, 1'acquisition et 1'exploitation de tous bre-
vets, marque de fabrique et droits quelconques se rattachant aux
opérations houillére et miniére ;

toutes ces indications &tant seulement indicatives et nullement
restrictives.

Le sidge de la société sera 3 Polroy. Il pourra étre trans-
féré dans toute ville par simple décision du compte d'adminis-
tration. La société pourra également &tablir des agences ou suc-
cursales en France si le conseil d'administration en reconnaft
T'utilits,

La durée de la société est fixée 3 trente ans de la.datecela
constitution.

M. Charles Ferand, banquier demeurant d Valence, apporte 1
1a société des anthracites d'Autun :
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- Ja concession dite “Concession de Polroy", instituée par
décret de M. le président de la République Frangaise du 1.2.89,
d'une mine de houille et d'anthracite située sur les communes de
Ja Selle-en-Morvan et Tavernay, arrondissement d'Autun, d' une
stendue superficielle de 3 kmd 53 ha 72 a ;

- un puits d'environ 110 m, sis au lieu de Polroy ;

- une descenderie principale de 125 m de Iongueur,composge
d'une descenderie Est de 60 m de longueur, d'une descenderie
Ouest de 44 m de longueur, toutes ces descenderies reliées ene
semble par 5 galeries dans le charbon, le tout sis au lieu-dit
"le petit Laré" ;

- un puits magonné de 300 m, un autre puits de 116 m appelé
Puits Guillou , le tout au lieu-dit "les Panneaux 2" ;

- un bitiment en magonnerie et recouvert en tuiles.abritant
la machine 3 vapeur ;

- un bitiment en briques recouvert en tuiles servant de bu-
reau ;

- un batiment en magonnerie et recouvert en tuiles abritant
les chaudidres 3 vapeur ;

- un bitiment en magonnerie et planches couvert en tuiles,
en prolongement du bitiment précédent, servant de magasin ;

- un batiment en magonnerie couvert en tuiles servant de
forge et d'atelier de charpente avec bureau ;

- un grand hangar charpente couvert en tuiles abritant 1'a-
telier des agglomérés et de classement ;

- une baraque en planches couverte en tuiles abritant Te
puits Guillou ;

- une baraque en planches couverte en tuiles, abritant pré-
cédemment le puits de Polroy, aujourd'hui muni d'un chevalement;

- deux ventaliteurs aspirants, une chaudidre verticale avec
un injecteur, une presse 3 boulets et ses accessoires, une ma-
chine double piquet de 55 chevaux, un tromel classeur .bras,
un treuil de sauvetage fer, un broyeur Castelnau alternatif, un
broyeur Karr, trois pompes taugies (2 de 12 m/h et 1 de 25 m/h),
un vieux matériel de peu d'utilité ;

- un matériel pour exploitation de mines, composé notamment
de deux machines 3 vapeur 12 chevaux, deux chaudiéres d qeux
broyeurs et accessoires, voie ferrée, rails, wagonnets, treuils,
pompe 3 vapeur, brouette, chariot... ;

- un outillage de forge.;

- un outillage de mine, une machine 3 vapeur de 4 chevaux ,
avec chaudidres et accessoires ;

- tout le mobilier garnissant le bureau de Polroy ;

- toutes &tudes pour 1'établissement d'un raccordement hde
voies ferrées i la compagnie des chemins de fer de Sadne-&-lave;

- toutes demandes de droits de recherches et de concession
faites antérieurement 3 la constitution de la société pour ex-
ploitations houilldre et miniére dans le bassin d'Autun.

... En représentation des apports ci-dessus, 11 est attri-
bué 3 M. Ferand une somme de 27 500 F en espéces et 250 parts de

fondateur.

CAPITAL SOCIAL, ACTIONS 3
Le capital social est fixé 3 60 000 F divisé en 600 actions

de 100 F chacune ; il est en outre créé 250 parts de fondateur
qui seront attribuges comme i1 est dit plus haut 3 1'apporteur.
Ces parts participeront & 50 % dans-1és bénéfices de ‘1a société.

IM 6.10.01

Article trés intéressant de la Société d'His-
toire Naturelle d'Autun, dans sa séance du 8.3.03,
avec historique dé&taillé et &tude géologique :

Anthracite a Polleroye de 1812 a 1903

Entre 1812 et 1838, comme 3 Esnost, on fit aussi des re-
cherches 2 1a Selle, elles ne furent pas plus heureuses. le:gfte
présente, sur le bord de la route 4 10 mn du village, un affleu-
rement anthraciteux qui, & plusieurs reprises, a donné lieu 3 des
recherches bientdt abandonnées, 3 raison de 1'irrégularité des
veines et de 1'incombustibiiité de 1'anthracite. Ces deux cir-
constances paraissent &tre le résultat de 1'action des porphyres
qQui se sont fait jour au nord du bassin houiller. Les Souldve-
ments de ces porphyres ont exercé une actfon plus ou moins mar-
quée sur les diverses roches avec lesquelles ils se sont trouvés
en contact. Les plus minces fissures de la houille ont &té in-
Jectées de silice qui est restée en lamelles entrecroisées, for-
mant une sorte de réseau 3 la surface des fragments qu'on vint 2
bout de briler en partie. Telle &tait, lors de ces recherches,
}a connaissance de ces gisements anthraciteux d'Autun Jjusqu'en

Pourtant, dans les localités d'Esnost et de la Selle, ces
couches méritaient d'étre suivies et elles permettaient de deve-
nir plus tard 1'objet de nouvelles concessions., Ces travaux et
recherches faits aux affleurements, dans 1a zone de soulavement
et de bouleversement, et sous 1'action décomposante des porphy-
res, avaient peu de chance d'aboutir 3 un bon résultat. Des re-
cherches & Polleroye avaient &galement &té& entreprises par le
sieur Desplaces en 1825. Elles port2rent sur les affleurements
dits du Petit Laré et la partie gauche de la route d'Autun 2
Chiteau-Chinon, sur 1'emplacement de 1'exploitation actuelle de
Polleroye.

Comme historique des recherches de houille, nous croyons
devoir mentionner une assez sotte légende qui se conte dans le
monde des mineurs. Sur la foi de cette légende, il a &té& entre-
pris des travaux. Elle pourrait..-grossissant avec 1le temps, en
entrainer d'autres, si 1'on écoutait ces croyances. C'est ce qui
nous a décidés d la citer. Plusieurs explorations avaient &té

faites au compte de divers particuliers. Aucune n'a abouti,
mais tous Yes mineurs vous diront : "le puits X a &té arrété
aussitét qu'on a rencontré la houille, et de méme pour les au-

tres puits™. C'est Epinac, ™West Te Creusot qu soudoyaient pour
qu'on dise qu'il n'y avait pasesde charbon, ce dont ils étaient
bien innocents. O0'aprés cette 1égende, on doit trouver le char-
bon partout o0 il a &té annoncé qu'il n'en existait pas. Cette
1égende nous parait entidrement fausse et ne doit servir de base
3 aucune recherche. Elle ne prouve qu'une chose, c'est qu'en pa-
reil cas, bonne renommée vaut mieux que ceinture dorée.

Il est aussi un renseignement rétrospectif qui peut trouver
sa place dans cet historique, 1le prix de vente de la houille et
le taux des salaires 3 ces époques. En 1827, le prix du quintal
métrique était de 1,20 F, puis de 0,90 F en 1840. Un ouvrier em-
ployé & 1° abattage produisait 15 hl qui lui &taient payés (12 F,
soit 1,80 F par jour. Au dépilage, un ouvrier pouvait faire dans
son poste de 8 h, 30 h1 qui lui étaient payés 0,07 F, soitmar
Jjour 2,40 F. Au service du roulage des plans automoteurs, les
salaires étaient de 1,25 F & 1,50 F par jour. En 1842, les rou-
leurs et chargeurs recevaient 1,50 F et les gamins 0,75 F par
jour. En 1837, 3 Igornay, 5 ouvriers extracteurs, dont 4 au prix
de 35 F par mois et 1 au prix de 25 F, arrivaient 3 extraire
dans leur journée 72 hl de schistes en exploitation 3 ciel ou-
vert. Nous ne pouvons qu'admirer ici le progrés extraordinaire
de 1'industrie qui a permis de relévement des salaires, le bien-
étre du travailleur. -

/

I1 nous reste & examiner 1'exploitation actuelie de Polle-
roye qui intéresse sérieusement 1°‘Autunois.

RESUME TECHNIQUE DES TRAVAUX ACTUELS

Notice sur la concession de Polleroye
(M. Maggiar, ingénieur-directeur
de cette mine)

pe M. D'EsTERNO
De 1825 & 1855, nous ne possédons pour notre compte aucune

trace de nouvelles recherches de quelque intérét. Vers 1856,
aprés divers travaux entrepris, affleurements anthraciteux du
Petit-Laré, au puits de Polleroye, au Yautheav et aux puits des
Panneaux, M. d'Esterno introduisit une demande en concession qui
ne fut pas trouvée suffisamment justifiée. Les deux puits dits
des Panneaux, prés de 1°'étang du méme nom, avaient bien rencon-
tré 3 37 et 43 m trois couches de charbons maigres d' é&paisseur
variant entre 2 m, 0,90 m et 0,40 m, mais vu leur faible profon-
deur et le peu d'&tendue de leurs galeries, ils furent jugés in-
suffisants. ’

C'est alors que M. d'Esterno entreprit le foncage du puits
qui porte son nom, & 455 m Est des précédents. D'aprés les pré-
visfons de 1'ingénieur chargé de ce travail, ce puits devait
rencontré vers 200 m le faisceau des trois couches des puits des
Panneaux, .mais 3 cette profondeur, au lieu de charbon, le puits
rencontra un grés vert qui fut déclaré é&tre laroche verte d'Epi-
nag, 8liminatrice de tout gisement houiller subséquent. Et devant
cette affirmation, M. d'Esterno aurait suspendu ses travaux.

La suite de cette étude démontrera pourtant que, si le
puits d'Esterno avait &té prolongé en dessous de la profondeur
atteinte de 80 & 100 m, i1 aurait eu bien des chances de retrou-
ver le faisceau soupgonné. C'est 3 tort 3 nos yeux qu'on a donné
au gras vert rencontré la méme signification qu'aux mines d'Epi-
nac, ce grds vert existant au toit de la couche anthraciteuse de
Polleroye... I1 nous a &té donné d'aller rechercher sur les der-
niers toits des déblais extraits des puits d'Esterno des frag-
ments des roches vertes. Ces recherches nous ont apparu identi-
ques 3 celles qui se trouvent au toit de notre couche de Polle-
roye.

LA MINE AUX MINEURS
La demande en concession, abandonnée par M. d'Esterno, fut

reprise par un groupe d'ouvriers des environs d‘'Autun. Ceux-ci
ouvrirent une descenderie dans les affleurements anthraciteux du
Petit-Laré qu'ils poussdrent jusqu'd 45 m. En wéme temps ils re-
prenaient les travaux des deux puits des Panneaux qu‘ils pour-




£+

suivirent assez loin en direction et & 1'aval pendage. Ils ob-
tinrent ainsi la concession de Polleroye par décret endate du
1.2.89. Ils se constituérent alors en société dite de "la Hine
aux Mineurs®, mais faute d'entente dans la direction des travaux,
sans capitaux et sans ingénieurs, Tles concessionnaires durent
abandonner 1'exploitation vers la fin de 1891.

SOCIETE DE TRANSITION . . ,
Une société en participation fut créée le 30.3.92 3 1'effet

d'étudier la mise en oeuvre de la concession. le 2.8.93, elle
cédait la place & une société anonyme au capital de 1 300 000 F

qui prit le nom de
SOCIETE DES HOUILLERES ET MINES DU Morvan .

Nous ne ferons pas ici 1'historique complet de cette socié-
té. Un capital d'actions fictives, une administration maTheureu-
se, un éparpillement de ses forces, toutes ces fautes, qui ont
causé sa ruine, sont encore présentes 3 tous les esprits. Nous ne
nous occuperons que de ses travaux.

PETIT-LARE : J1a société des houilleres et mines du Morvan
reprit les travaux de 1a descenderie du Laré et elle les continua
jusqu'en 1897.

PUITS DE : en 1893, elle entreprit 1‘'approfondis-
sement du puits de Polleroye, partant de cette idée qu'elle de-
vait rencontrer 3 60 m de profondeur une couche dont les affleu-
rements apparaissent de 1'autre cté de la route, dans la maison
Gaunet. Le puits fut foncé jusqu'd 110 m sans rien rencontrer. A
105 m, on prit un travers-banc qui, d'aprés toutes les prévisions
devait rencontrer, 2 150 m du puits, la couche de la descenderie
du Laré ; dici encore les prévisions furent décues. La couche de
la descenderie fut rencontrée 3 37 m seulement du puits. Le
travers-banc fut prolongé jusqu'i 170 m, mais i1 ne rencontra
pas d'autre couche que la premidre (sa longueur totale eit étéde
250 environ, qu'il aurait trés probablement rencontré une secon-
de couche, dont les affleurements sont & 150 m dessus du Laré au
mur de ces derniers).

La couche d'anthracite rencontrée 3 la cote 105 étaitenmé-
me temps ferme, dite en chapelet, avec une puissance moyenne de
1,50 m. Son exploitation réguliére ne fut entreprise que vers jan-
vier 1898, mais elle ne dura pas longtemps, les travaux s' étant
arratés de méme vers le mois de juin.

PUITS quItloy : le fongage de ce puits fut entrepris par
Ja méme société, un peu en avant dla reprise du puits de Polle-
roye, commencée en 1893. I1 fut arrété en 1894 3 116 m, aprés
avoir recoupé un faisceau de trois couches entre 53 et 67 m. Ce
faisceau est celui reconnu, placé entre les puits des Panneaux
et le puits d'Esterno. Aussitdt aprés 1'arrét de 1'approfondis-
sement du puits, on amorgait deux travers-bancs, 1'un d 85 m,
1'autre 3 110 m de profondeur, pour recouper les couches et se
développer en reconnaissance en les suivant. Ces travaux de re-
connaissance furent génés et retardés par une faille qui fit
disparaltre les couches en regard du travers-banc. En suivant la
faille en direction par le travers-banc de 100 m, on retrouva
les trois couches. Cette faille est précisément cause que le
puits d'Esterno, au lieu de rencontrer le faisceau de ces cou-

ches 3 la profondeur prévue lors de son fongage, ne pouvaft plus.

_les rencontrer que 100 m plus bas. Yu le grand nombre des tra-
vaux de recherches entrepris 3 ce méme moment et co¥ncidant avec
des difficultés d'un autre ordre, les travaux furent arrétés au
puits Guillou & Ta suite d'ure explosion de grisou.

NATURE DES OQUCHES DU FAISCEAU GUILLOU
La premiére couche la plus intéressante avait comme puis-

sance effective plus de 1,80 m parfaitement exploitable. La deu-
xi2me couche, d'une régularité parfaite, ne mesurait que 0,90 m
réparti- comme suit : 0,50 m charbon, 0,40 m intercalation de
schistes et de charbons. Un &chantillon pris sur le toit a donné
3 1'analyse les résultats suivants : cendres 14,96 %, matdres
volatiles 6,34 %. La troisiéme couche n'était qu'un filet char-
bonnette de 0,40 m.

NATURE DE_L‘ANTHRACITE DE_POLLEROYE
La démonstration de 1'existence de 1'anthracite restéelong-

temps 3 1'état d'un mythe dans beaucoup d'esprits, n'est plus 3

faire et cet anthracite, chaque Jour bonifi&, se rév2le d'une

composition des plus rare et d'un rendement des plus avantageux

dans 1'industrie, grice 3 sa faible teneur en matiéres volati-

les. L'analyse du tout-venant de Polleroye est en effet de 20 %

g: cendres, 4 3 5 ¥ de matidres volatiles, 76 3 75 % de carbone
xe. .

SYNONYMIE DES COUCHES DE POLLEROYE ET DE GUILLOU
Nous ne serions pas trés &loignés de penser que la coucfede

Polleroye et celles du puits Guillou ne sont qu'une seute et mé-
me couche, et notre opinfon nous semble confirmée par 1°'&tude
syperficielle des terrains, par les coupes des puits Suillou et
de Polleroye, par les analyses des combustibles extraits des
deux puits. La couche unfque de Polleroye est traversée par deux
barres, 1'une en couronne, 1'aytre 3 la base. Nous :penserions
volontiers que ce sont ces deux barres quf, en s'Bpaississant,
aurafent donn& naissance aux trofs couches du puits-Guillou. D&-
j& & Polleroye méme, nous avons des exemples d'Epaississement
des bancs pouvant atteindre plus d'un mdtre de puissance. Nous
serions en présence d'un phénomine de subdivision des couches,
fréquent dans notre bassin, témoirs les couches d'Epinac.
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D'autre part, 1'ancienne opinion, qui voulait que la couche
de Polleroye fut au mur des couches du puits Guilloy, nous semble
injustifiable. Le puits de Polleroyeen effet a rencontré a la
cote de 35 m une couche de charbon gras de 1‘'étage du Moloy, qui
éliminerait toute possibilité de couche anthraciteuse ou maigre
au toit de la couche proprement dite de Polleroye. Les coupes
des deux puits nous semblent présenter les mémes superpositions
de couches, mais, pour les roches comme pour la houille, nous
rencontrons, au puits Guillou, le méme phénoméne de subdivision
des couches.

.. En passant, nous ferons remarquer que 1'accident qui a re-
Jjeté la couche de la descenderie du Laré 3 une centaine de métres
de son pendage, se retrouve & la méme profondeur aux couches
Guillou. Les affleurements des couches Guillou et ceux de Polle-
roye se trouvent sensiblement sur 1a méme courbe de niveaue
plantage avec le méme pendage. Les analySes moyennes de 1'an-
thracite de Polleroye seraient trés proches de celles effectuées
sur des échantillons de la couche I du puits Guillou, 5§ & 6 % de
matieres volatiles, 15 3 20 % de cendres.

C'est la roche verte, rencontré®d la profondeur de 200 m
au lieu de la houille attendue, qui décida 1'abandon du fongage
du puits d'Esterno. Cette méme roche existant au toit de la
couche d'anthracite a Polleroye, laisse 4 penser qu'au lieu
d'atre la roche rebut, elle est 1a roche d'espoir. Les travaux
de Polleroye ont reconnu une grande faille rejetant la couche
en profondeur au puits d'Esterno. 11 n'‘en avait été tenu aucun
compte et le fongage fut arrété.

Nous avons fait de cette roche de nombreuses préparations
micrographiques pour 1'examen au microscope polarisant. Elles
montrent la méme identité de composition, les mémes &léments,
aussi bien au puits d'Esterno qu'd Polleroye.les morceaux polis
permettent encore de juger de leur similitude... . Cette roche
verte, ou chlorite d'Epinac, se continue de 1'est 3 1'ouest jus-
qu'3 Polleroye. L3, une couche de houille supérieure repose aus
si sur cette mime roche qui y recouvre 1'anthracite. Elle pour-
rait laisser supposer son existence dans d'autres partfes du
bassin. En résumé, cette roche est intercalée entre la -houille
et 1'anthracite. Sa présence pourra &tre utile dans d'autres re-
cherches.

IM 4.6.03 . ’

-

L'exploitation cessa en 1504-1905 pour &tre

reprise par la "Société des Charbonnages de Polroy
Nouvel historique, plus succinct, et ptésentation
de la nouvelle société (article tré@s optimiste) :

La houille dans la région d'Autun

R si intéressant au point de vue géologi-
que, se combine de deux grandes formations, permienne et houil-
Jare. Lle terrain permien renferme de nombreuses couches de
schistes bitumineux, le terrain houiller appartient & 1a.forma-
tion houill2re supérieure. I1 comprend trois &tages de puissance

et de composition dissemblables :

Le bassin d'Autun,

- 1'&tage inférieur est exploité par la compagnie des mines
d'Epinac,

- 1'gtage moyen ne contient que quelques rares assises de
schistes et quelques rares filets charbonnette ,

- 1'étage supérieur, trés riche, forme une enceinte presque
continue autour du terrain permien ; c'est dans cet &tage que se
trouve la concession de Polroy.

Depuis longtemps déja, d' importants gisements houillers
avaient été découverts dans la région. Vers 1856, le comte d'Es-
terno, i 1a suite de travaux de prospection qui Jui permirent de
constater 1'existence de plusieurs couches de charbon, introdui-
sit une demande de concession qui fut rejete, les travaux ayant
&té jugés insuffisants. Le comte d'Esterno ne se découragea pas,
i1 entreprit le fongage du puits qui porte son nom. Ce puits de-
vait retrouver une couche de charbon & 200 m de'profqndeur. mais
ses prévisions furent décues : une faille avait rejeté&, comme
les travaux exécutds depuis 1'ont prouvé, 1a couche & une pro-
fondeur de 300 m. Le comte d'Esterno abandonna les travaux.

I1s furent repris par un groupe d'ouvriers des environs
d'Autun. Ceux-ci obtinrent 1a concession de Polleroye en février
1889 et se constitudrent en société sous la dénomination de "la
mine aux mineurs®. Mais faute d'entente dans la direction des
travaux, sans capitaux et sans ingénieurs, ils abandonnaient
1'exploitation 3 la fin de 1891..11s furent remplacés par la so-
ciété des houilldres et mines du Morvan. Cette société fut cons-
tituée au capital nominal de 1 300 000 F, mais en réalité
600 000 F seulement furent versés, de sorte que 1'insuffisance
de capitaux, Jjointe 3 une administration malheureuse, 1la forga
d'abandonner 1'exploitation.

Elle fut reprise le 12.6.01 par*la société des anthracites
d'Autun®. Celle-ci, comme la précédente, &mit un capital fictif.
Sur 95 000 F, capita) nominal de la société, plus du tiers fut
donné en apport au fondateur, si bien que, les frais d'acquisi-
tion une fois payés et les travaux de mise en gtat effectués,
i1 ne restait plus d'argent dans la caisse de la société. Une
augmentation de capital de 100 000 F fut donc décidée, mais une
faible partie des actions fut souscrite. L'exploitation fut en-
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core une fois interrompue 3 la fin de 1904. Malgré ses faibles
ressources, et bien que n'employant qu'un trés petit nombre d'ou-
vriers, cette société fit une extraction annuelle de 4 000 T de
charbon, du 1.1.04 au 1.7.04, c'est-a-direensix mois. L'extrac-
tion fut exactement de 2 048 T et le reste de 2 044 T.

Aprés une interruption de plus d'un an, 1'exploitation va
&tre reprise et cette fois dans de toutes autres conditfons et
dans des proportions beaucoup plus vastes. Forte des enseigne -
ments du passé, "la société des charbonnages de Polroy,'bénéficiant
des travaux effectués, va rompre avec les errements qui ont cau-
- 56 la rutne des sociétés qui 1'ont précédée. Constituée au capi-
tal de 500 000 F, elle posséde les capitaux nécessaires, non
seulement pour tirer le meilleur parti possible de la concession
de Polroy, dont la superficie s'€l¢ve 3 3 km2 53 ha 72 a, mais
encore pour accroitre considérablement sa concession. Elle a
1'intention de s'adjoindre une ctncession mitoyenne sur laquelle
elle a un droit de priorité. Cette concession, d'une &tendue de
11 km2, renferme plusieurs gisements houillers trds importants.
Actuellement, 1'extraction du charbon peut se faire en trois
points différents : par le puits de Polroy, par le puits Guillou
et par le puits d'Esterno. -

€n oatre, 1a nouvelle socittéa 1'intention d'attaquer 1'ex-
ploitation par d'autres points, notamment en un point intermé-
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diaire entre le Bois Saint-Romain et Polroy od il est plus que.

probable que la jonction des couches doit se faire. Le puits de
Polroy, centre principal de l'exploitation, est complétement
aménagé et en trds bon &tat de conservation. La seule dépense 3
faire consistera dans le perfectionnement de 1‘outillage.

Plusieurs couches de charbon ont &té& reconnues actuellement

sur la concession. Une seule a &t& régulidrement exploitée jus-
qu'3d ce jour. Son &paisseur moyenne est de 2 m, cette épaisseur
est considérable si 1'on songe que dans la plupart des mines du
Nord et de 1'Amérique, 1‘8paisseur dépasse rarement 0,60 m. Le
cubage de cette seule couche est de 1 200 000 T. En évaluant 3
45 000 T 1'extraction annuelle, on voit donc que, par cette seule
couche, 1'existence de 1a mine est assurée pour une période de
35 ans. Les béné&fices annuels s‘&ldveront, en estimant le béné-
fice 3 3,50 F/T (chiffre trés inférieurd la réalité) 3 157 500F.
Le charbon ainsi qu'il résulte des analyses faites 4 1'école des
mines, est de tras bonne qualité. I1 renferme en moyenne 85 % de
carbone fixe. ’

-

Nous ne disons pas que fes Autunois accueillent favorable-
ment la reprise de 1'exploitation de la concession de Polroy.
Leur intérat, d'ailleurs, les y engage fortement. Non seulement,
ils auraient le charbon 3 meilleur marché que partout ailleurs,
mais aussi 1'installation, dans les environs de la ville, de 200 3
300 ouvriers mineurs, avec leurs familles, jointe au mouvement
d*affaires qu'occasionnera 1‘exploitation de la mine, sera une
source de prospérité pour Autun et ses environs. 0'ailleurs, les
fondateurs de la"société des charbonnages de Polroy® ne s' en
tiendront pas 1d. Les schistes, jusqu'ici exploités presque ex-
clusivement comme combustible, vont é&tre 1'objet de nouvelles
studes et i1 est fort probable qu'une exploitation plus ration-
nelle et plus rémunératrice en sera faite, exploitation dont bé-
néficiera largement le commerce autunois.

La société des charbonnagesde Polroy a confiance en 1'ave--
nir. Sagement administrée, ayant d son service des ingénieurs
compétents et consciencieux, elle va marcher sur les traces de
ses voisines d'Epinac et de Montceau-les-Mines et, comme elles,
elle va connaftre la pro-spérité. i

&~

toutes ces indications étant seulement indicatives et nullement

restrictives.

M. Blouzet, demeurant & Paris, d la société des

charbonnages de Polroy :

apporte

1- la concession dite “concession de Polroy" instituée par
décret de M. le président de la république frangcaise en date du
1.2.89 d'une mine de houille et d'anthracite située sur les com-
munes de la Selle-en-Morvan et de Tavernay, d'une &tendue super-
ficielle de 3 km2 53 ha 72 a, elle comprend :

- Te puits de Polroy d'environ 145 m en exploitation
chevalement, descenderie et puits d'aérage,

- le puits Guillou d'environ 116 m comprenant deux travers-
bancs et environ 185 m de galerfes,

- le puits d'Esterno d'environ 200 m entidrement magonné ;

Tavec

2- les terrains, sol et sous-sol...
3- constructions...

4- voies ferrées :
- un embranchement de 109 m reliant le carreau de la mine.au
chemin de fer d'Autun 3 Chateau-Chinon avec quai d'embarquement,
- 260 m environ de voie ferrée 3 1'intérieur de 1a mine,
. -2%WS5m environ de voie ferrée desservant le carreau de la
mine ; : .

5- matériel...

6- des demandes de droits de recherches et de concessions
dans le bassin d'Autun ; :

7- les travaux et aménagements déjad effectués pour la re-
cherche des couches de houille et d'anthracite et 1'exploitation
de ces recherches ;

IM 22.2.06

Mais, cette société, en faillite le 9.11.08 ,

fut mise en vente...

Dr 0din (professeur Université de Paris)

IM 17.12.05

et constitution de cette société :

Constitution de société :
CHARBONNAGES de POLROY

La société prend la dénomination de “Société des Charbonna-
ges de Polroy”. La durée de 1& société est fixée 2 30 ans de 1a
date de la constitution. Cette durée pourra étre prorogée. Le
sidge de la soci&té sera Polroy prds Autun. Elle a pour objet :

- 1'exploitation des mines de houille et d'anthracite, con-
nues sous la dénomination de "concession de Polroy".;

- la vente des produits miniers en général ;

- 1a recherche, 1'&tude et la mise en oeuvre de toute in-
dustrie, concession et exploitation se rattachant 3 toute con-
cession houillére ou de mines, les augmentant ou les complétant ;

- la création d'usines ou de voies ferrées ;

- 1'obtention de toute concession de houille ou de mines,
soit dans le bassin d'Autun, soit dans tout autre bassin ;

. = _1'achat ou la vente de toutes concessions houilléres ou
de mines ;
- 1a mise en exploitation de toutes concessions houilldres

ou de mines, pour son compte ou pour le compte dfautrui ;

- 1'obtention, 1'acquisition de tous brevets, marques de
fabrique et drofts quelconques se rattachant aux opérations
houillares et minidres, Tla participation directe ou indirecte
de la société dans toutes opérations industrielles, commerciales
et financflres pouvant se rattacher 3 1'objet social ;

Vente sur adjudications judiciaires

sur baisse de mise & prix, tous étrangers admis, au plus offrant
et dernier enchérisseur, en un lot

des Charbonnages de Polroy

jeudi 14 janvier 1909 (faillite du 9.11.08)

IMMEUBLES MIS EN VENTE i i
i- La concession houilldre dite “concession de Polroy”,

étendue superficielle de J km2 53 ha 72 a.

d'une

2- Les travaux effectués pour 1a mise en oeuvre, 1'exploitation

‘et la desserte de cette concession et qui consistent en :

- un puits d'extraction, foncé 2 110 m, appelé "puits de Polroy",
situé dans un terrain, lieu-dit "les Crevas® " -

un puits d'aérage ou descenderie principaie pour le service
des puits de Polroy, situé dans la montagne du Petit-Laré
"la‘Vigne®

une seconde descenderie en pente inclinée, correspondant &
la précédente, mis actuellement abandonnée, située dans
le Petit-Laré “la Vigne”

les . galeries ou directions desservies par les puits ou
descenderfes ci-dessus désignées, avec un travers-barmcps
3 105 m pour 1'exploitation de la couche de Polroy

--un puits d'extraction, foncé 3 116 m et boisé, appelé
Guillou™, situé au lieu-dit "la terre Saint-Romain®

les gateries en direction dans le faisceau des couches des
*Panneaux” recoupées par le puits Guillou avec des trawers
bancs ouverts & 85 m et 110 m dans ledit puits

+ trois autres puits de mines : deux puits appelés Dbuits ks
Panneaux® anciennement foncés 3 37 m et 43 m, ma’k actuel-
lement comblés “la Pidce”, et un puits appelé “puits dEs-
terno® ou "le grand puits™ foncé et maconné 3 200 m miis
abandonné antérieurement au décret de la concession " Tes
Grandes Pidces”

" puits

- les constructions &difiées 3 Polroy pour 1'exploitation et la
desserte de 1a mine et pour le traitement des produits...

- le matériel et outfllage, immeubles par destination attachés 2
1'exploitation de la mine

- les vofes ferrées desservant 1a mine et comprenant :

a) les rails mobiles pour wagonnets nécessaires au roulage
tant au fond de la mine que sur le carreau,

b) un embranchement de 109 m sur le chemin de fer départe -
mental d'Autun 3 Chiteau-Chinon, avec aiguillage-et son
quai, ledit embranchement &tabli sur un terrain cadas-




tré de 1a section B du cadastre de 1a Selle-en-Morvan,
et appartenant pour une partie @ Mme de Champeaux et
pour partie & la société des charbonnages de Polroy en
faillite

- Tes terrains dont le sol ou surface appartient en propre a la
sociétéd des charbonnages de Polroy

M 1.09 .

embr. 13
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Une indication de tarif en 1918,

Une note d'Autun PLM fait connatire que L'usdine du Creusot
hefuse 4 cette gare, pour faxes trop Elevies, fes expéditions de
spath-§luon faites par fa Sefle-en-Moavan. L'usine Ztaxe comme
swit son transport : 12 kg x 0,084 = 1,00 F, alqu que nos bare-
mes indiquent 1,05 F pon suite des 0,008 avondés pour 0,05. Que
faine ? .

SL 8.7.18

én 1933 une autre : expédition de 70 T i6F /T-=
420 F.

FOURNITURE ET CHARGEMENT DES WAGONS Eﬁiiég

) Les carrisres de spath-fluor (ou fluorime), a
. 1a limite des communes de la Petite-Verrigre et :de
1a Selle, ne semblent avoir été exploitées qu3 par—
~tir de 1916 pour donner un certain tomnage. Celle
. de Voltennes, sur la Petite-Verrigre, 1'a toujours
- 8té par la famille de Champeaux de la Boulaye, cel
le de la Selle par plusieurs soci&tés.

) Les transports &taient effectués par un. em-
branchement spécial 3 partir de la gare de la Sel-
le. A partir de 1928, un embranchement fut instal-
.18 au km 13 aux Chaumes-Froides. Un traité fut pas-—
sé entre la compagnie du Tacot et les &tablissemarts
Jacques Eger en 1917 ; la redevance annuelle était
de 460 F en 1920.

__ L'embranchement de fa Selte, établissements Egen, est ten-
ming, sauf qu'il neste @ posern fe taquet d'amret, Lequel est en
nEpanation. Ue méme, ceite maison m'a fait demander deplacer fws
wagons sun cet embranchement : fe m'y suis opposé can f'ignose si
24 convention entne La compagnie et L'embranché a &1% signéeTou-
Zefois, aucun versement n'a 4% effectud jusqu'@ ce - jour ‘@ ma
caisse.

SL 4.10.17

=

ARIFS ET AUTORISATIONS

"En 1917, il fallait des autorisations de tmns-
port : '

A La suite de diverses hestrictions apportées a fa néparnti-
~ Zion de son matiriet, La compagnie PLM nous informe que Les mar-
chandises ‘destines a Autun, ravaillant powr fa défense nationa-
Le, ne senont accepties qu’avec autornisation de La commission de
néseau de cette compagnie. Agin d'Zviter que Les wagons,que nous
mettons d votre disposition pour Le chargement des spath-f§luon en
gwe de £a Selle, ne subissent de stationnements inutiles sous
charge 4 notre transit d'Autun, fe vous senais bien obligé de
bien vouloir demanden d'ungence £'autonisation nécessaire.

SL 15.1.17

les bois de chauffage de la soci&té :

Des wagons vides Etaient mis & disposition, &

1'embranchement, pour les pierres mais aussi pour

-

La maison Egen demande £ onganisationavec nidefles d'un se-

" cond wagon R pour chargement de bois de chauffage a prendre sux

son embranchement & £La Selle. Cette organisation, une fois faite,
ne pemet pas d'utiliser par couplage ces wagons. Toutefois, fe
pense pouvein faire Les transponts de grumes, cette année, avec
Les couplages oxganisis. Cette maisonaun stock Enoume de bois de
chauffage d enbever de La forét de Folin et nous donne un stock
thas impontant, ot ces transponts nous sont irds’ favorables car
Le maténiel ne stationme pas, Connaissant Les difgicuttes de
main-d’ ceuvne au dépst, fe fais envisager & celte maison Lés
raisons majeunes qui nous empéchaientde daire poun Le moment cel-
te installation, manque de matidres... Elle m'a fait connaiteque
cette question était secondaine, qu'elle fournisdait Les huit ri-
delles... et qu'en outhe, elle ferait préparer Le toul par un ou-~
vnien qu'elle occupe, dos que L' aitorisation chenait -addondie.
Dans ces conditions, fe ne vois pas que nous pudissions nous re-
fuser & Laisser faire cette mod4 fication.

SL 29.5.18

Tout en &tant surpris de La néclamation Eger pour feswagans
aménagés Rl et M7, mis & La disposition de cette maison depuis
L' instablation de son embranchement & fLa Selle, je trouve non
moins Etnanges ses prétentions de disposer de notre maténiel, que’
nous avons employé a d'autres taamsponts Lonsque celui-el netait
pas occupé par cette maison. Je pense & juste raison que £'aména-
gement du wagon M?, effectul par les éEtablissements Egen, ne
constitue pas un droit de proprilté. Toutefois, fe serais d'a-
vis de Le maintenin d cette affectation. Quant au wagon RI, mis :

Lo premien.en senvice et onganisé & nod frais {sauf Les quatre

planches de cdté fournies par M. Dupont}, fe vous propose de Le
remettne & L'usage général et, quand Le trafic de M. Eger aura
assez d'impontance pour nécessiter L'emploi de plusiewrs wagons,
ses reprEsentants nous adresseront des demandes au méme titre
que Les expéditewrs ondinaires.

Je nefeve que, pour £es mois d'aoit et septembre, 18 wagons
de types divers ont &€1Z employés & ces hansports, concuremment-
avee Les deux ci-dessus désignés, et celte répartition n'a sou-
Lové aucune objection des autnes expéditewns. Par contre, du 14
au 30 septembre, fLe wagon M7 n'a &té chang? que deux fois et {L
ne neste, parait-il, qu'un depit sun cet embranchement. Pour ces
raisons, nous ne pouvons suivke M. Egen et faisser ainsi Le ma-
toniel sans emploi, sauf cependant &'iL veut payer La Location.

SL 2.10.20

M. Peyroux nechenche toujours Livnaison de Aa.‘ﬂabllicaﬂnn
de pavés et pienres & batir. Ses atocks peuvent neprésenten 80 a
90 wagons qu'il expédierait sans netard. .. S&.done Les Anansports
Peyroux commenceront sous peu, je ne possédenals pas assez de
plats pour satisfaire Les prochaines demandes de trains de spath
§tuon, d'awtant plus que M. Mahieu prévoit nous nemetire sous
peu 2 wagons par jour et M. Cofon 10 @ 16 wagons parn mois. A de-
faut de wagons, {L utilisera 2o autres Lignes. Ne seralt-il pas
possible de me faire parvenin 6-§ wagons ?

SL -8.28

Le chargement des wagons était souvent exces-—

sif :

Les chargements excessifs de nos wagons, swr £a voie d'em-
branchement placte au km 13, semblaient &tre faits dans un but
de nous créer des accidents et nous vous demandons d'intervenin
auprds de M. Mahieu, agin qu'il donne des ondres 4 son personnel
pour faire néduire Les changements dans La Limite nonmale. J'al
tenit plusieuns fois au chef de chantien de cetie exploitation
en te priant de xéduire ses chargements. Je crods que c'est pei-
ne inutile, can aujound’hui £ a Et€ changé Les wagons L 47 2

10,710 T et £ 36 & 12,480 T. Comme Les agents des trains ne peu-
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vent se rendrne compte du poids, méme approximatif de cetle man-
chandise, fe vous prle d'inviter L'embranchE 2 faire placer un
pont A bascule sur son embranchemert. De celte fagon, nous au-
nons  La centitude des pesfes qui pourraient étre faites 4 fa
pﬂ-;Aeédu wagons, et ceux dont Les poids dépassent 10 T seraient
redusds.

SL 2.2.30

Malgnd Lles promesses faites par la 80c8¢8 des mines de
spath- ftuor A La Selle, embranchement 13, des wagons ont &tE
changés ces temps derniens & des charges excessives. J'icnis ce
joun au dirigeant de cette exploitation pour ' inviten une fois
de plus 2 mieux surveillen ses changements qui ne peuvent que
cnBen des difficultés dans fLe transbordement et nous faire ani-
ver un jour ou L'autre un accident arave.

SL 24.11.32

Malgné Les necommandations oX les promesses faites de a&-
duire Le chargement de spath-fluon & L'&tat de noche™ ou sable,
ne devant pas dipasser 10,7 T au maximum, L& convient de consta-
ten que depuis plusiewns jours Les wagons quid nous parviennent
de 2'embranchement ont une surchange, pour la plupart non pas de
200 &g, mals jusqu' 2 T. Vous comprendrez done que ces charge-
ments excessifs ne peuvent se faire sur un seul wagon Autun PLM.
J'attine une fois de plus votre attention sur les nisques d'ac-
cident que peuvent occasionnen ces charges excessdves en casd de
ruptune d'essien, et de plus Le transbordement ne peut se faire
que wagon & wagon, au Liew d'un seul, et fait perdre Lle bEndfice
de ta réduction et provoque des netards. Nous avons acgu ce Sfour
deux wagons, total 21,680 T. Comment faire pour thansborder ces
deux wagons dans un seul PLM, alors que la Limite est de 21 T ?

SL 24.1132

TONNAGES TRANSPORTES

Tableau incomplet, sinon les expéditions ne

cessaient guére ; elles ont pris de 1'importance a
partir de 1927 : : ‘

Tonnages

ST Fl u] Al M} 5] 3t]A] s} o}N]D
1916 125 | 105 | 98| 121| 106 120} 118
1917 | 90| 80 100
1918
1919
1920
1921
1922 301 56| 40
1923 | 30 25| 27| 20| 74| 30
1924 71
1925
1926 50| 50| 40 50
1927 30| 79| 60| 60| 351|100
1928 290 | 290 | 250 225 | 202
1929 | 223 220| 410} 410| 390 | 416
1930 { 276 | 457 | 463} 437 | 5001} 407
1931 x | o 505 423 436
1932 + 30| +1a8 541 152 418
1933 | 411
SL

La station de la Sefle, qui a toujours un trafic régulien
de 2-3 wagons par jour, veara encore son Lrafic augmenter, can
ane concession importante d'un gisement de spath-{luox, 2 proxi-
mité de La couche des Chaumes Froides, vient d'étre donnée & une
socitts (Mahieu) qui va entreprendre des fouilles et demandera
sous peu un embaanchement (appelé "embranchement 13") poun L'ex-
p&d&uﬁondcazacaudlausdespaﬂv&&um.dl&mzud«ﬂ» usines
d'aluminium et autres métaux.

SL 6.27

Les débouchés &taient assuré@s (les pierres &é-

taient expédiées dans le Nord, 3 Guérigny, 3a Saire-
Dizier, a Issoudun, 3 Auxerre, 3 Pont-Saint-Vencent,
3 Basse—Indre, mais surtout au Creusobt).

... pour activer le plus possible vos expdditions de spath
§luon, fourni pourn le 21 trois wagons plats, eL poun les 27 et
23 les quatre authes wagons, pour satisfaire Le contingent de
100 T qui vous :esi néclamé par L'usine Schnedden.

SL 21.6.18

Une anecdote :
P

Le feu 4'est déclaré vers 18 h 10, peu aprds Le passage du
train 4, bm 13,2, Lieu-dit "Les Semonea”, dans un petit bois de
sapins en bordure de La voie L'alarme ayant &té donnde de suite,
Lo sinistrg a pu itne mailtrisé pax une ¥quipe accouwe dun Les
Lieux, et ‘dega,a ne paralissent pas impontants.

Le feu semble &'étre declanl dans des henbes sdches, bauyd-
xes et genits, prds de La voie, et a gagné rapidement Le bois, -
fouvant un atiment facile dans Les broussailles, genits et
bruynes. Le feu a pu étre combatiu £rds aapidement pan des pex-
sonnes accourues de fa Sellfe et de la Petile-Vearilre, et sur-
tout par Le personnel des carnidres de apath-§luor  ginissant
Leurn jowwnde & 18 h. La partie baitde pr2s de fa voie est & la
base de 40 m de Largeuwr ; au sommet elfle n'est plus que de 25 m,
en profondenn elle peut &tne Evatufe & 50 m, s0it environ
1 600 m2, dont 500 m2 couverts de broussailles et  bauylres.
J'estime 80-90 sapins de grossewn 2 La base de 0,10 2 0,15 de
diamitre, qui ont subi Les atteintes du feu et devront étre
abattus. Des rejets de chénes de 7 2 § ans ont Egalemert souf-
fent. 10 ares environ de cette partie brilde ont déja subi un.a-
cendie, il ¢ a neuf ou dix ans, et ce sinistre avait les mémes
causes.

SL 5.9.28
X

Incenc‘i,ie

Mercredi soir 5, immédiatement aprés le passage du Tacot,
un commencement d'incendie, provoqué, suppose-t-on, par -des
&tincelles é&chappées de la locomotive, s'est déclaré dans les
buissons en bordure de la route, au lieu de Voltennes, sur la
propriété de M. de Champeaux. Les habitants des environs, immé-
diatement alertds, ont combattu le sinistre et s'en sont rendus
maftres aprés quelques heures d'efforts.le feu a détruit des ge-
néts et des broussailles sur une étendue d‘environ 50 m. Les
flammes commencaient méme d'atteindre une sapinidre proche et
faisaient craindre pour le voisinage, en raison de 1a proximité
de la poudri2re des carrigres de spath-fluor.

IM 8.9.28

Commencement d'incendie

Le 10 aoGt, jour de la dernidre foire d'Autun, le Tacot de
midi remontait 3 toutes vapeurs sur la Petite-Verriére, lorsque
pras de 1tusine de.spath, les &tincelles qu'il crachait, trou-
vant un terrain propice, allumérent un incendie dans les taillis
et broussailles qui bordent la ligne 3 cet endroit, od de plus
commencent les foréts de M. de Champeaux. Fort heureusement, un
témoin, ayant apercu les premidres flammes, donna 1'alarme aus-
sitdt et, grice 3 de prompts secours, au bout de deux heures, le
cinistre 8tait circonscrit et de graves désastres éviteés.

IM 17.8.32

+ ETUDE GEOLOGIQUE

Un large extrait intéressant, sur la fluorite

et la barytine en Morvan, et en particulier sur le
. . - . champ filonien de Voltennes :
et ne devaient pas se ralentir les années sulvan~

tes :

MM, Colon et de Champeaux, ayant formé une s0ciits avec
M, Mahieu, pour L'exploitation de produits de Leurs canitres de
spath- fLuox, il en atsultera que Les exptditions n'auront pas

g 2" impontance que voulait y donner M. Mahiew, puisque Le xende-

i ment de 4z carritne personnelle eat nul. Ces messieuns Aephen-
nent L'affaire sur une nouvelle base et <L parait que exploi-
tation minidre et expéditior seraient dirigles exclusivement par
M. Colon, nommé directeur. 1L se propose de nous remeltre envi-
xon 500 T par mois, tant sur L'embranchement 13 qu'en gare de La

Selle.
SL 6.30

FLUORITE et BARYTINE : -énermes: réserves
La plus grande des richesses miniéres du Morvan consiste en

ses gftes fluords et barytiques...

Champ filonien de VOLTENNES

Parmi les nombreux filons fluords du Morvan, ceux ds Vol-
tennes sont les plus anct t . La premilre exploita-
tion remonte A 1863, elle est le fait de Georges de Champeauz de
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la Boulaye (de la famille du découvreur de l'autunite), qui se
contenta, vu le priz peu élevé de la fluorite, d'extraire le mi-
nerat par tranchdes et eén carrtldre sutvant le filon en swurface.
En 1897, la gisement eat exploité dciel owvert par Paul de Cham~
peaur de la Boulaye jusqu'd sa mort en 1934. L’exploitation pas-
se alors sous la direction du fils de son cousin germain, Lucten
de Champeaux, ce dernier va diriger Uexplotitation jusqu'en 1961.
A catte date, la mine est rachetée par la société miniére et mé-
tallurgique du Chdtelet qui met en valeur les filons René et
René bis, qu'elle exploitera jusqu'en 1972. Il reste de nombreu-
866 traces de ces travaux : galertes, putts, travers-bancs, tran-—
chées, déblats...

Les. filons der Voltennes, comme beawcoup d'autres dans cette
région, recowpent les tufs du viséen inférieur (ict trachyte
quartaifére) suivant une direction générale NNO-SSE ; tls ont 1
d 4 m de putssance et peuvent &tre sutvts sur plus d'l km (plu-
steurs pour le grand filon de Voltennes). ... Le filon René bis
‘se seratt formé au Ltas. Tous les filons été été mis en place
par le jeu déWa zone broyée dénommée "accident de Voltennes
Cuenand”, allauis en fait de Guenand jusqu'aux Settons. Cet acci-
dent est jalonné par de nombreur indices filoniens de fluorite
et barytine. A proximité du champ filontien de Voltermes, on ob-
serve de nombreur dykes de microgranite d phénocristaux (porphy—
rotde), plus anciens mais de méme direction que les vetnes miné-
ralisées. Le trachyte quartzifére se charge de silice et devient
trés pyriteux d son contact avec les venues fluordes. A la vue
de la carte du champ filonien, on dénombre sept filons princi-
pauxr : les deuxr filons de Bonnet-Vert, filon de Bois-Renard, fi-
lon des Sapins, grand filon de Voltemmes, filon René et filon
René bis. A l'ouest, de l'autre cété de la vallée de Chaloire,
apparatssent quelques veines de quartz riches en orthose.

La fluorite, minéral explotté dans le gisement, reste néan—
motns trés abondante dans les déblats et les galeries. Elle se
distingue fct par la variété de ses facids. Massive, sa coulewr
.est soit verte, soit jaune, plus rarement violette ou mawve ;
ces masses sont cristallines, rubamées ou concrétiomndes. Les
cristauxr sont cubiques, parfots octaédriques leur tatlle atteint
4 cm et lewr coloration est trds varide (un seul cristal octaé -
drique peut présenter des zones différemment colorées, l'asso-
ctation du vext et du violet en couches alternantes sur wn méme
cristal est ¢ssez courante). Parfois les cristaux cubiques sont
tmplantés sur la barytine crétée rose englobant des grains de
pyrite et de chalcopyrite. La fluorine massive renferme parfots
des rognons de pyrite. Signalons que les cristaux de forme oc-—
taédrique sont de coulewr violette ou verte (alors zonés), géné—
ralement recouverts de quartz et n'ont été observés que dans les
ftlons de Bois-Renard ; dans les autres filons, leur présence
est sporadique...

La forme la plus répandue de la barytine est comstituée par
des masses crétées blanchdtres ou rosées dont les éléments sont
parfois de belle taille. La barytine est plus rarement cristal-
lisée, principalement en cristaur tabulaires simples et généra—
lement décimétriques, rosdires ou blanc laiteur ; parmi les au-
tres formes plus rares, citons : des cristaux tabulaires tron—
qués, des cristaux millimétriques grisdtres aur formes trés net-—
tes et hémiédriques... Dans le filon du Barreau, la barytine ta-
pisse des géodes dont la taille déjd importante (5 X 1 m) fait
pale figquae par rapport d celle> des filons de Maine. Les cris-
taux assez exceptionnels trouvés autrefois en association avec
la dolomite en selle, la calcite et l'hématite sont difficiles Q
observer aujourd'hui. La barytine est lhSte de divers sulfures :
galéne, pyrite, marcasite, chalcopyrite. La barytine qui n'a pas
g:_enplayée est trés répandue sur tous les déblats du champ fi-

ten.

Le quartz est tréds répandu, autant swr les déblais que dans
les filons dont il constitue avec la fluorite et la barytine
l'essentiel des remplissages filoniens. A vart les différentes
formes massives (quarta rouilld, gras, en peignel, les cristaux
simples sont fréquents dans les géodes, on trouve aussi des
ertstaur recouverts d'une fine pellicule ferrugineuse leur con—
fém}' wte coulewr jaune ou brune (fausse citrine, quartz déma-

Les carbonates (calcite, dolomite) ne jouent qu'un rdle
accessoire dans le remplissage filonien. Connus surtout dans le
filon de Voltermnes (secteur du Barrveau), tl semble qu'ils soient
contemporains des autres minéraux. La dolomite en selle (cris-
taux A faces courbes) est devenue tréds rare ; 8onm assoctation
avec la calcite, l'hématite et la barytine donnait des échantil-
lons de trés bonne qualité. On a aussi signalé des cristaur
d'ankérite de facils identiqua.

Galéne, blenda, pyrite, marcasite, chalcopyrite, bravofte
(sulfure da cobalt, nickel et fer de la famille de la pyrite)
Sforment lc_m:nd’x:al sulfuré accessoire. Les cing premiers consti-—
tuent de fins liserds dans la barytine, des grains noyés dans la
fluortte ou das rognons tsoléds : la pyrite est le sulfure le
plus abondant ; l'oxydation de la chalcopyrite donne la goethite,
la covellite, la digénite et da fatbles enduits de malachite et
d'afurttc. De belles crontes de limonite proviemnent de l'alté-
ration de la pyrite. Les oxydes de manganlse, en enduits, sont
comme d Maine assez abondants (le gfte de Maine an est toutefois
moins riche).

A \ ou:mu' \Q

L'tntérdt de la minéralisation sulfurée réside dans la pré-
genca de bravofte en cristaux cubo-octaddriques zonés, noyde
dans la barytine ; ces cristaux sont infra-millimétriques. La
bravofte ayant été aussi signalée dans les proches filons de
Maine, on peut donc la considérer comme un minéral assez cons-—
tant des venues fluorées de ce secteur ; des recherches attenti-
ves permettraient peut-8tre d'observer ce minéral dans d'autres

indices de la région.

Enfin, signalons la wulfénite assez rarg en cristaux tabu-—
laires millimétriques rencontrés dans les zones superfictelles
des filons. Il est bon de rappeler qu'en Morvan ce minéral a été
trouvé dans plusieurs endroite : gisement plombifére des Molé-
rats, d L'Argentolle, & Alligny-en-Morvan. Sa présence dans le
district plombifére et fluoré du Beaujolais ainsi que dans l'in-—
dice stratiforme du Botis—Clair préds de Cluny, font que la zome
nord-est du Massif Central peut &tre considérée comme une véri-
table "province” Q wulfénite.

Les gites minéraux du Morvan et de sa

bordure : le Morvan et la Bourgogne
SHN Autun - Cl. GOURAULT (1982)
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Un article sur la fin de l'exploitation :

La mine existait depuis plus d'un sidcle. Jusqu'en 1961,
elle avait 6té exploitée de fagon artisanale par la famille de
Champeaux. En 1961, une société minidre reprend le chantier. La
soci&té décide alors de donner une dimension industrielle 3
1'exploitation. Une laverie ultra-moderne sera méme installée.
Cette laverie a fait venir a4 la mine de Cussy des ingénieurs de
tous les continents. Aujourd'hui, il ne reste plus que des infra-
structures métalliques, des toits de “cailloux", du matériel

rouillé.

'S DERNIERS EMPLOIS INDUSTRIELS .
LES Du {é-nzlsps de l: famille de Champeaux, 1'exploitation &tant

artisanale, le nombre des travailleurs &tait peu &levé. En outre
les filons étaient exploités assez lentement. Lorsque 1a socfété
reprit le chantier, elle a embauché environ 70 mineurs des envi-
rons. Le mode d'exploitation s'est trouvé changé du jour au len-
demain. Une pelleteuse sur rails a &té installée dans les gale-
ries. La prospection a &té faite systématiquement, mais les gi-
sements les plus riches et les plus rentables &taient d&jai &pui-
sés. Les mineurs sont descendus jusqu'3 120 m en dessous du ni-
veau 375 (niveau du jour), mafs sans jamais trouver des filons
vraiment intéressants.

La roche dure (le toit notamment) permettait d'extraire en
sécurité et i1 n'y a jamais eu d'accident grave au fond. Vers la
fin de 1'exploitation, 1les mineurs ramenaient au jour 150 T de
tout-venant, dont on extrayait 50 T de minerai traitable. Malgré
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sept ans de sondages dans les environs, la direction a dd aban-
donné 1‘espoir de trouver & proximité des filons prometteurs.
L'effectif des mineurs a d'abord été réduit, et puis un jour ce
fut la fermeture{en 14972).

GI 74

En un siécle, la mine de la Castille, mine de
la Voltennes, produisit 200 000 T, avec une produc-
tion maximale de 15 000 T par an. La fluorine sert

- comme fondant des métaux pour lacier et 1'a-
luminium (abaissement de 1.000° du point de fusion
de la fonte) ;

- & la préparation de 1'acide fluorhydrique.,
de la cryolite, de 1'aluminium ;

—~ comme fondant du carbure de calcium ;

— dans 1'industrie de la céramique et du fer;

— en thérapeutique pour les dents ;

~ en ornementation pour les statues et les va-
ses anciens (les balustrades, dé 1'orgue de

sont en flwrne de Voltennes).

Paris,

Deux incidents :

Le train 4 est nesté en détnesse a 18 h 34 au km 15,4, pan :

suite de nupture de La tige de piston et gond de cylindre COté
gauche de La Locomotive. Cette nupture &'est produite dans £'en-
taille de fLa clavette nendant toute marche impossible.
nchen a fait demandé une machine de secouns. Ayant pu anfiivey
fusqu'en gare d'Anost, i a attendu £'awvnivée de cette machine
de secouns. IL est nésulté un retand de 2 h-3§ au dépant de cet-
Ze gane, annivée a Chateau-Chinon PLM 22 h 39.

SL 3.6.25

Tamponné

Ces jours derniers, M. Louis Gey, dit Lemoine, vieillard de
79 ans, habitant au hameau de Chevannes, a &té tamponné par le
train au moment ol il traversait imprudemment la ligne. M. Gey
fut griévement blessé @ la téte, il se plaint de douleurs inter-
nes.

IM 27.7.11

Yerée

Le méca~- -

L'arrét ne se fit pas tout seul ! d&ji demand
en 1898, 3 nouveau en .1901 (pétition des habitants

de Veléde du 13.3.01) et refus&e, -enfin en 1905 :

Par délibérations des 4.9 et 13.11.98, les consetls munici-
paux d'Anost et de Roussillon ont demandé qu'un arrét soit éta-
bli @ Velde. Une pétition a été adressée dans ce sens par les
habitants de Velée le 19.12.98. Les concesstomnaives de la ligne
gont d'avis de ne pas satisfaire aux désirs des municipalités,
le hameau du Chézet n'est pas plus éloigné de Vaumignon que de
Velée.

AM 98

Création d'un arrét a Velée

Nous avons l'hommeur de vous faire connaftre Ules. observa—
tions de la compagnie sur les rapports de WM. les ingénieurs du
contrdle en date des 14 et 20.9.05 au sujet d'une demande d'éta—
bltssement d"wun arrét au hameau de Velée situé entre les sta—
tions d'Amst—Vamv.gnaﬂ et d'Athez—C'orcelles.

D'aprés l'instruction faite par nof:re service local sur
cette demande, il résulte que la population du hameau de Velée
est appm:r:unatwement de 200 habitants et que 42 matsons sont

agglomérées & proximité de la ligne ; mais une partie tmportante
de cette population (les deux tiers ’d faprés les dires des péti-
tionnaires) habiterdit Paris, ce qut nous fatt préswmer que lar-
rét ne seratt guére utilisé qu'au moment des vacances.

* D'autre part, tl y a lieu de considérer que ce projet, s'il
est réalisé, portera d 8 le nombre. d'arréts facultatifs établis
sur cette ligne et qu'il en résultera wte cause - de géne pour
1'exploitation, en raison de la condition de vitesse qui nous
est imposée par le cahier des charges. Aussti, aprés un examen
approfondi de la question, la compagnie estime ne pouvoir domner
wn avis favorable d la création de cet arrét, qu'aux conditions
expresses sutvantes :

- les frais d'établissement évalués sutvant notre devis
estimatif & 332,10 F seralat d la charge des intéressés ;

—~ qu'il seratt accordé d tous les trains 2 mn (1 mn pour le
stationnement et 1 mn pour le ralentissement au départ et da
L'arrivée) en sus du maxtmum de temps accordé réglementairement,
maximum qui est atteint par les horaires actuels.

AM 25.11.05

Le 9.3.06, le conseil municipal d'Anost vote
une somme de 100 F pour construction de 1'arrét @
le'n'était pas en mesure d'acheter du terrain pour
la construction d'un quai). Le 4.4, 1l'amicale des
Morvandiaux de Paris, apré&s souscriptiom, avait en-~
voyé un mandat -dé 232,75 F. Le 24.4.04, le conseil
général donne son accord :

Halte de Velée
Votre commission a été saisie du voeu suivant :

"Les soussignés ont 1'honneur de réclamer du conseil général
la décision sutvante : .




¢ la session d'aoiit 1905, le conseil géné-
a Velée,

"~ constdérant qu
ral a émis le voeu qu'un arrét facultatif sott établs
commune d'dnost, sur la ligne d'Autun d Chateau-Chinon ;

~ considérant que la compagnie des chemins de fer de Sadne—
et~Loire a répondu qu'elle était disposée a donner satisfaction
& ce voeu, mais & la condition que les intéressés prendratent d
leur charge la dépense et qu'une prolongation de 2 m serait au-
torisée pour la durde du parcours du train ;

— considérant que la somme demandde a été fournie tant par

la commme d'Anost que par une souscription ouverte parmt la
soctété des Morvandiaux de Sadne-et-Loire en résidence .@ Parts ;

- considérant qu'il n'y a aucun
ce retard de 2 m ;

"les soussignés invitent le conseil général @ autoriser
M. le préfet a prescrire dés maintenant L'ouverture de cette
halte ou arrét facultatif".

Votre commission s'associe au désir exprimé par le voeu et~
dessus et invite M. le préfet d vouloir bien prescrire tmmédia-
tement a la compagnie des cheming de fer de Sadne-et-Loire de
vouloir bien établir l'arrét facultatif au village de Velée.

AM 24.4.06

L'arrét fut ouvert au public le 18.6.06.

Un déraillement, d&s le -16.9.00, entre Velée
et Corcelles, au km 21,1, imputable, d'apréé ]erap--
port de 1'ingénieur en chef, 3 1'inexp&rience du
mécanicien, sans gravité&.-

Carriére des

inconvénient d permetire:

= ”“"-‘sw-ﬂ"'" o R
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Conrve

Si des essais de fabrication ont débuté a la
fin de la guerre, 1'exploitatior‘1 elle-méme et l'ex-
pédition des pavés ne commencérent qu'en 1925, a-
prés 1l'installation complate de l'embranchement mr-
ticulier. Tout fut terminé en 1934,

ESSAIS ET ACHAT DU TERRAIN

Les essais étaient faits sans autorisation le
long de la ligne, donc sans s&curité :

1 J'al constate aufjound'hui que M. Pagani, dont j§'ignore £'a-
i dresse, fait fabriquen, & titre d'essai, des pavés au rocher des
\ Convtes, &m 25,8 environ. 1L a fait installen une petife voie
Decauville tuop prls ‘de La voie, et les blocs qu'il détache du
massif viewent toucher et empécher fa cireulation. Je n'al eu
aucune demande d'autorisdation, ni €tZ prévenu en aucune fagon.
SL 8.6.20 ' ' ’

Au sujet de £'explfoitation des paveés au nochen des Conviées,
je vous demande de mettre en demewre M. Pagani de se metire fo-
tatement en dehons des emprises du chemin de fen sans délai ;
vous dressernez procés-verbal 8'il n'obtempene pas aux ondres
donnés et, au bescin, démontez sa vodie ou matiriel occupant no-
ine emprise afin d'éviter tout accident.

SL 10.6.20

¥ . )

: En avril 1924, M. Peyroux prévoyait d'acheter
i les parcelles contenant le rocher et celles pro -
‘ches ; l'acte de vente fut enregistré le 17. 5.24,

a Lucenay-1'Evéque :

M. Peyroux demande 84 vous voudrez bien Lul communiquen fLe
plan parcellaire, de £a Ligne d'Athez-Concelles & Arleuf seule-
ment.

LEI;14.4.24

f,‘mr""“ . . ;
M. lowis Peyroux a fagonnZ, en 1917, avec £'autonisation de !
2a famille Ravier et pour Le compte de M. Pagani, quefques pavis
au nochor des Corvies. Cet emplacement est Le méme qu'occupe ac-

o

tuellement M. Peyroux pouwr L'installation de sa canitne. 1L est
a précisen que 2a famille Ravier, ou du moins M. Billon-Ravier,
2'ewn des hénitiers, auwra acconds d MM. Pagani/Peyroux L'autorit
sation d'exploiter suwr ce termrain une concession pour £'exploi-~
tation et La fabaication de pavis. M. Peyroux dit avoirn acquds
par acte notani€ et xggulier, de cette famille un hectare de :
Zerrain, en bordure de fa voie.

SL 10.5.25

e

fwiéte'de vente

o S

e

Par—devant Me Duvernoy... Anost, soussigné, ont comparu :
— M. Simon Ravier, propriétaive, et Mme Amme Ravier,
épouse qu'il autorise, demeurant ensemble aux Pignots,
- Mme Jearme Ravier, propriétaire demeurant aussi qux Pi-
gnots, veuve de M. Pierre Billon, -

son

lesquels ont, par ces présentes, vendu, sous les garanties soli-
daires de tout trouble, dette, charge, éviction, surenchére et
autre empéchement quelconque, d M. Joseph-Auguste Peyroux, ingé—
nieur des travaux publics, demeurant a Arleuf, tict présent et
‘acceptant,

wne parcelle de bois, d prendre dans plus grande comtenance, si-
tude commme d'Anost, lieu—dit "les Corvées" (sectton G n° 165},
contenant 1 ha environ. La parcelle vendue a la forme ‘de -.deux
vectangles, dont l'un, longeant la vote du chemin de fer @ gau—
ohe en allant & Chéteau-Chinon, ayant 100 m de longueur, le long
de la voie aboutissant au km 25,400, et 40 m de largeur, 1 'autre
ayant 60 m de hauteur le long de la voie et & cdté du rectangle
précédent, et 100 m de base ; le tout s 'entretenant, tenant du
nord & la vote du chemin de fer, et de toutes autres parts au
bois restant appartenir auz vendeurs, telle que la parcelle ven—
due est délimitée actuellement par des bormes plantées contradic-
totrement entre les parties et telles au surplus qu'elle s'étend
pour suit et comporte sans réserve... .
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SERVITUDES

L'acquéreur jouira des servitudes actives et supporterx cd~ -

Zes_ passives apparentes ou occultes, continues ou discontinues,
qut pewvent exisier au profit ou & la charge des immeubles ven-

dus, & ses risques et périls, et sans que la présente .élause

puisse conférer d qui que ce soit plus de droits qu'il m'en au-
ratt en vertu de titre régulier et nom prescrit, ou de la loi,
et ausst sans qu'elle puisse nuire au droit résultant en faveur
de l'acquéreur de la loi du 23.3.1855. Il est stipulé iei que
llacquéreur et ses ayants-droit pourront passer sur les chemins
du bois des Corvées pour se rendre au chantier ou @ la carridre
que 1l'acquéreur a l'intention d'ouvrir sur les terrains vendus
et qu'ils auront le droit de puiser de l'eau dans la fontaine

situde @ droite de la ligne en face la parcelle présentement .
vendue et dans le bois restant appavrtenir aux vendeurs ; et, en

outre, que, st l'exploitation de la dite carriére demandait une
surface plus grande que celle présentement vendue, ellé serait
cédée au priz de 30 e/m2 d premiére demande de 1'acquéreur.

PRIX ‘

‘. - La présente vente est, en outre, consentie ‘et acceptée
moyennant la somme de 3 000 F de priz principal, que 1'acquérewr
a payée directement, et sans la participation du notaire soussi—
gné, aux vendeurs qui la reconmaissent et en domment borne et va-
lable quittance... )

14.5.24

"INSTALLATION DE L’'EMBRANCHEMENT,
ET ENTRETIEN

i

L'embranchement se précise en 1925 :

M. Peyroux nous demande, pour fa §in de La semaine, un cou-

plage, un wagon et un wagon plat, pour des Iransports & effec-.
Zuen de La carire des Blandins & son embranchement des Corvées -

Zransport de maténiel pour fLa constitution d'un embranchement au
nocher des Convies, dans e cowrant.de fEunier 25 : frais d'em-
branchement par wagon 4,20 F + 4 F pax  wagon manceuvié vide ou
plein. Le maténiel en nails, croisements, thaverses et baraques,
sena déposié sun cet emplacement, au moyen de thains spéeiaux du
service de La vodie. . : .

SL 11.2.25

Le traité passé entre les chemins de fer et

Les ouvniens de M. Peyroux se servent d'un Loary pour venin
en gare d'Athez-Concelles chenchen du maténief. A moins d'auto-
nisation spéciale de fa direction, nous ne pouvons autorisern que
des personnes étrangires i La régie utilisent notre maténiel et
cineulent ainsi sun Les voies, avec fes déclivités que vous con-

3 nadssez.

SL 25.4.25
M,.r"" o

On reléve des trains spéciaux de graviers ve-
nant de la carriére des Blandins 3 celle des pavés

en juin. Prix de ces transports :

Prix
Par wagon - frais d'embranchement carrienre des Blandins 4,20 F
- frais d'embranchement carriZre des Corvées 4,20 F

+ tarnid PV n° 4 appliqué a raison de 4,95 F/T (pourn 14 hm), soit
un total de 960,95 F.

SL 6.25

Pose d'un autre croisement en 1927 : ordre a-
vait &té donné au chef cantonnier comptable {chef
d'équipe principal) de prendre ses dispositims pour
qu'elle ait lieu le 24.10 avec le concours de deux
équipes. :

Les redevances diverses et location de 1' em-
branchement pour une année se montaient 3 300 F en
1927, et 3 350 F en 1932. L'entretien occasionnait
des différends avec les chemins de fer :

Un wagon vide, pos? & La carrire ce matin  par train 2, a
denaills en couwrns de manceuvre pan suite du mauvais éfat de
vos voies. Vewillez §aire toutes néparations utiles et me donner
L'assunance que notre maténiel powwna pénétren dans votre em-
branchement sans nisque d'accident. Les plerrnes sont aussd
Zpanses et nendent £a circulation dangereuse. Jusqu'a nouvel
auis du chef cantonnien, fe ne puis autorniser, ni £a prise de .
wagons chargés, ni La pose de vides.

(Le wagon S 17 a déraillé de deux roues avant, a L'iwEreur
de fa canitnre des Convies, au cowrs de manoeuvre pour £e posen .
vide sur cet embranchement. Les traverses qudi suppontent fa vole
de chargement et de manoeuvre, ainsi que cefles des crolsements,
ne sont pas bonnes. Des Zvasements par tassement se produisent en .
maints endroits et Les plewres roulent de tous cités rendant Les
manoeuvhes dangereuses)

SL 29.9.28

Les manoeuvres sun L£'embranchement ne peuvent Etre {aites .
que de jour ; 84 Les chargements &'effectuent dans La jounée de .
remise, deux wagons vides seront posés chaque four (demande
de 25-wagons fin septembre pour octobre).

SL 29.9.28 o

TARIFS

Les tarifs, pour Paris, n'accusaient qu' une
"trd&s légére différence entre le transit par Chdteau
Chinon ou celui par Autun, du fait de la longueur
du trajet compensée par le profil de la voie dif-
ficile dans le sens Corcelles - Chidteau-Chinon :

Prix du wagon 10 T pavés

" Dinection Lyon
_""_“RTT'Egﬁih SL 112,50 + PLM 223,40 = 335,90
10 T bordures 112,50 + 287,20 = 399,70
Direction Parnis
pav 97,40 + 294,90 = 392,30
10 T bondures 97,40 + 435,10 = 532,50

Ces prix s'appliquent sur embranchement au km 25,5, §rais de
timbre, d'emegistnement, d'embranchement et de transbondement.

M. ?eyroux, pour 1'@tablissement de l'embranchement, ]
avajt €té enregistré le 15.4.25, &galement au chef- SL 4.5.24
lieu de canton. Différend ': '




par wagon 10 T sur Paris—-Bercy
{droits d'embranchement compris)

- wia Chateau-Chinon PIM  tramsport 26 km SL 97,85 F
v harest P 507 b PLM 349,05 F

[
- i trhanspont 327 km SL 112,60 F
via Autun E 315 km PLM 353,65 F
766,75 F

SL 24 s
- via Chdteau-Chinon PLM  transpont SL 241,50 F
PLM 986,00 F
T727,50 F
- via Autun iransport SL 211,60 F
e P PLM 1012.65 F
T774,25 F

SL 26

En 1927, les frais d'embranchement sont comptés
pour 5,40 F par deux wagons SL & transborder dans
un wagon PLM ; il &tait accordé une réduction de
3 % sur le tarif ordinaire. A la suite d'une demar
de de réduction de M. Peyroux :

M. Peyroux demande qu'il Eui s0it appliqué un prix ferme de
24 cawniene des Convées, bm 25,360, a Anleuf 31,732 km, s0it un
kitomitnage de 6,372 km. La solution, qui panait ta plus simple
et qui ne semble soulever aucune difficult? avee d'autres expE-
diteuns pouvant prétendre d La méme faveur, serait ceble-ci :

Etendre, a &a gare d'Arleuf, £'appfication du tanif spécial
PV 7, mais sur une base différente, puisqu'il faut tenin compte
du progil de La Ligne qui nous fait supporter au km parcowws une
dépense de combustible bien suprieure pouwr £a meme distance que
dans Le sens Autun.
4,60 F qui decoule du PV 4, et 0,60 de grais d'embranchement,
404t 4,10 F au total, ALe coiit de transport d'un wagon 10 T se-
nait done de 43,75 F au Lieu de 55,10, s0it bénégice pour £'usa-
gen de 11,35 F par wagon, somme qui xephisente sensiblfement fes
frais de charngement.

- Le profil de £a Ligne esi sun une distance de plus de 4 km,
exthimement dux. 1€ en résulte donc qu'a charge de 20 T de plen-
nes, La consommation en combustibfe de £a Locomoiive se trouve
augmentée de 10 briquettes, soit 100 kg en supplément au prix de
nevient de 20 F. Quant & fa consommation supplémentaine en huile,
fe ne La connais pas.

S4 Le prix indiqué plus haut peut Ztrhe accepté dans Le but
de ne pas génen E'autre trafic sun cette partie de vole, Ly
aunalit intenét a stipulen que ces transpornts devront Elre effec-
1ugs en pérniode de monte-saison, c'est-i-dire de janvier a cou-
nant févnien, La prise de changés et fa prise de vides ne pou-
vant étre faites que par les trains de jour 2 et 3.

SL 15.11..28

TONNAGES TRANSPORTES

Le trafic dépendait de la capacité de produc-
tion des pavés taillés et de leur &coulement. Les
pavés trouvaient acquéreurs dans la région, mais
aussi jusqu'a Paris et la banlieue parisienne, pour
paver les rues. Il s'expédiait aussi des pierres &
batir.

En §ixdnt ce tanif & 3,50 F/T au Lieu de

. ‘Fonnages

7925 1926 | 1927 | 1928 | 1929 | 1930 | 1937 | 1932 | 1933
Janvien 17 | 101 80
§évnien 291 12 79
mars 109 &1 44
avil 29 33 98
mas 35 43
jl.u’n 120 73 121 62 141 383
fuillet 110 | 303 36 o | +10}
aoiit 214 | 166 | 92 o |+ 6p
septembre 170 { 162 33
octobre 60 | 121 | 295
novembre 168 | 1691 41 41
décembre ‘80 :

SL
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surn Autun sun Chiteau-Chinon
ou authes ganres ou autrhes gares
dépant d'Arleud départ Corcefles

Juin 120
Juilllet 20,23 90
Aodt 129 &5
Septembre 170
Oclobre 20 40
Novembre 168,73
Décembre 80
Janvien

i Fevndien 271,65 20

! Mars 79,12 30
Avnil 29,47
Mai - .

798,42 T 555 T
v ~/
1353,42 7
SL.25-26

SR 22 =t o

st

Fin 1933, 1'exploitation allait cesser: acte
de vente par M. Peyroux au propriétaire précédent.

Entre les soussignés :

— M. Albert Peyroux, entreprencur demeurant @ Montreuillon,
agissant tant en son nom personnel qu'au nom et se portant fort
pour sa mére, Marie-Eléonore Legrand, veuve de M. Auguste Pey-—
roux, demeurant & la Charité-sur—Loire, d'ume part ;

- M. Lazare Ravier (né du mariage de Simon Ravier avec Anne
Ravier), -cultivateur demeurant aux Pignots, époux de Mne Jeamne—
Marguerite Allyot, d'autre part ;

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :

M. Albert Peyroux, es—qualités, vend par les présentes, d
M. Lazare Ravier qui accepte, deux parcelles de terrain .en na-
ture de bois, situdes sur la commune d'Anost, lieu-dit "les Cor—
vdes” et portées au cadastre de ladite commume sous le n° 165 p,
section G. L'une de ces parcelles, d’une contenance de 16 a, est
@ prendre du cété du bois qui appartient déj@ & M. Ravier, et a
70 m de longueur ; l'autre parcelle, d'une contenance de 4,15 a,
est & prendre entre la ligne du chemin de ~fer économique de
Sabne-et-Loire d'Autun & Chdteau—Chinon et celle de la carriére.

ORIGINE DE LA PROPRIETE .

Les immeubles ci-dessus désignés appartiennent d M. Albert
Peyroux et & Mme Vve Peyrouz, comme dépendant de la commmautd
de biens ayant existé entre M. Joseph-Auguste Peyroux, décédé a
Chateau-Chinon le 26.11.33 et Mme Marie-Eléonore Legrand, sa
veuve. M. Peyroux en était propriétaire pour les avoir acquis de
M. Simon Ravier et Mme Jearme Ravier.

La présente vente a lieu aux conditions ci-aprés : l'acqué-

reur sera propriétaire des immeubles vendus d compter du 1.1.34.
Il prendra les biens dans l'état on ils se trouveront sans re-

: cours contre les vendeurs. En outre, Lladite vente est consentie
! et acceptée moyennant le prix de 100 F.

26.12.33

ORCELLES — Chautler de pavés, 4 la carriére




+ FABRICATION DES PAVES

Au plus fort de som exploitation, la carrilre des Corvées

employait wie quinzaine d'ouvriers :

- Un CHEF DE CHANTIER, mineur et forgerom, 7"fatsatit le dé-
couvert” & la dynamite (poudre noire) dans le rocher méme et af-
fatait les outils.

- § ou 6 DEBITEURS TRANCHEURS débitatent les blocs de rocher
tombés a terre en blocs plus réguliers, d'wn format multiple de
celui des pavds. Powr cela, ils creusatent dans le bloc deux
trous avec wn "pointrol” (sorte de burin, pic pour faire les
mortatses), qui, relids entre eur et continude jusqu'au bord du
bloc avec un cotn, allaient permettre une cassure nette. Chaque
bloe avatit wn maxtimum de 60 X 28 X 16 cm.

- 5 ou 6 EPINCEURS débitatent ces blocs en 2-3-4 ou 6 pavés
sutvant les dimensions des blocs et des pavés pouvant &tre obte-—
nus. Ils aménageatent, dans les blocs, wie fente sutvant le sens
de la cassure avec wn "testu” (sorte de gouge), les retournatent
et, avec wne masse, les fendatent net. S'ils devaient reprendre
le pavé swur les bords, <ls posaient le pavé sur wn tomneau rem-
pli de catllouz et se servatent d'wte "massette” {sorte de mar-
teau carré). Au fur et Q mesure qu'ils finissatent des pavés,
ils les alignatent powr former des pyramides ou il était factle
de les compter. Les éptnceurs trauvaillaient en dehors de la car-

riére proprement dite, dans deux cabanes, ouvertes d tous vents -

(pour éviter les coups de mine).

= 3 ou 4 MANOEUVRES apportaient les pterres auxr épinceurs,
déblayatent au fur et d mesure et chargeaient les wagons 4 1'ai-
de d'wt wagormet. Au début du remplissage, Le wagonnet était
monté dans le wagom pour culbuter les pterres, travail fait d la
main pour terminer le wagom.

Le pavé le plus courant mesurait 14 X 20 X 16 ecm. Le "bo-
tisse” ou "boutisse”, utilisé pour les bords de trottoirs, re-
présentait wie fois et demie ce pavé ; il avait une longueur de
30 em (14 X 30 X 16). Si le pavé ne pouvait pas avotir wie hauteur
de 16 cm, il était descendu jusqu'd 14 cmpour obtenir le "calet"
(14 X 20 X 14). Inversement, 8'il n'avait que 12 cm de largeur,
c'était le "douze™ (12 X 18 X 16). Le "batard” avait une épais-
seur sensiblement égale @ 10 cm (14 X 20 X 10). Les pavés avatient
une forme légérement tronquée : wtr peu plus grands d@ la base.

Entre les coups de mine, le chef de chantier forgedit les
outils. Il les réappointait, les afffitait en les trempant d L'eau
pour les coins, pointrols, massettes, testus, et au suif de mou-
ton pour les burins. Les massettes étaient changées quand, lon—
gues de 18 cm de départ, elles avatent diminud jusqu'd 12 cm.

Chaque épinceur dépendatt de son débiteur et chaque débi-
teur devait faciliter le travail de som épinceur. Tous les deur
devaient former wune équipe unie, car ils touchaient la méme paie.
Par pavé fini, l'équipe recevait 40 e, ce quti fatsait 20 ¢ pour
chacun, et les salaires individuels pouvatent osctller entre 30
et 40 F par jour, ce qui représente entre 150 et 200 pavés. Un
ouvrier de Corcelles a été en méme temps débitewr et épinceur
(sa ferme a teru un temps l'hdtel). Les maoeuvres étatenmt payés
3 F de l'heure (priz de 1930).

Les ouvrters travaillaient 8 h par jour, du lundi au samedti
{ds 7 h le matin en &té, 8 h en hiver). Quelquefois, il arri-
vait qu'un ou deur mmoeuvres travaillent le dimanche pour char—
er des wagons qui devaient &tre pris au premier train le lLundi
matin. Les conditions de travail étaient trés difficiles, <l
ﬁlait tmvailll;er par tous les temps et l‘ei: j;cmc;a soctales
‘tatent pas obligatoires. Le commandant.. € {dre, M Pey-
‘rouz, habitait @ Arleuf et se rmtm% la car
riére avec le Tacot.
Les ouvrters, surtout des Italiens, demeuratent dans les
hameaux proches des Corvédes, Corcelles, Athez, les Pasquelins,
Bussy. Il existait wn petit dortoir & Corcelles wt peu au-dessus
de 1'hétel, en méme temps que la "canting” temue au début par la
femma d'un ouvrier. Cette "cantine”, qui se trouwvait wn peu .en
amont, le long de la ligne, d prés d'un kilométre de la carridre
(il y avait une halte), d&tait construite en bots, mats l'intd-
rieur était trds coquet, et elle comprenait une cuisine, wne
galle Q@ manger, wre chambre et un dortoir.

Vers 1929, par suite de l'absence du chef de chantier, vice-
time d'un accident, et par mmmque d'ouvriers, la carridre avait
fermé un mots, le commandant était allé chercher du persomnel
dans la Creuse 4 Guéret. Mats, vers 1932-33, la bomne pierre se
Mrdfiait, i1 était expddid plus de pierres brutes que de pavés
confectionnds , et la fin de l’explotitation n'était pas loin.
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Briilures graves

L'ouvrier italien, Del Negro Valentino, manoceuvre au servi-
ce de M. Peyroux, exploitant de carriére aux Corvées, commune d'
Anost, était occupé 3 la réparation d'un moteur actionnant un
compresseur. Alors-qu'il allait arréter le moteur, une -certaine
quantité de poudre qu'il tenait sous le bras s'enflamma et le.brg-
Ta grigdvement 3 1'avant-bras gauche, 3 une partie de Vavant-bras
droit, 3 la face et au cou. Il a été immédiatement dirigé sur
1'hdpital de Chateau-Chinon.

IM 18.9.29

\*ﬂ%

FRAGND

Lettre adressé€e au préfet par la compagnie cs

CFIL de Sadne-et—Loire :

_tuellement au port du Pont-Charrot... Si

Projet d'embranchement i Fragny km 27,3
et d'arrét facultatif

Yous avons l‘'honnewr de soumettre & votre approbation wn
projet d'embranchement particulier et d'arrét facultatif pour
factiliter l'exploitation de la forét de Fragny.

L'installation @ prévoir comprendrait une voie d'embranche-
ment de 153,50 m de longueur raccordée & wre voie en demi-lune
ge reliant a@ la vote principale aux km 27,31170 et 27,39434. Les
extraits de la lettre de notre chef de l'exploitation expliquent
les ratsons et l'intérdt tréds réel qui s’attachent A la réalisa-
tion du projet : v

-

4

"... Au cours de ma townde du 25 éourant sur la ligne
d'Autin 4 Chateau—Chinon, Jj'at vu les propriétaires des bots de
Fragny, tls sont tous d'accord sur l'emvlacement de l'embrwiche-
ment projeté au km 27,30070, suivant les dispositions mémes du
projet que je vous ai adressé le 23. Dans l'intérét de la compa~
gnte et 3T nous voulons qu'd partir de 1907, tous les bots de
Fragny sotent transportés par notre ligne, cet embranchement de-
vra étre construit le plue tdt posstible, car il convient de te~
nir comte que les propriétaires de bois prennent leurs dispost-
tions et concluent leurs marchés dls la Ire quinzatine de novem—
bre pour les bote Q4 exploiter pendant l'hiver et & expédier au
cours de l'o@mée suivante ; dans ces marchés; il est convenugm
les bois de zette région sont vendus Q livrer, soit en gare
d'Arleuf, soit pour la plus grande partte au Pont~Charrot.

"Dans ces conditions, pour que,dmts les marchés a@ comclure
au mois de novembre prochain, il soit bien spécifié que les
bots de Fragny seront vendus livrables a 1'embranchement, <l
convient que cet embranchement sott construit dle matintenant,
afin que les intéressés soient certains de pouvoir l'utiliser ;
dans le cas contraire, il extsterait un doute et les marchés se~
ratent conclus sutvant les conditions des anndes précédentes.

“0'autre part, cet embranchement aura pour la compagnie un
autre aquvantage trds graid. En effet, actuellement, Q notre
d'Arleuf, 1l'excédent loud @ M. Lecosur et l'excédent fatsant
suite 4 la cowr de la gave (cdté Chdteau—Chinon) sont compldte-
ment occupée par das bois entreposds par nos expéditeurs et méme
certains les condutsent encore au port du Pont-Charrot par suite
du manque de place Q cette gare ; la quantité de bots déposde en
gare d'Arleuf peut &tre évalué d environ S0 wagons.

"IT est @ remarquer aussti que le commerce des bois 8'effec-
tue dans les conditions spéciales, que ces bois seront amends
par le propriétaire, seoit dans wie gare, soit dans un port, od
ils sont arrimés convenablement pour en permettre la réceptiom
par l'achetewr; L'expédition n'est effectuée qu'aprés cette for—
malité, ce qut explique que tous les terrains disponibles dans
notre gare d'Arleuf et dans les ports sont compldtement occupés
par les bots.

- Wigtabligsement d'un embranchement @ Fragny aura donc l'a-
vantage d'éviter l'encombrement & la gare d'Arleuf, qui ‘sera
seulement utilisée pour les bois les plus rapprochés de celle-ci
et d'augmenter dans une large proportion notre trafic, puisque
la plus grande partie des bots de cette région ést- expddide ac-
la construction de
1 'embranch t est achevéeau plus tard le 1§ septembre prochain,
11 ast probable qu’il sera tmmédiatement utilisd pour 1'expddi-
tion des bots qui n'auront pu dtre transportée A cette date en
gare d'Arleuf.
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"Afin de donner plus de faeilités aux propriétaires des
bots de Fragny, ainsi qu’d leurs ouvriers qui habitent tous 4
Arleuf ou aux Malpennes, et aux marchands de bois venant faire
les réceptions sur place, la compagnie devra créer d cet embran-
chement un arrét facultatif provisoire qui cesserait de fonc-
tiomner dés que 1l'embranchement lui-méme n'aurait plus d'utili-
té, éventualité qut ne se produira pas, trés probablement.

Par lettre séparée sur l'installation d'un pont roulant en
gare d'Autun, j'indique les avantages que ce nouveau mode, par
chemin de fer, des bois de cette régiom, va créer pour le trafic,
et l'utilité de rechercher d'autre part comment nos agents de la
gare d'Autun pourront faire Ulewr transbordement rapidement dans
cette gare, ce qui ne peut se faire avec les installations dif-
filetles dont nous disposons ; la gare de Chiteau—Chinon PLM ayant,
d'autre part, les installations nécessaires pour cela”.

HNous vous sownettrons, dans le plus bref délai possible,
les propositions auzquelles il est fait allusion dans le para-—
graphe précédent et qui forment le corollaire indispensable de
L'établissement de 1'embranchement de Fragny. Mais pour revenir
audit embranchement, nous nous permettons d'insister :

~ sur ce que la compagnie ne sollictite gucun concours fi-—
nancier du département ni de la commume.; ’

~ sur la nécessité d'ouvrir cet embranchement le 15 septem—
bre si on veut que les marchands de bois puissent en tenir comp—
te dans leurs prochains contrats et que le trafic qui doit en
résulter nous soit assuré dés cet hiver, ce qui est fort impor—
tant ;

- enfin, que nous soumettrons aussitdt que possible le trai—
té qui se prépare avec les propriétaires du terrain sur lequel
L'embranchement sera établi.

D'aprés les estimations tréds serrdes de notre chef de 1l'ex—
plottation, . €1 résulte que le tonnage 4 espérer de l'embranche-
ment ne sera pas inférieur @ 9 000 T. En raison de l'appoint fm—
portant de trafic que la eréation de cet embranchement apportera
au trafic de la ligne, nous nous permettons d'espérer qu'en rai-
son de 1'urgence, vous voudrez bien autoriser, le plus t&t possi-—
ble, la réalisation du projet, aussi bien en ce qui concerne
L 'embranchement que relativement d 1'arrét.

AM 3L7.06

Les travaux d'établti t, de l'embr # t de Pragny,
seront totalement achevés dans quelques jours et l'arrét facul-
tatif établi @ ce point pourra étre livré d l'exploitation aus-
sitét aprés.

AM 6.10.06

Autorisation pour ouvrir l'arrét de Fragny aux expéditions
pour factliter l'exploitation des foréts.

AM 3.08
Ce n'est pas rapide !
Quelques incidents :

Un incendie de bois en boadune de La voie & Fragny a eu
Liew Le 1.7 apr2s Le passage du train 30Z. Tout Ladisse supposer

apnds £'enquite qu'une flammiche est tombie dans Les broussailles

s8ches et y a communiqui Le feu qui 8'est étendu tres rapidement
par suite du vent qui soufffait et des branchages secs déposés
un peu partout.

SL 10.7.18

Par suite de £'abondance de neige poussée toute fa nuit par
une violente tempéte, Le train 1 de ce jour a &té bloqué apris
£a gare d'Arfeuf deux hewres environ. Ce train est parvenu & Au-
tun a 9 h 24. »

SL 1.3.24

M. Gey, bois a Bussy
Les agents du train de ce jour me rappontent que {Les bdi-

Zons du taquet coté Autun de £'embranchement de Fragny aqunaiert §

ete dévissis,
Les wagons au-deld de Ra Limite permise.
constaté en outre que fe cadenas de £'aiguille, cdté Chdteau-
Chinon, avait €té ouvenrt et Le wagon charngé engagé sur cette ai-
guille. J'al Le negret de vous informen que, 44 parell fait ve-
nait a se reproduine,  nous nous verrions contraints & cessen

- toute mise de wagons sur fedit embranchement et dressen procds--
verbal contre vos chavetiens, et vous seniez nendu de ce fait
eévilement nesponsable du dérangement dans
vodse.

SL 27.7.27

ce qui permet de baisser fLe taquet et d'engager

Ces mimes agents -ont §

Les appaneils de;'
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L'ingénieur en chef avait &t& d'accord pour

1'installation d'un abri pour voyageurs aux arréts
des Malpennes et des Blandins, au prix de 312 F ?

0es

En plus de la halte, un embranchement avait &8
réservé 3 un marchand de bois d'Arleuf :

Embranchement des Blandins

Embranchement constuwit aux conditions du tarif spécial PV
n® 29 pour Les thansponts de beis de M. Defossemont, ZLequel a
versé une somme de 50 F pour §rais d'embranchement Cette instaf-
Lation doit étre néseavie uniquement aux transports de L' embran-
ché. 18 y a Lieu de nefusen toutes expéditions présentles par un
négociant autre que M. Defossemont.

SL 17.5.15

Un accident :

pour une causde mal déginie

Une dame habitant aux Blandins, A <
dans Lequel elle avalt prd

encone, Le train ? venant d'Arleuf, n _av
place, ne 8'étant pas arété @ cet amndt, n'a pas hdsite et a
sauts du thain en marche. Accident peu gnave, @ 10 h 16. Ni La
gare, ni La voyageuse n'avaient prévenu £esagents du trdin de son
intention de descendne @ cet.amét. Le twin ayait nalenti quel-
que peu, cette personne n'a pas h€siti a sauter a4 terre. l;mba/z—
rasse des deux mains de paquets, elle est tombée assez violem-
ment, £a face contre temre au milieu de La chaussie. Les agents
£'agant vue sauter, ont pu faire awnéter fLe train de suite et |
ont nelevé cette dame qui saignait abondamment du nez. Apr2s La-
vage de fa face, ifs ont constaté qu'elle ne portait quine bles-
sune @ La joue droite. La chute 8'est produite @ 2 m de £a vodie
et @ 32 m de £'axe de L'abai cdie Chﬁtmu-chi_nm}, en plein sur
fa chaussée piennde, alons qu'avant et aprds il se frouve un
tertre de gazon.

SL 6.7.23

Carriere

LANDINS

ARLEUF — Vaue eur les carriires des Blanding
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En remontant le ruisseau de la Motte, "le ta-
lus droit de la route est constitué d'éboulis. Es-—
caladés, on accéde & un "canyon" taillé dans les

i mylonites qu'empruntait le Tacot . L'ancienne car-
riére qui le jouxte est en forme de cirque”.

Le rocher des Blandins &tait situé le long de
la voie de chemin de fer. Pour secondaire qu' elle
soit, cette ligne avait intéressé un carrier dela
Cdte-d'Or, M. Pagani, d&s la guerre de 14-18 :

Ce M. Pagani est un brasseur d'affaires, exploitant des
< canidnes & Comblanchien et autnes Lieux. 1L &'est rendu acqué-
neun en 1918 du terrain sun lequel sont bitis Le concasseun et
e Local des machines.

SL

Les mat@riaux extraits n'@tant que des gravers
et des gravillons, la carriére fut exploit@e pour
les besoins des Ponts et Chaussées de "a Niévre.
M. Peyroux en prit la direction. Une coopération dut
s'8tablir entre les ponts et chaussées, la carrié-
re et la ligne d'intérét local, coopération qui
n'allait pas toujours sans mal, d'autant que le .
personnel de la carri@re &tait composé de dé&tenus
gardés par des militaires. Les tonnages produits et
expédiés furent énormes pendant les 6-7 ans d' ex—
ploitation.

%h INSTALLATIONS AUX DBLANDINS

Le 25.7.15 il existe déj3 un embranchemert aux
Blandins, et plus tard il est question d'un second
embranchement. Le premier courrier date de 1916 :

[
-

Une note de Paris, &manant du service des ponts et chaus-

) dées, amoncait 2'envod prochainement d'un concasseur de 200 T

i3 pour La future caanidre des Blandins. Oimensions : 1 m de lon
5 gueun, 1,60 m de Largeur, 1,30 'm envinon de hauteur.

SL 11.12.16

[
s«

11 fallut organiser d'abord le transport dou-
vriers, de matériel, de vivres et provisioms :

M. 2'ingénieur des ponts et chaussies est venu me soumetire
comment Le rdglement des transpornts qui seralent faits pour lLe
comple de L'administration powwra &tre fait. 12 conviendrait
qu'il y ait entente. A ce sujet avec M. L'ingénieur en chef de
notre compagnie. Le seavice des ponts et chaussées, n'ayant pas
Les fonds nEcessaines poun payer chaque expidition, paieralt
chaque modis.

SL 23.3.17

Le matériel fut transporté dés mai 1917, une
locomotive de 10 T fut mise 3 la disposition de la
carrigdre. L'acheminement de 20 détemus ‘et 8 gar—
diens eut lieu le 30.7.17, La carriére dut se mu-
nir d'un poste téléphonique et

g ... Etant donné que vos trains circuleront nécessairement
e La nuit, vous voudrez bien vous procuren Les sdignmuxréglemental-
nes : disques, lanteanes, drapeaux rouge et vert.

SL 11.10.17

INSTALLATIONS A
CHATEAU - CHINON PLM :%g

Pour assurer les débouchés des matériaux, il
fallut aménager spécialement les voies d' &change
(estocade) 3 la gare PLM, et le personnel de la car-
ridre nécessaire aux travaux de 1l'estocade dut étre

transporté de Fichin 2 Chiteau-Chinon.

- TRANSPORT DU PERSONNEL DE LA CARRIERE

Horaire des trains pairs et impairs
qui ont eu L'approbation préfectorale

M. L'inginieun en chef Pigache, che§ du contnile, autonise
2 faire cireuler provisoirement Les trains qud vous sont néces-
saines au tansport des travaillewrs entre Fichin et Chdteau-
Chinon PIM et vice versa. Ainsd qu'il a &€ convenu Le 28.9, La
compagnie metira & votre disposition, pour Le transport des tra-
vailleuns, une voiture et un fourgon que vous ferez aménager de
bancs 84 vous Le jugez utile, &tant entendu que ces deux véhicu-
Les vous seront factunis ak tenmd des arrangements enlne L'ingé-
nieun en chef et M. Le directeur.

Comme il convient de nespecter Les propositions faites par
notre compagnie & M. L'ingénieun en chef en date du 6.8.17 : hux
tomey de nos adglements d'exploitation, tous les traina, méme de
matiriel, doivent &tre accompagnés d'um chef de train™, il appa-
rait difficile que L'agent spécial de la voie unique puisse as-
suren Lle croisement des trains de L'exploitation avec ceux de
L'entreprise, 8'4l n'y a pas un chef de transport pourn accompa-
gnen ceux-ci. Dans ces conditions, il conviendra que vows pre-
niez dis Lors vos dispositions pour choisir, parmi Le personnel
militaine de surveillance qui accompagnera les detems militaires,
un ou deux cheds de transport & qui vous remettnez les instruc-
tions et adglements en vigueur de la compagnie. Si celte propo-
sition &tait sndalisable, vous voudrez bien prendie les mesures
utiles pour qu'un chef de train nresponsable soit disigné par
VOUus pOUr accompagnen ces nains.

Independamment d‘'une consigne spéciale qui est & L'impres-
sdon et qui sera remise sous peu, fe vous adresse ci-inclus : ¢
-

- ndglement génénal d'exploitation, 7
- Loi et dBcret sun La police et L'exploitation. .

... 22 od Les chefs de train que vous disignerez devaont se con-
formen strictement aux preseriptions du r2alement général d’ex-
ploitation :

~ les sdgnaux,

- La circulation des thains,

- service des conductewrs de thain,

- senvice des mécaniciens et chauffeunrs.

Ainsd qu'il est dit dans La consigne spéciale, vous voudrez
bien me faire connaitre, par nole au moins 24 h & L'avance, lLes
numéros des thaind que vous proposez de faire cireuler sur La
voie. La manche de ces trains devra se rapprocher Le plus possi-
ble de L'horaire. UD'autre part, quand La compagnie aura & faire
cireulen sur Lo canton Les trains prévus & L'horaire n’ 402-3-4
-5 pourn notre service d'exploitation, vous en serez ingoamé par
mes soins au moins.24 h & L'avance.

SL 6.10.17

La machine ne devait sontin de Chdteau-Chinon PLM qu'aprds
Les instwctions demandées. Ox, Qe 10.10, cette machine est
partie, contrairement aux ordres du chef de gare PLM, et il m'a
&t2 nendu compte qu'elle est restle en ditresse en plusiewrns en-
dwoits sans qu'il m'en s0it nendu compte. Je ne peux assumern la
responsabilité de fa circulation en vous laissant tout entire
cette nesponsabilité, cax aucune des prescriplions du aglemest.
général d'exploitation, méme Les plus &LImentaires, ne sont ap-
pliquées par votre personnel. La s8euritl des trains devenait
douteuse. Aucune annonce n'a 8t& faite aux gares, pas plus que
Les notifications ont &L faites aux gares, aux trains et au
service de La voie. Le soir, La Locomotive a &E garde 2 Lla
hatte de Vi X, ne p ¢ rentrer & Chiteau-Chinon.

... la tocomotive est sontie de Chiteau-Chinon PLM Le 9 ;
n'ayant pu rentren Le méme jour, elle 4'est gaade A Vermenoux et
parvenue Le 10 & Chiteau-Chinon PLM... Les trains ouvalers ont
commencd 2 cinculen Le 17.10 aprds entente, et aprids L'allen et
retour dans cette jourmife, n'ont pu continuer Le Lendemain par
suite d'avarie & La Locomotive. I1Ls ont &€ repris Lle 22 et au -
Jourd'hul 23. )

SL 11.10.17

Le chef de gare de Chidteau-Chinon PLM m'informe que Le Lrain
n® 510 des 21.1 et fours suivants, n'¥tait pas rentrd a ChRaleau-
Chinon PLM. Malgrf toutes Les instructions données jusqu' 2
ce jour ' au persomnel des trains ouvaiens, comconant la cir-
culation, 4l est regrettable de voirde quelle fagon ces agents
commettent aussi fréquemment des ingractions au alglement et
aux horaires en vigueur. Lla plus ©ementaire prudence exige-
rait au moins que, en cas d'avarie au matiriel rowlant, je s04is
prévenu pour me permettre de {aire Le ndcessaire auprls des ga-
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3 nten
des trains rdguldlers, et appo
tﬁ ?1‘; nécessité absolue _.s'd ya Lieu.
ment que, dans ced conditions, fe ne puts e b A pon. o
Lits de la cireulation &ur ce canton 84, dudte Dot 2
mauvais vouloin d'un chef de chantien, _Lumt}tmbwe et
une gare ou pewt-itre méme en pleine vodie &

Les modifications en
Vous conviendrez aist-

SL 31.1.18

AVR“—-]X%::]%MauVWA ‘ZMXéF ..... :Zél;
- fLocation de deux voitures 30 jouns X3 | SRR

NIN-%W\MW 35 traing X 6 FL... 210F

- Location de deux voitures 30 jouns X5 Fooeee
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- HORAIRE DES TRAINS SPECIAUX D OUVRIERS

M, Contet, négisseur de fa cavitre 4@4 Btandins, suivant
L' Ronaire remis, ng pouvait suivie 2'horaine prévu dde? .aqm;
spleiaux 501-502 powr Le transport des travailleurns de adc'ﬁMdQ.-
Chiteau-Chinon PIM. Pour prafiter de La {aulmgc plugm,a 2
mande que cet horaire soit mod{f4& ou qu'on 2'autornise Sm
avee fa machine de Chiteau-Chinon PLH vers 5 h 20 (w )
de ponter fLe départ du thain 502 de 6 & 7 h, suivant L& saisons.
L'avance du train 501 est nécessaire pour que Le pensonnel, Aaug
un meanicien et un chef de train, nésdde avee lewr gamille
Chiteau-Chinon. La machine netournant Le soirn 2 Chateau- Chinon
PLM, empunterait £'horaine du train 510, Le.n.otowc'du thavail-
Leuns, la jounnde finie, 4'optrant par train spéeial 5(3}. wl‘;
question des chefs de thain parait ¢tre ngglée, M. Cont: :::g
designe un chef de chantier s¥rleux, au coungnt des transponts.

-

SL 9.10.17 y

.

Horaire des trains

ms a la dupOALtLon,' sous ngserve que Les frais de plage seront
Adqulonisds pan La suile entre volre service et la compagnie, La
machine {sole devant itre comprise comme inain

tuin 501 Chitoau-Chi achi
n, S01 oau-Chinon PLU ;%IS Fachin gk%

trains 509/510 (non modigids)
tuain 509 poun namenen Les travaillewrs & Fachin
train 510 pour retourn de la Locomotive A Chiteau-Chinon

SL 15.10.17

La demande d'un abri 3 comstruire contre le
hall de la gare de Chiteau-Chinon PLM ne regut pas
l'adhési?n du chef de gare principal d'Autun et, 3
la connaissance de la réponse du directeur 3 Micom,
la requéte fut abandonnée :

La demande est motivie pour installation de cuisine, forge,
ete. Le temain des gares ne semble pas desting a cet usage.

I__nd!pendmme_mt des lu}squu d'incendie que peuvent toujours
occasionner des installations -de ce gente, il y a Loujours la
raison qc'u. prime tout. L'expirience a montrd que Le voisinage de
2 n'a adien d'a«ttmym-@. Les vols de toute nature qui ont
Lieu A chaque instant, 40it cher Les particuliens, soit méme
dans nos gares (deux oies vivantes ont 8t% dérobies dans une mé-
me nuit 2 la gare de Fichin], ne laissent aucun . doute sur dxmo--
nalitt de ces Andividus. Si L'iustallation de cuisines est per-
nise dans L'zncu_m':a de La gare, il rdsultera que ces militaines
zngﬁuut L p:oumﬁl ou gana Les a:m“ qui Les thanspontent
", Le xepas LeminE, se di eront un partoul
sans surveillance. Les colis, non m a PIM oup&uf;m Los {ou;f

gons, peuvent dis -
montant de fa valeunr. e el nous senons tews de remboursen Le

M. Guilly a dEja protest? a cet & ' .
Anspectio Les Pritonns gard et 8'est plaint & son
colf': n que prisonnierns cireulent dans sa gare et que des
m&"ﬁfm 'ub,.;m,‘ut a demand€ qu’on ne Les autorise plus &
ransbordements d. mth.im ",“ inetallations faites, Lorsque Led

P me bu!u:uz ¢ X auront Lieu, ce sera Loujours & mé-
e te. la comstmction d'un aini sun Le chantier méme a
eux sa raison d'étre que dans L'4 ok FUSHE, SEL

SL 7.11.17

REGLEMENTATION IMPOSEE A LA CARRIERE

ouvriers, .2
1a compagnie et la carriere &

guilles :

ici ‘ jére :
11 fut wmis 3 la disposition de la carr

. atre plates-gonmed oun Le trans port de
une machine e« 4 G fi:gzczwczlu des Blandins,

150 T envinon de pienres 2 g;ndwbwchmm i teau Chinon PL.

an Les Lieux de 1
ée,tt(, piene doit servir

des travaux d'emo
a fan

ement sena fait en pleine vode.

e Les muns de soutinement. Le

SL 9.11.17

i écisé que
Pour ce tramnsport, il fut précise qu

(tion { du 8.8.17, acceptle par
La proposition de La c.ompagnu,w e ports commen-

, ence wi concene RO R i
mcfpmm gue, Lous Lu'f«wtmpow, autres que cew ,
4997 e ot £ 150 T .‘actu/ll au tandd commencial

2 la compagnie au tarif

cial. Transpont des § L
E?Wwﬂ a Chﬁxw?ghinan PIM, soit 2,10 FIT:

SL 8.17 -
.x%

FE'n plus de celle concernant le tran§port des
bien d'autres accords eurenc-h:eu entre
. sur la visite des ar

3 J P37t ervices du contndle de
A ta suite diune entelst pia aeli? dzu‘.dt que £da visite d:i
eur
qui s ¢ pounna excéder une hewre de pos
ﬁ%ﬁ'dmc Aqm,tuiu :uzpodu. 1.9 au 32 .6, hﬂuﬁz-%a, q:; elﬁ
paim a twain 1 frtehel witle
?;ﬁ/tng a iﬁ;ﬁfﬁ’ ’guhf‘zl ¢'heune, comme L est prescrit par

2a consigne spéciale.
SL 26.6.20

En 1920, M. Peyroux demanda la reprise des

transports .sur Chiteau-Chinon et la remise en ser-
vice de 1'embranchement 3 proximité de cette gare:

Votne Llettre demandant la Aepuise ded {nansportls  sur
ChRidteau-Chinon PLM ef La nemise en service de 2'embranchement 2
proximité de cette gare... Le nappont du contrdle, relatif a
2'accident Chaudel et autres L'ayant précéds, mettait comme con-
dition & ta continuation des Iransponts des produits de la car-
rigre des Blandins, L'acceptation du traité d'embranchement agin
que Les conditions d'exploitation soient faites en concordance
des stipulations précises qui ont Et¢ adopties sur place, dans
ta agunion administrative du 21.6.20. Ox nous n'avons pas regu
ece thaitd. Dans ces conditions, nous vous avisons qu'il nous se-
ra impossible de reprendre Les transponts avant La signature de
ce Duaits, C'est du reste poun cette ralson qu'il ne nous appar-
tient pas, non plus, d'apponter une modification -2 notre wvole
pour donner satisfaction aux modifications que vous d&sirez ap-
ponter aux voies de dichargement & L'embranchement de transbor-
dement de Chdteau-Chinon PLM. Dans L'¥tat actuel de La question,
%e demande doit &tre autonisle par Le seavice de notre con-

. -

SL 7.10.20

3 la suite de quoi fut signé un traité :

TRAITE

réglant Ll'dtablissement et l'usage des embranchements particu—
liers dasservant la carridre des Blandins au km 35,73234, ainst
que l'installation de transbordement sur PLM d Chdtequ~Chinon et
toutas installations pour la création da dépdts de matériaur en
provenance de la carridre

Entre

~ M. Hust, ingénieur en chef des ponts et chausades du dé-
partement de la Nidvre, 4 Nevers, agissant au nom -de 1! Etat,

d'une part ;

~ la compagnie des chemins de fer d'intérét local da Sadne-
et-Loire, représentée par M. Camille Sapin, admintstrateur -
délégué dament autorisé par délibération du conseil d' adminis-
tration en date du 16.4.18, d’autre part ;




Les voyagews qui
devaient prendre une
conrespondance  pour
Tamnay-en-Bazois nes-
talent dans Le Tacot
qui  Les transportall
jusqu' a  La gare
P. L. M.

PLanche XXX

La gare est occuple
aujound' hud parn  des
bureaux dépendant du
Ministene de £'équi-
pement et du Logement.
Des batiments ont @ie
afoutés. Lla voie a
¢te plantée d'arbhes
et un parking enfai-
dit L'emplacement en-
the La gare et ZLa
maison bourgeodse du
faubourg de Volin.

et

Lewrecrectsd

Cette gare Etalt
comsthuite surn £'au-
the vensant de La
montagne du calvaire.



Planche XXX

Au premier plan, La
Lampistenie de fLa ga-
re P. L. M. Deniéne,
invisible 4ci, exis-
tait un batiment pour
fos voyagewrs du Ta-
cot. La Bigne de ce
dernden se  terminall
entre ce bdtiment et
celui des " cabinets’)
visible juste cote
de £a Locomotive. Au-
detd, Le double 10ik,
entrevu au-dessud de
2a Locomotive, gtalt
celud d'un hangar &
marchandises — dépen-
dant du Tacof. on
apencevait  Le méme
genre en face de La
gare de Concelles.

R - v
Ny @ W

I e i L :
(722¢% :qﬁl’fim;’AUaGHIN()N- o La Gure, oue sur la pole.

Cette petite cons-
Uguc,tcon devait ser-
vit auw Tacot : an-
gles des murns et en-
fourages des ouver-
tures, en  petites
briques,  semblables
a celles des gares
de La Ligne.
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IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :

Art. 1 - ETABLISSEMENT DES INSTALLATIONS

Le gervice de la carridre des Blandins est autorisé, sous
réserve de l'approbation de M. le préfet de Sadne-et-Loire, 2
maintentir les installations existantes telles qu'alles somt dé-
fintes au procés-—verbal de constat en date du 21.6.20 annexé au
présent traité.

Art. 2 - ATTRIBUTION DES DEPENSES D’ETABLISSEMENT

dépenses de toute nature faites ou Q faire & toute épo-
que pour l'établissement, la modification, 1'ertemsion ou, au
besoin, la suppression de tout ou partie des installations vi-
#ées d l'art. ler, sont entildrement @ la charge du service de la
carriére qui aura 4 provisiomner les fonds nécessaires préata-
blement a l'exécution des travauz.

Art. 3 — REMBOURSEMENT DES DEPENSES FAITES PAR LA CG;PAGNEE SL

Les dépenses réellement faites par la compagnie S auz
frais de la carridre pour la rdalisation des travauz dont elle
assurera l'exécution, ainsi que pour la surveillance des travaux
latssés aur soins de la carriére, seromt payées & la cc e

SL sur facture avec wre majoration de 15 % pour frais générra;x.

Art 4 - REDEVANCES POUR LOCATION ET ENTRETIEN DES INSTALLATION:
La compagnie entretiendra elle-méme, m%ﬂ aux frats sez—s

vice de la carrilre, les apparetls de soudure avec la voie prin-
ctpale. Le service de la carridre patera, d'avance, @ la c
gnie SL, tant que subsisteront les raccordements fatts ou @ fai-
re :

= pour l'entretien, le remouvellement, le gratssage des ap-
pareils de soudure avec la voie principale, wne redevance an-
nuelle et forfaitaire de 150 F par appareil ;

- pour la location de ceux de ces appareils qui somt fouar—
nig par la compagnie, 100 F par an et par apparetil ;

- pour la survetllance et la streté des atguilles, le rem—
boursement intégral des frais occasionnds et payables sur fac-
ture, comme tl est stipulé d l'art. 4 ci~dessus.

Toutefois, la visite des atguilles @ la carridre ne devra
pas dépasser wie heure de poseur et n'aura lieu que du 1.9 au
1.4, sauf modification de l'horaire qui pourrait retarder le
train de nuit n° 2. De son cdtd, le service de la carrilre assu-—
rera lui-méme, Q ses frais, l'entretien et le remouvellement de
la vote, des installations et accessoires au—deld des empriges
de la compagnie, de fagon que la circulation sur 1'embranchement
et l'usage des installations sotent toujours faciles et sirs.

Art. 5 - EXPLOITATION DES EMBRANCHEMENTS

Le service de la carridre sera soumis, pour 1'explottation
des embranchements, Q toutes les clauses de L'art. 61 du cahier
des chargee amexé Q la convention du 9.11.96 et notamment aux
conditions particulidres sutvantes :

Les f:-rwzsporta seront tarés d'apreés les tarifs généraux ou -

spéciaur en vigueur comme si les expéditions étaient faites de

-la gare précédant le point de chargement Q celle qui suit celut

du déchargement, eu égard @ la divection que doivent prendre les
marchandises sur le chemin de fer. De plus, la compagnie SL per-
cevra, pour fourniture et utilisation de son matériel sur les
embranchements et par chaque embranchement, wne taxe de 0,12 F/T
applicable sur un minimm de 10 T par wagon passé chargé et ren—
du vide ou tinversement. Cetta taxe sera pergue deux fois pour
tout wagon passé chargé et rendu chargd. Elle supportera les mé-
mes majorations ou réductions que les tarifs en vigueur pour les
frats accessoires. ’ .

En cas de nécessitd, la compagnie SL se réserve le drott de
reprendre ses wagons vides sans que le service de la carridre
puisse prétendre les conserver pour les rendre chargés. Les
agents de la carridre devront toujours se conformer pour le
chargement des wagons aur ordres qui pourront &tre domnds par
les agents de la compagnie SL dans l'intérét de la séourité de
L'explottation. Un appareil tdléphomique sera fowrni gratuite-
ment par la compagnie ; il sera installd 4 la carrilre, auzx
frais de l'embranché, das un local désignd @ cet effet, pour
permettre notamment d'dtablir une commmication constanta avec
la gare principals & Autun et avec toutes lee gares de la ligne,
aux termes de la consigne du 8.10.17 jointe au présent traité.

ts sera aseurd par les agents
de la compagnia SL, comformément Q l'awt. 40 du réglement gé-
néral d'exploitation. Les embranchements devront dtre comvena-
blement dclairés par les soitns et qur frais du service de la
carridre, soit pour laes s dcut aprds le coucher
ou quant le lever du soleil, soit pour la visite des aiguilles
qui devront toujours aprds chaque manceuvre &tre remises dans la
position donnant la voie principale et recadenassées. Les clefs
des cadenas resteront entre les mains du gardien ou du chef de
tratn affectd aqur transports.

Art. 6 - GARDIENNAGE DES AIGUILLES ET ECLAIRAGE DES EMBRANCHEMENTS
Le gardiennage des cmmebE 2l

Art. 7 - DROITS DES TIERS
Les droits des tiers sont et resteront réservés et lg ser—

vice de la carridre restera toujours responsable envers euzr de
tous dommages aurquels l'établissement et l'usage des embranche-
ments powrront donner lieu.

Art. 8 - DUREE DU TRAITE
Le prdsent traité aqura eon effet d dater du jour de la mise

en service des embranchements. Il sera résiliable Q la volonté
de chaque partie & charge par elle de prévenir l'autre 6 motis a
l'avance, eans que la résiliation puisse domer liew a aucwne
indermité. Dams le cas o les embranchements viendratemt 4 étre
supprimés, les licuz seraient rétablis dans les emprises de la
compagnie SL dans leur état primitif, aur frais du service de la

carriédre...
’

AM 24.11.20

"™ TRANSPORT DE MATERIAUX

@‘l" ~

La carriére produisait des pierres i batir, &s
moellons, des pierres cassées et des graviers pour
le revétement des routes, et du sable. Les tonna—
ges transportés &taient énormes, on relave entre
autres :

I 250 T pour réfection de la route entre 4.20
Tavernay et Autun
250 T par jour pendant 15 jours pour Arleuf 3.20

150 T par jour pendant 15 jours pour 3.20
Chiateau~Chinon
2 520 T en 15 jours pour Chiteau-Chinon 6.20

v (recette de 13 240,08 F)
4 160 ?‘en un mois pour Chiteau-Chinon transit 20
7 16 wagons par jour (recette de
33 519,20 F)

I1 &tait expé&dié des matériaux pour les com-
munes situ@es le long de la ligne, mais aussi en
transit pa.r Chiteau-Chinon et Autun, jusque dans
1'Aude et le Loiret. Il &tait donc mis des trains
supplémentaires de wagons chargés de matériaw pro-
venant de la carriére.

HORAIRES DES TRAINS DE MATERIAUX pour lesquels des

consignes &taient nécessaires

En février 1919, un train journmalier circula,
entre la carridre et Autun. En avril, deux trains,
par jour, furent formés pour Autun &galement.

Proposition
(s0us néserve de La direction & Mdcon)

S{ Le senvice des ponts et chaussles de la Nidvre consent
4 vous accorden La prionitd pour Le transporl immédiat de. 1 400 T
de graviens qui vous sont nécessaines 4 La réfection d'une par-
tie de La RN 78 entre Tavernay-La-Comaille et Autun, nous pen-
sons utiliser 2 ces tuansponts le matériel et Le personnel ac-
Zuellement en senvice sur Le parcourns de la caniire a. Chiteau-
Chinon.

Pan suite de L'horaire de nos traing rEguliers, il convien-
. drait & mon avis de faire chaque jour deux traims complets d'au
moins 50 T, chacun compontant 5 wagons, ao‘ug loq T par jour. Le
dépant A vide du premien train poumait avoir ugu de Taveanay-
La Comaille vers 5 h 20, -croiserait Le train 1 A Athez et de-
vaait amiver 2 La camnitre vers * A, On peut donc envisagen son
départ de La carnitre 3 7 h 15 et L'awnivie 2 La Comaille 2
9 A5, od await Lieu Le croisement du rain 2. Apads Le passage
de ce dernier, La rame changle serait amenie dans La partie Za
plus proche d'Autun et Laissle sur place pour Le dEchargement en
edpagant chaque wagon suivant votre désin. Ce maténiel Laissé en
«.. s0us La surveillance et la redponsabilit? d'un chef de votre
chantier d2signe, serail xepris 2 h apads, 404t vers 11 h 30, pax
La machine rentrie & Autun  poun L'approvisdionnement et Le Aepas
. des agents du train. En caleulant Le dipart du e train 2 vide
vens 11 h 30, nous pensons que ce taain parviendrait 2 La carn-
rédne 2 13 h 15 envinon, o L attendrait Le passage du Lrain 3,
ason depaxt devaaitl avoin Lieu 2 14 h 15 et L'amivie A Taveanay
215 h 55 ou 16 k.




e

Comme fe chargement ne semble pouvoir itre fait assez rapd -
dement, dans Le laps de temps compris entre L'awvivée des thains
rtguliens et Lewr dépant d'Autun, La name vide serait ramende A
La Comaille au Lieu d'Autun, et La Locomoiive {et personnet)
rentreralt & Autun pan ses moyens aprds le croisement du thain 4.
Dans tous les cas, Le dichargement de cette dernidre rame ne de-
vaait pas dépassen 1 k15 de gacon a Laisser fa voie Libre au
Lain 4. S{, pour une cause ou une autre, ce déchargement ne
pownrait Etre Lteaminé en temps voulu, ce thain serait nefould en
gare de Tavernay et reviendrait sur fes Lieux de déchargement
pour teaminer cette opération.

(transports commencts Le 6.4 ot tenminés le 24.4)
SL 21.3.19

En mai 1920, cette fois~ci sur Chiteau~Chinon

Le service "Thaction” est dépourvu de pesonnel de trhain.
Toutefois, j'al pens® A une solution pewmettant une Economie
asdsez Lmportante : Le Service du chef de train n'est nelative-
ment pas chargl ; on pounrait donc habituen L'auxilicine CLEment
qué est robuste A L'emplod de chauffeur, d'od Economie d'un hom-
me ; une r&tnibution est done nécessaire.

SL 19.5.20
Encore sur Chiteau-Chinon, en février 1921 :

Les trains spleiaux, entre la camnilre des Blanding et
Chdteau-Chinon PLM, seront mis en circulation & partin du 25.2
el fusqu'@ nouvel avis. Ces thains suiviont hés exactement
L'horaire qui Leun est assigné. En cas d'a-ccident ou avarie en
couns de noute, Le chef de train devra prendre toutes Les mesu-
nes de slcunit? prdvues. Lles gares intermidiaires de Fachin et
Chdteau-Chinon ville aunont & passer toute dipéiche ndcessaire
au service et faire L'amnonce & la gare sulvante. la gare d'Ar-
Leuf ne devra Laisser partin Le train aéaulien 302 qu' autant
qu'elle se sera assunde que Le thain spdeial 503 est bien gand 2
{a canridre. Ue méme, Chateau-Chinon PLM ‘ne pourta envoyer Le
Lrain 301 sans étre §ixée sun la situation du trhain spéeial 504,
Lequel croise d'apads L'horaire & L'estocade.

SL 2.21

En 1923, trois, et méme quatre, trains supplé-

mentaires furent nécessaires par jour :

Projet d'horaire qui powrrait étre mis en vigueur  pendant
Le mois de gEvnien, a naison de thois trains par Jour, dont deux
Le matin et un Le s0in. Pfus tard, pour le ler mars pan exemple,
quatre traing pourraient &tre mis en service, & cefte date Les
jours sont plus Longs.

SL 23

DIFFICULTES DES TRANSPORTS
Elles &taient dues aux matériaux déposés trop

puis de 1a voie, aux avaries occasionnées par les déte-
nus aux wagons, 3@ la mauvaise saison et 3 1' jmmo-
bilisation des wagons, 3 la pente du terrain (lors
d'un transport de 500 T environ pour Arleuf), 3 la
prise des wagons vides 3 Chiteau—Chinon :

Le train 302 a heurt? un peu avant La gare de Chiteau-
Chinon PLM, un bloc de pierre d'assez gros volume, dEposé Lrop
pA%s de fa voie pax Le pensomnel de L'entreprise charglede L£'es-
tocade et des voies de raccordement a Chdteau-Chinon PLM. Les
manche-pieds du cit gauche de la Locomotive, du foungem et des
voitunes, ont &8 tondus. Le thain &'étant awitd presque aussdi-
152, Le personnel a pu retirer cette pierte qui menagait de fai-
re dirailler La seconde voiture.

J'al maintes fois fait des observations au service de La
carridre des Blandins sur des cas de cette matune, can Les maté-
Adaux sont toujours diposs thop prds de La voie. Les ondres ont
UL tgalement donn¥s aux micaniciens de marcher avec prudence
dans les panties de voie occupes par Les travaux. A La dexnidre
tournle sux la ligne, Lo 18.1, il a &LE constat® que des plernes
cassées ont rempli L'entre-voie & La carnidre. Les moellons et
Les outils ne sont pas tenus assez Eloignés du xail. Plusieurs
rails ont &L¢ quelque peu tordus pan Les blocs projetés par Les
coups de mine, aussdi bien au gnand qu'au petit rayon... Une sur-
velllance (A28 active §'impose dans cette partie, afin d'fviter
des accidents qui peuvent toujours se produire & chaque instant.

SL 19.1.18
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plet :

Des avaries assez impoatantes ont &t occasionndes

d&em dur La vole de chargement d'Arleu, A trois de ﬁf :;:f
gons vides, avaries qui les nendent indisponibles. Bien que Les
2&panations soient imputles au service de fa camidre, ces ava-
:l_cu amuvﬁéuép‘u trop souvent nous privent d'un grand nombre
e wagons crient une géne s sérieuse pour Le servd
génén_.al‘ Augunz disposition ne semble prise pw’:o Le ae/wice&g: Zl.
cavitre agin de prdvenin ces accidents, tout au contraire. 12
convient done d'étre ferme ot d'exigen des responsabilitis.

SL 13.3.19

Les transports de macadam de fa carni?re sur Chdteau-Chinon,
4 trains par jour de 4 wagons chacun, ne pounraient gudre com-
mencer que vers fa fin gévnien. A cette date, Lles jours ayant
dEja augmentd et la saison &tant moins mauvaise, il serait pos-
44ible de fixen le dipart du premier train... de fa gane de Fi-
chin-Le Chitelet (Les détenus partant avec Lleurs gardiens de
Chateau-Chinon @ 6 h, pourraient y étre conduwits & La naissance
du four). J'estime que L'heure fixde pour Le départ du train 507
n'est pas tnop matinale pour permetire aux deux tains de fa ma-
tinge et notamment Le thain... & Aentrer 2 La camilre avant I
passage du thain 302 régulien. .

En ce qui concerne une {ntemwption de nos  tLransponts,
H. Peyroux dit qu'en. effet, depuls deux mois environ, La compa-
gnie PLM avait présentd... prduvoyant des pinalitls poux e netard
2 la nestitutionde son... J'ai bien demandé communication de ce
contrat, mais Ll fut impossible & M. Peyroux de Le retrouver. 12
est & craindre que, 4L pour une radson ou une authe, nous nous
Zrouvons  dans L'impossibilits d'effectuer Les transponts d'une
fagon continue, par rciprocité le service de fa camdilre... Les
relards des wagons PULM.

Pour Les wagons SL pouvant &tne {mmobilisés, faute de maté-
niel... M. Peyroux estime qu'ils ne seraient jamais retardds ni
Omobilisés, parce que Le dichargement &'opérerait en bordure de
Lo noute, avant La gare de Chiteau-Chinon PLM, c'est-2-dine en
pleine voie. Ted, 4L convient de faire toutes nésenves, can dea
aceidents d des voitures au PN & c5tf de la gare ont failli se
produine Lonsque Les ditenus descendaient en gare La name vide
pour laissen... au train 3027.

Pour la demi-fune de £'estocade, M. Peyroux dit étre ~en
pourparters pour comblfer L'angle rentrant, Lequel angle ne pest
met pas de développer suffisamment Le croisement c618 Chiteaki-
Chinon. ‘

SL 23.1.21

Les agents de train se plaignent que Les wagons vides &
prendre pour Lo carnidre, chaque matin, se trouvent intercald au
milien des chargés. Cette pratique oblige a de multiples manoeu-
vaes de triage qui de traduisent pan du retand qu'il devient
difgicile ensuite de nattrapen. Inviter le destinataine & Libé-
ren Les wagons les plus anciens en rechenchant A ce que ces wa-
gons soient les uns contre Les autres, de facon & simplifier Les
manoeuvnes et &viten des retards thop importants.

SL 2.5.23

Transport de pierres de la carriére a

Arleuf : environ S00 T

Une difficult? se présente dans ce sens que La prise des
wagons {2), en queue des trains alguliens, ne pewmet pas La fen-
meture du cadenas de L'aiguille d'embran , en naison de La
pente 2 cet endroit. M. Peyroux a bien promis de faire fermen ce
cadenas pan son pensonnel & chaque prise.

En raison de La nampe existant aussitst aprds L'aiguille
des Blandins, Les trains 1 et 3 ne pourront &'amriter pour pen-
meltre aux cheds de train la fermetune du cadenas de eette ai-
guille Lorsqu'il sera adjoint des wagons chargés pour Aleud. Le
senvice de la canidre a bien promis La fermeture 2 chague prise
de wagons, mais ce service ne saurait éthe nendu responsable .
Pour assurern la sEcurité de fa circulation des trains, Les dis-
positions ci-aprds seront appliquies d2s rdception de La présen-
Ze :

Tous fes trains se dirigeant sur Chiteau-Chinon 8'amite--
ront avant d'aforder L'aiguille donnant accds 2 La carnidre. Le
chef de train 4'assurera que celle-ci se thouve dans La position
prescaite pour donner La continuit® de La voie principale et,
dans la négative, fera Le nicessaire pour la replacer et cade-
nassen. 1L ne devaa donner Le signal de dépant qu' apxds accom -
plissement de ces’ foamalitss. Les jowrnaux de trains devront fi-
e mention de ces améts. -

SL 8.7.23

TONNAGES TRANSPORTES

Voici quelques chiffres, tableau fort incom -
les transports commencérent fin 1917 et se

terminérent dé&but 1924 :
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Tonnages Dés 1923, la quantité des matériaux disponi-
bles s'amenuisait et il &tait envisagé la tranfor-

B 1917 1920 1921 1922 1923 1924 mation de }:estocade de Chiteau-Chinon et 1la vente
: de la carriére.

janvien 70T | S —

fevnien 70 T

mans 950 T[4 160 T 890 T 600 T En ce qui concerne Le maintien de La vodie SL installde sur
- a vl 1257 ) 890 T 600 T £'estocade & Chateau-Chinon PLM, elfe pouwmait éthe agsenvée

mal 800 7 comme voie de garage supplimentaire en cas d'encombrement A cet-
- fuin 3040T 870 T e gare, mais fe ne vois pas la possibilité de L'utiliser prati-
S fuillet 960 T 930 T quement pour transboader les marchandises SL sur PLM. Je n'al pu

aodt 960 T obtenin de M. Joyeux Le chiffre exact de son ofére pour & ra-
» septembre 844 T chat de La carnidre. Je crois meme qu'il n'en aurait fait aucue.
s actobre 5207 10307 7 Toutefols, {L m'a fait connaitre que Les prétentions de M. L'in-

novembre 14407 820 T génieun Peynoux &taient excessives en demandant 300 000 F pour
. décembne 31z T 330T| 260T La totalit® de toutes Les {nstallations exisiantes.

SL SL 26.6.23

“

M. Peyroux doit faire connailire Les prix des divens maté -
rdaux aux prix d'estimation qui pownalent Etre utilisds pour
L' entretien. Divers obfets, qui &talent founis dans La nomencla-
ture, ne sauraient étre vendus s&pardment, tel que L' outillage
~ par exemple qui ne pouna Etre Liquidé qu'avec les machines aux-

quelles il est nlcessaine. A Litre officieux, je suis informé
. que L'on crolt que foul le matirniel serail peut-étre vendu & une

Une indemnité de 0,25 F par wagon était dloute
aux agents des trains pour la prise 3 la carriére
des wagons chargés. Les indemnités totales versées
par période mensuelle ont permis de dresser ce ta-
bleau pour 1923 et 1924, du nombre de wagons char-

ges ;| seule personme faisant une offre suffisante. M. Gallois de
. Ch&,tmuft—chbwn auait &nuamté de a«:n intention d'acheter tout,
P . 1] & etite usine &lectrique... (La compagnie a &'intention
januien 1923 719 w aoiit 1923 176 w | meme &4 p ,usn
feonion 264 octobre 306 . d'acheter de L'outillage).
mans ’ 234 novembne 76
avall 279 dEcembre 39 SL 13.7.23
mal 240 fanvien 1924 33
fuin 252 §ewmien 78
juillet 270 mars 48 Cession gratuite de 2 000 T de gravillons ot sable dEposés
en grond de cavnidre et 2 proximit€ de La voie principale un peu
SL : avant L'aiguille d'embranchement. Une vodie d'un mitre peut itre
utilisée avec Le concouns de La petite machine de La cawidne &
& 2’ enl2vement de ces matéiriaux. Emploi du ballast poun La bonne
TARIFS - ¢ tenue de La voie. M. Peyao:; demande qu'une rétribution de ! F
] . i pan wagon charngé soit accordie @ son mécanicien poun cetie marveu:
Exemples de factures : ( 1 vre afin de e rimuntnern de ce tavail. le toit de matdniaux est
. 1 au sommet du talus surplombant La voie principale. Ce talus peut
AOGT 19D Pour AUTLN " avoin 3 m de hauteun au-dessus du niveau de La voie. IL semble
Zennegistrement 96 expdditions & 0,30 F........ 28,80 done qu'il n'y ait pas impossibilit? au chargement sun wagons &
- transport 960 T a 7,80 Fooooune. 7 536,00 meme £a voie, doit parn relais de pelles A La brouette sun pla-
- frais d'embranch t 96 wagons 3 F X 2....... 576 Zeau de magons, ou par plan {ncling sur planches formant goulet-
- taxe d'impit 8 140,80 2 5 %..erenenn.. s oswees 407,04 Le, Le gravillon tombant & méme fe wagon.
By, itions & 0,25 F........ 24
timbre 96 expéditions _ 4 SL 17.8.23

%
ol
oo

571,84

‘ Mars 1971 PoUR CHATEAU-CHINON PLM Dopuis cowrant décembre, Les transponts de pi
- mv.gu,?cmwf 123 %!PQMOM g- 2::‘5’ ; ------ 7 g ;gﬁ"‘o pour Le compte du service des ponts et pczmdumm c:t'.;if::
T embnanchement 416 wagons 4,80 F X Z..enonns. 3 993,60 “ji”f’uﬁmzozwﬁﬁjﬂ“wmé ne heile plui que dable pr g
; - 4mpé 1.591,20 ; - po epuis, au tanif commercial,
= 4mpoL 5 %...... 38 mbdition 025 104" 160 T sable & un entrepreneun de Chdteau-Chinon et 130 T sun
. - timbre 16 expéditions 4 0,25......... _— © AMleud. 1L nous neste encore 150-200 T sable & acheminer sun
) 33 519,20 | AMleuf pour Le compte de la commune.
. SL 8.1.24
AWRIL 193 pour CHATEAU-CHINON PLM ET VILLE
- emregistrement 89 expéditions & 0,35 F....... 31,15
~ transport 830 T 45,9 F....... 4 897 i .
60T a5,20F...... . 312 Sudvant votre avis, cetie {nsiallation pownrait étne faite
- embranchement §9 wagons X 4,20 Fo....o...... 373,80 de gagon & ndduine Le plus possible les frais de manutention,.par
3 -~ Ampot 0,07785 %..oovverernnnnaesnonnns 100,20 une {nclinaison plus forte de notre voie ou du planchen du wagon.
i 5 - timbre 89 expdditions 2 0,25 F....... 22,175
) SL 26.2.24
5 736,40
d'une gagon gintrate : Installation de 1'estocade
¥ ) d . de Chateau-Chinon PLM concue par-le service de la cawridne de L'
: - enregiatrement X expdditions a 0,30 / 0,40 F Etat (plan retowné 2 Nevers)
- fransponrts ¢ tonnes 2 5,90 Chiteau-Chinon PLM X .
a v 5,20 Chiteau-Chinon ville . M. Peyroux croit se nappeler la  hauteur  au-dessus de fa
3,05 Arleud voie principate 2,80 m, &paisseurn du mur 1,60 m pour guu/a a
9,15 La Selle La créte 4 1,20 m. Cette installation a bien rlpondu aux besoirns
10,30 Tavernay qu'on _en attendait. Par L'emploi de ballastilres ou de wagors ty-
12,25 Autun pe L A bonds mobiles, il serait possible de donner au plamher du

wagon une L&g2re pente. Ce demden se viderait d'un tiers de son
contenu 2 La tombe du nebord mobile, Le reste peut étre nrejetd
ou poussé 2 la fourche. Si, au contraire, on place des wagons S
ou tombereaux, L me samail y avoir aucun avantage, pour Le trass
bordement, & modifier Lla plate-forme de La voie. Les wagons bas -
culeuns sont tout indiquis en pareil cas.

SL 28.2.24

- émbianchement x wagons X 3 2 3,00 / 4,80 F
- taxe d'impot sun ennegistrement, thansport et embranch
- timbre X expéditions a 0,25 F

i AT A

FIN DE L'EXPLOITATION
ET VENTE DE LA CARRIERE
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Un gabricant de maténiaux de construction @ Autun awrait
besoin de 10 wagons de sable qu'il a achets: a fa carritre des
Blandins. Comme on ne pourra peut-itre pas trouver les matériaux
dans la partie supérieure de la voie de chargement habituelle,
<L faudrait sans doute envisager le prolongement de La deuxidme
voie d'embranchement et faine effectuer fe chargement sur cette
vodie.

SL 19.5.25

s o

Le matériel (rails, croisements, baraques...)
et 16 wagons de gravillons furent acheminés en 1925

jusqu'l la carri&re des Corvées, le reste (machine
q

...) fut vendu en novembre 1927 et acheminé 3 Chi-
teau Chinon par trains spé&ciaux. Le rapport de sep-
tembre précisait :

Contrainement a ma Lettre du 7, L'acquéreur du matériel de
La carnidre n'est pas M. Pagani (M. Pagani &tant propaiétaine de
L' embranchement, les batiments, planches ou menuisenies nestent
Aa'p'wp&ibté), mais MM. Ballot plre, fils et gendre, de Paris,
qud ont ey, par sommation cachetle, Les Lots ci-aprlds :

- voies embranchement, wagonnets 2 bascule, Locomotive et
autres matériaux noulants, paix 70 000 F + Les faais ;

- machine fixe, concasseuns, compresdeur, ransmission. ..
50 000 F + Les frais ;

- turbines, dymamos et génératrice... nan adjugé.

pALX

. Cette vente a eu Lieu Le 5.10 & La sous-préfecture de
chqu-cunon. L'enl2vement de Lous ces matériaux ne pournra étre
gait que par trains spciaux, via Chiteau-Chinen ; défai d'ent?-
vement : thois mois.

SL 8.10.27

1L est A prévoin que L'enflvement du matiriel de Lacarrnidre
des Blandins et de celui des voies de croisement, ne commencera
que a2s probablement vers La §in de ce mois.

SL 8.10.27

Le 11.10.27, M. Peyroux confirmait le  réta-
blissement de 1'aiguille d'embranchement avec 1la
voie principale et la remise en &tat des voies de
la carriére des Blandins.

e

INCIDENTS ET ANECDOTES

Avant méme 1l'installation de la carriire, la

tranchée des Blandins n'é&tait pas sire :

0

Retard d'une hewre du train 2 Awtun pour motif suivant :
bris d'un Levier de distribution de La machine occasionné par la
chute d'une grosse pierre d'un aochen, au PK 35, ou autrement
dit au rocher des Blandins.

SL 20.11.10

PETITS INCIDENTS EN 19D

Déraillement au KM 35,9 sur e deuxilme mbaanchem;nt de la
caridre, avee accident du travail poun Le chaugfewr : "en Lour-
nant autour de fa machine déraill®, tromp¢ par L'obscuritt,
Ltombé dans un poussoir au boad de La voie”, & 3 h du matin.

SL 17.2.20

La camidre quittie & 8 h 10 avec 5 wagons, il a &L impos-
La Locomotive n'ayant pas L'adhirence.
Aprds avoin
descendu 2 La cariitre pour se relancer el poussds pax La'pw/fe
Les cing wagons ont 8£¥ montls péniblement jusqu’d
ol un wagon a di étne deverst ot repis par un autre

&ible de les remorquex, .
‘nEcessaire dans La courbe au Lieu-dit "Le rocher”.

Locomotive,
Arleuf,
train.

SL 6.4.20

i

ACCIDENT PROVOQUE PAR LES DETENUS e

est
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Un onage, a fa tomble de la nuit, abrisl plusieurns poteaux
au rochen des Blandins et fortement Ebranlé L'appareill t8LEpho-
nique de Fachin.

SL 9.10 .20

Les quatre trains de La journde du 24.3.20 n'ont pu  Etre
faits, parn suite d' :&asion de détenus au camp, ayant amené de La
pertunbation dans Le chargement de La seconde rame devant {oamer
un train.

| SL 24.3.20

Ce jour, @ 7 h 30 envinon, deux wagons partis en dérive au
KM 48,5 surn £'embranchement & Chiteau-Chinon PLM, ont rencontré
au PN de la RN un attelage granchissant ce PNag Malgré tous Les
e§fonts §aits, en naison do Lo dEclivits of de £ huncdits di nod
it n'a pas L2 possible de Les anniter. Au méme instant Staient
engagles sun Le PN {hods voitures vides, attlies Les deux pre-
midres d'un cheval et La 3e d'un mulet, chacun des deux dewndvs
animaux attachés par une coade au chan précédent. Le choe &'est
produll en plein surx le deuxi¥me convoi, atteignant fe cheval au
postinieun et sun L'avant-train du chan. 0'aprds Les t¥moins, Le
cheval aurait 8t8 tu¥ sun Le coup et fLe char entidrement brisd,
el les dibals ont €48 thaings sur plusiewrs miines. Le troisitme
chan, .atteli d'un muled n'a parait-il pas subi d'avarie, mais la
béte, sana ‘doute renversée par Le choc du chan brisé, ne &'est re-
Levée qu'une demi-heure apn?s. Cet &quipage appartient 2 un mar-
chand de bois de luzy et &tait conduit pan deux chavretiens de
Chdteau-Chinon. 1L venait de Chateau-Chinon et se rendaif du
c6¢E Chaumard. Le sergent commandant Les ditenus m'a dit avoin
prévenu parx téliphone M. Peyroux, qui a aépondu que cela ne le
regardait pas, que seule La compagnie &tait nesponsable.

SL 5.6.20
(24 .
M. Peyroux n'assume pas La responsabilil¥ de L' accident
provoqué pan La dérive des wagons au hm 48,5, of invoquunt cette
raison que Le contrat... que nous devons faive nos manoeuvies
nous-mémes sans Lz concouns des détemus. IL ést incontestable
que de sénieuses difficultés sont imposies au persomnel des
trains de La camuire sun Chateau-Chinon & déchargen au hm 48,5
pour y placen fLes wagons chargls et retinen les vides. L'expé-
rience a démontré qu'en procidant sudivant Les instructions des
ponts et chaussles, Les wagons seraient invariablement envoyés
au bout de la voie en cul-de-sac pan Les détenus mal inteniion-
nés. De plus, on n'amit pas aussi facilement un wagon chargé 2
10 T que vide. L'&tablissement d'une nouvelle voie 3'impose donc,
une voie de manoeuvre est nécessaire pour placer Les vides et
sans danger pour la s¥curnité.

L'agent de train &tant A L'aiguille pour sa manceuvre a
Loujourns €48 aidé pan Les ditenus et Le service de La cawiitre
n'a jamais protest® contre L'emploi de son personnel pour 2a ma-
noeuvre & bras. C'est a La suite du choc des deux rames de deux
wagons, rdunis L'un apads L'autre sun La voie principale par fLes
détenus, que la dérive est survenue. L'emplol des détenus ne
nous a famais ¥t% refusé par La carridre.

SL 8.6.20

VOL COMMIS PAR LES DETENUS

Un vol a &L& commis dans La nuit du 19 au 20 mai, dans Le
hatt de ta gare de Fachin. Un colis renfermant wne capote mili-
Taine et une caisse de 17 £ de Liqueun et vin Quinquina et Maddre
ont ¥LE empontés par les malfaiteurns. Les soupgons ont L% immé-

? portls contre Les ditenus de L'atelier 59, dont plu-
sieuns se sont Evadés dans cette méme nuit. 1&s ont en outre vo-
L3 divers objets au nestaurant Duteil. IL a ELE retrouvé 3 £ en
partie vides, cachés aux alentourns de La carriPre, un seul Litre
de Liqueur est intact. Les voleurs paraissent avoir p&ndtad parx
La porte du hatll cot€ de La voie et ont fait fouen Le verrou de
L' extinieun.

Adin d'Eviter Le netourn de ces vols, L conviendrait de ne-
metine en ¥tat Les cloisons en planches des... dont La p

sont powuries et de gixer La patte du verrou dans un tenon au
moyen d'un cadenas ou méme d'une simple cheville.

SL 20.5.18

Des malfaiteurs se sont encore introduits dans la nuit du
22 au 23 mal, dans fLe hatl. de la gare de Fichin. Les ponrtes
ttant feumes et calies avee des morceaux de bois 2 L'intirieunx,
s ont fait sauter une planche de La cloison qui est complite-



ment pourrie et ont pu péndtren ainsd dans fe quai. Un sac de
pain parvenu par train 6 du 227 a &t& dérobé. Ce sac de pain est
destiné poun Les ditenus. Ues pommes de temre appartenant au
posdeur Prunier ont &€ volées. Tout porte & croirne que ce sont
Les mimes Evadés, qui sont centainement toujours dans La adgion,
qui ont fait Le coup.

SL 23.5.18

Alnsd que vous Le savez, Les divers vols dont se somt xen-
dus coupables Les dEtenus, ont eu lieu mainfes fois & notre gare
de Fachin. Cette fréquence de méfaits, jusqu'alons sans grande
valeur, exige que des mesurnes soient prises poun Euiten la ve-
nue de plus graves pax la suite, ecar la plupant des  ditenus

~fonnaissent la disposition des Lieux et des Locaux. IL esta
craindre que La gare, détenant des valeurs provenant de rembour-
dements, ne so0it L'objet de cambriolages. La caisse Liqueurn
volée dans la nuit du 27 au 23 mai, facture 81,50 F... Ox La ma-
jeure partie de son contenu a €44 gaspillée. Celte somme doit
donc &tne Aemboursée. Nous pensons donc, puisque Le val ne fait
aucun doute (L'on en connait les auteurs) que L'autorit mili-

* Laire voudra bien indemniser la compagnie de cette somme.

SL 23.5.18

~\

Tnois autres Litnes Liquewr ont 88 retrouvés, deux 4in-
facts et un autre entam. Ces Litres proviemnent de La .cdisse
Liqueur volie dans le hatl de fa gare de Fichin. Les détenus
que 4'8taient nendus coupables des vols ont E£E retrouvés, un
serait arnété. Pouvons-nous demanden & L'autonlt? militaire la -
récuptration de la somme xeprisentant les 9 £ non retrouvds !

SL 29.5.18

Suite A votre Letine du 20 mai, nous aéclamant Le paiement
d'une somme de $1,50 F aeprdsentant La valeun d'une caisse Li-
queur volle avec effraction dans Le hatl de la gare de Fichin,
por des ditenus &vades du camp du Chitelet, dans la nuit du
19 au 20mai, nous me pouvens prendre votre demande en consdidéra-
Lion. Conformément au dicret en vigueur & cette €poque, les com-
pagnies n'Elaient pas responsables des avaries manquantes agsul-
Land du fait de £'&tat de guerne. Je vous infoame que Lrodis Li-
tres Liqueun netrouvés intacts par la gendarmerie, et napportés
2 la gare de Fachin, somt & voire disposition.

SL 14.6.20

Quelques incidents, dont un grave

Violent orage mercredi sur le Morvan, principalement 3 lEst
de Chateau-Chinon.

Les cultures ont été emportées par 1'eau prés de 1'Yonne.
La ligne du chemin de fer &conomique d'Autun & Chiteau-Chinon a
été gravement détériorée. A vermenoux, le ballast &tait enlevé
sur 50 m. Les trains du soir ont subi de sérieux retards.

IM 16.6.12

=

Accident survenu au train 5, aprds Le passage de La halte

de Veamenoux, & 17 h 25,
Ce train a tamponnk, ax km 40,9, un Véau effray€ 2 L'appro-
che du train, Lequel &'est engagé sun La aprs bris

voie
La cloture. Le mEcanicien ne 4'en est pas
coube txds prononcle (et dans une tranchie)
L'animal: La sortie de la bite effrayle est
km 40,9 et elle a 8t touchle pax Le tampon de la machinea
km 40,860 et a UtE-trainte pax les organes de L

une quinzaine de mitres. Le mécanicien n'a Aessenti aucune se-
cousse et ne 4'est apercu de L'accident qu'd Fichin-Le Chitelet,
car les freins me fonctionnalent pas, led rotules de frein ayant
&2 dérangles. Le veau ap it 2 M. Llazane Gallice, {emier
‘& Vermenoux. Aucun dEgdt n'a EL€ occasionnt au mitériel. L'ani-
nal-a &L e apads avoin L€ traing sun un parcouns de quelques
ntnes )

SL 21.4.13

Aceddent survenu au km 40,540, | km avant ta hatte de v,
menoux. .. le mécanicien ayant nessenti un choc identique 3 & o
produll pan t'Ecrasement d'un corps dur sun Le raif q inmédi;f;*
- '
uite de La vitesse 3
mouitlls, qu'il q :ﬁqff:f,“f’_‘
Ler complitement. Pendant que le chef de train 8¢ portait en an-
Aidre pour se rendre compte de ce qui Etait Aive,  Le meoani-
clen inspectalit §d‘mh4)l€ el pesonne n'ayant rien vu d'anormat
La manche qut reprise... TLs n'ont pu se rendre compte de ce qui
ait arnivd, une tempite de pluie avec Lommeare et &clains 46-
visdant au méme moment. 14 pensaient que La voie 42 Lwuvait
couvente de sable ou méme de branches et n'ént Pas poussé Leuns
g; et ue:cu o lent W{;a[ et

| ) aval, pas apeagu. On comprend qae:ta
6anuue._de M. Pauchard ait pu paraitre £rds montle contzg ta
compagnie et {u agents, en prétendant que Le mécanicien aurait
pu L'apercevoin et que ses agents mémes, aprds Le choc ressentd
Le train &'Etant aniteé 100 m plus Loin , n'ont pas namend LE
bée.r! et L'ont méme mis dans L'endroit od la famille L'a trou-
Vi

SL 2.6.13
&
Accident mortel prés Vermenoux, halte
du Taquot d'Autun 3 ChAteau~Chinon

Lundi soir 2.6, M. J2an-Marie Pauchard, 65 ans, fermier de
M. Jacques de Lafaulotte, demeurant & Vermenoux, commune de
Chateau-Chinon campagne, a trouvé la mort dans les terribles
circonstances ci-aprés. Il était 7 h 30 environ, M. Pauchard
quittait son domicile et prenait ia direction d'un de ses prés,
probablement pour aller voir son bétail. A ce moment, un violent
orage faisait rage sur l1a campagne et la pluie tombait i tor-
rents. M. Pauchard avait son parapluie ouvert et suivait 2 tra-
vers la rafale le petit sentier qui longe 1a ligne du chemin de
fer de Chiteau-Chinon 3 Autun. Le malheureux ne vit pas le train
et étant un peu sourd n'entendit pas la locomotive. I1 fut heur-
té par le marchepied d'un wagon et alla rouler sur le ballast.
Le mécanicien du train qui avait soupgonné un accident stoppa et
descendit. Malgré les recherches faites sous une averse terrible,
on ne put retrouver la victime et le train se remit en marche. Le
mécanicien crut alors qu'il s'était trompé. :

Vers 8 h 30, Mme Pauchard, ne voyant pas revenir son mari,
s'inquiéta et, avec sa fille, munie d'une lanterne alla i sa re-
cherche. M. Pauchard fut découvert dans un fossé en bordure de
la ligne, &tendu et ne donnant plus aucun signe de vie. I1 fut
transporté & son domicile. Le docteur Peyronnie de Chiteau -
Chinon, mandé en toute hite, arrivait peu aprés. M. Pauchard res-
pirait encore, mais malgré les soins qui Jui furent prodigués,
il rendait le dernier soupir 3 11 h du soir. Il portait sur-le
corps quelques contusions et & 1a joue une horrible blessure qui
avait dd occasionner 1a mort. M. Pauchard laisse cinq enfants,
dont ‘le plus jeune est 4gé d'environ 12 ans. Ce terrible acci-
dent a jeté la consternation dans le pays od la victime &tait
trés honorablement connue,

IM 12.6.13

Lle train 6 a tamponnd a4 La halte de Veamenoux un wagon
chargé de bois de chauffage qui se trouvait sur ta voie de quai
de cette halte. . )

SL 16.12.i6 _

Le 15.8.26, le conseil municipal de Chiteau-
Chinon campagne avait demandé la construction dune
guérite 2 1'arrét facultatif de Précy, arrét éloi-
gné de toute habitation, mais la situation finan-
cigre du réseau n'avait pas permis 2 la régie de
prendre 3 sa charge la d&pense 2 fournir.

.
.

Quelques incidents

Pl de L'arnit de Pricy au km 44

Le train 301 a diraillé
Ce train se trouve Loufours

environ, A L'hewne du cournien.
sun Les Lieux du diraillement. Chiteau-Chinon ville wn’ {nforme
pax Lelphone que la machine, = remise sur aails, a derailll 2
nouvead, La ) QAL Que Lo persomnel du thain faculfatif
ganle & Aleud, est retournde sun Les Lieux. .




s

La machine 15 entrant dans fa composition du train 301 'a
denaillé des deux noues au km 42,890, parcourant ainsi 30 m en-
vinon avant £'aanét compfet du train. Remise sur raifspar fe
personned du train, efle a de nouveau déraiffé I m plus Loin
dans Les mémes conditions. Aprds ce relevage, effe a parcouru
20 m envinon et est encone soatie horns des nails des deux roues
avant. Refevie 4 nouvean, efle parcourut 100 m encorne et dénaif-
La de méme,

Le personnel du thain, ainsi que celud de {La voie accouru
sun fes Lieux, ayant jugé qu'if n'était pas possible de faire
pounsuivie sa route au train 301 dans ces conditions, a pensé
qu'if y avait Lieu de- faire refoulen jusqu'd Chateau-Chinon uil-
Lo Le train 2a Locomotive 5 du train facultatif de marchan-
dises, Laqu avait Zté envoyee sur Les Lieux du déraillement.
Les mémes difficultés se sont présentées dans cette manceuvhe.
La machine 15 nemonquée ainsi a dénailks, des deux roues ariére
cette fois, au km 44,1 et enfin au km 45,6. Cette Locomotive
ayant pu etre garde a Chdteau-Chinon ville a Eté Laissle sur
place pour 8tne visitie et fLe train a &té formé pan fa machine
5. 18 est nbsulté un aetand de 6 h 46 au train 301 qui n'est
parvenu & Autun qu'd 22 h au Lieu de 15 h 14. La voie ne parail
;ﬂaazs avoin de dégits, une uvisite trn2s sénieuse de La voie a 8t€

aite.

150

{ce méme thain 301 a dénaillé fLe 4.1.16 au bkm 46,68 &
2'allen et au retoun au hm 44,§)
SL 6.11.15
Deraillement du train 302, du km 42,770 au km 42,820, dans

une counbe par-swite du mauvais tat de plusieurns iraverses. Les
wagons chargés de bois ont fait Ecanté Les nails de sonte que
tout Le thain &'est trouvé deraillé, sauf La machine. Sept Lon-
guewns de nails ont A% ainsi avrachées des deux cités.

SL 5.9.16

par suite d'une nupture d'un essdiew durwagon

Aw km 43,01,
ce deanien dénailla des deux roues

S 62 chargl de trhavenses,

avant, ainsi que Le fourgon et fLes deux vollures @ voyageurs ce
qui cecasdonna un Eeantement ‘du nail sun une fongueurn de 30 m.

SL 21.2.19



Avez-vous bien lu l'ouvrage ? Si out, vous pouve factlement
remplir la grille ci-dessous, en vous aidant de la carte généra-

le du tracé de la ligne. Deux petites préctsions -

- les noms composés de gares comportent des tirets de sépa-
ration ;

~ les définitions avec wun  rond ont trait au Tacot.

Quelques cases de mots difficiles ont été complétées. Voict
quelques mots : alcane, trirote, Onet, prao, Craon, Lalo, Leto,
P&, fles Lérins. Bon courage !
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30 permettait aux ouvriers de la carriére proche des Corvées de
venir prendre leurs repas et d'y loger s'ils ne vrentraient pas
chez eux dans les hameaux des alentours. Au niveau de cette Can-
tine, s'amorce un trongon trés agréable, long de deux bons kilo-
métres. Les emplacements des traverses sont toujours visibles par
endroits.

Le dé6filé du rocher des Corvées, o0 était établie la car-
riere de pavés, et qui il y a quelques années menagait de se bou-
cher par des pierres se détachant du rocher, a €té rouvert pour
besoins de pierres aux étangs du Vernay situés au-deld du Maquis
Socrate dans la forét d'Anost. A gauche, derriére le rocher, un
éboulis de pierres cassées rappelle 1'exploitation et 1'anima-
tion qui devait y régner vers les années 30. La carridre dé-
passée, une large percée de la voie s'ouvre devant nous pour nous
conduire & Corcelles par le Bas du Creux et les Corvées, boisés
en forét mixte, riche de champignons a 1' automne. Au niveau
d'Athez, une petite pelouse recouvre méme toute la largeur de la
voie et la forét se termine. La gare de Corcelles se montre dans
un cirque formé par les montagnes portant les roches de Mont-
Robert, de Velée, le Mont-Athez et la forét de Fragny. Six la-
cets ont permis de passer du point culminant de la ligne 3 656 m
4 cette gare sise & 475 m, soit prés de 200 m de dénivellation
sur prés de 5 km. La pente est deux fois plus rapide qu'entre
Précy et Arleuf, c'est dire, on le suppose aisément, que dans le
sens Corcelles-Arleuf, le petit train devait bien peiner, sur-
tout si les rails étaient humides ou verglacés, ou méme si cer-
tains s'amusaient & les recouvrir de graisse (c'est arrivé, prés
de Corcelles !).

Pour le non-averti, la gare de Corcelles n'est guée recon-
naissable. Les bitiments d'origine, toujours existants, ont é&té
modifiés et agrandis et des batiments de ferme sont venus complé-
ter l'ensemble. Plus de chiteau d'eau, plus de remise & machire.
Tout prés de cette ancienne station,. 1'hdtel, devenu maison par-
ticuliere, est toujours 13. Un septiéme lacet commence, ce sera
le dernier. I1 débute de 1'autre c4té de 1a route d'Anost, par un
beau terre-plein en herbe, mais pour se trouver immédiatement
barré par un fouillis inextricable d'arbustes épineux, qu'il faut
contourner bien sir. Seule la voie est encombrée, méme si elle est
plus claire ensuite, mais des prés la longent.

La voie passe en contrebas du hameau d'Athez et franchit le
ruisseau de Montmaillot sur un ponceau de pierres en remblai de
2 m. Aprés les dernigéres maisons, en direction de Velée, elle
suit en surplomb la route de Vaumignon, qu'elle traverse bientst
pour la cbtoyer & nouveau, mais en léger contrebas. 500 mde rou-
te en accotement suffisaient au Tacot pour se faire une idée de ce
que représentait le cheminement cote & cOte de deux voies, 1'une
routiére, 1'autre ferrée, vers Autun, et, la premiére occasion i
&tant offerte aux Grands Prés, il retournait en déviation parmi
Tes bois et les prés, préférant flirter avec la belle Corceliére
gu‘il franchissait tout de suite par dessus un pont métallique de

m.

S'il avait pu quitter 1a route, i1 n‘allait pas é&chapper a
1a ligne droite, avec laquelle pourtant i1 ne sympathisait pas.
Finis les tortillements dans 1a campagne ! Suivre une vallée, mé-

me d'une rividre & nombreux méandres, comme le ruisseau de Cor-
celles, qui dégringole au plus vite vers la riviére de la Seile,
ne pouvait que lui éviter tout nouveau lacet ; aussi la ligne

erre-t-elle sagement, s'approchant ou s'éloignant & volonté de
1'eau. Dans 1'ensemble, les passages difficiles depuis Fragny ont
rares, car 1a voie a été transformée en chemins ruraux, saufende
trés rares trongons.

. La vallée est assez é&troite au pied des roches de Velée,
Jusqu'aux hameaux, de Velée déja (la petite chapelle surveille
toujours discrétement le passage, mais 1'arrét prévu n'existe
plus), de Vaumignon ensuite ot le cours d‘eau rencontre la ri-
viére d'Anost traversée par un ponceau métallique de 4 m conser-
vant toujours ses parapets. .Plus de champs et de prairies pour
musarder, des feuillus assez clairs 3 gauche et des prés & droite
les ont remplacés.

Encore quelques fils de fer barbelé, juste avant Vaumignon,
et nous retrouvons les routes, déja celle venant de Corcelles, et
ensuite celle d'Autun qu'il va falloir suivre encore 600 m, non
sans avoir marqué un arrét 4 la gare d'Anost, toujours ornée de

sa plaque bleue émaillée & lettres blanches portant le nom de la
commune et du hameau. Toujours le café Legros en face, mais repris
récerment par de nouveaux propriétaires qui 1'ont baptisé “"bar du
Tacot". Plus de patache venant du bourg d'Anost avec des voyageurs
pour en reprendre & 1‘'arrivée du train. C'est le calme complet !

s /‘(};;;3::;;

de

4 1'embranchement de
celle de Dront, mais cette fois-ci pour la derniére fois, pendant

La voie abandonne 3 nouveau la route
2,5 km ; aussi en profite-t-elle largement en passant prés de
trois moulins, ot le Tacot marquait un arrét, celui & papier des
Chevannes, celui de la Ferrigére et celui de Roussillon ou "Rou-
quion" au pied des vestiges du chateau des comtes de Roussillon
qu'il narquait autrefois. A la sortie des Chevannes, dont 'ancien
abri menace de bient6t s'écrouler, il faut bien suivre tout droit
la ligne barrée sur 100-200 m par du grillage & moutons, le che-
min latéral légérement en creux cétoie la riviére avant de pour-
suivre plus loin. Peu avant la Ferriére, la voie passe sur un mur

de souténement de pierres jointes. Aprés ce hameau et jusqu' au
moulin de Rouquion, elle suit un petit canal latéral. La valiée
s‘élargit, il reste 500 m & travers prés et un dernier pont mé-

tallique sur la rividre de Cussy qui rencontrera la Corceli?ve un
peu plus bas, et le batifolage en dehors du macadam est terminé.
Nous arrivons d la Petite-Verriére, but de notre randonnée.

La suite n'offre aucun intérét, & pied surtout. Suivre une
route bien sagement d sa gauche jusqu'au pont des Chaumes-Froides
et ensuite 3 sa droite jusqu'3d Autun, n'est guére enchanteur, mé-
me si certains points de vue s'offrent d nous. Cette contrainte
d'ailleurs ne plaisait gudre au Tacot non plus qui, &pris de fan-
taisie, devait donc trouver bien pénible cette ultime partie du
parcours. Plus de crochet 3 droite, ni 3 gauche, pour aller se
tortiller dans les prés et effrayer les bestiaux.Apartle chiteau
de la Boulaye & la Petite-Verriére, lemplacement des carridres de
spath-fluor oG i1 reste quelques constructions métalliques bien
endommagées, le chateau de la Vesvre 3 la Selle, et quelques au-
tres rares lieux, le chemin devait lui sembler bien long. Aussi
devait-i1 se depécher de rejoindre Autun sans se retourner. Les
dénivellations &tant rares, cela devait étre chose facile.

Un petit mot sur la station de la Selle. Si le Tacot ressus-
citait, i1 serait bien &tonné de retrouver son ancien "fret" mé-
tamorphosé en morceaux de choix par la boucherie-charcuterie im-
plantée en ce Tieu ! N'oublions pas, non plus, le petit crochet a
Polroy, pour &viter la montée trop rude, mais surtout pour retrou-
ver les vestiges de la mine d'anthracite exploitée avant et aprés
1900 : i1 ne reste actuellement que des traces de machefer. Depuis
la route, on en devine le tracé : au-dessus de quelques maisons
neuves, la voie abandonne sa “compagne goudronnée" et, avantde la
rejoindre peu avant le garage du “"casseur", se termine -par une
large haie qui délimite des champs.

Enfin, & 1'entrée d'Autun, 3 la Folie, deux restes sont tou-
jours bien visibles, les supports des deux ponts qui permettaient
de franchir le bras de décharge et 1'Arroux lui-méme. Le parcours
s'achdve au quartier Saint-Andoche, dans ce qui est maintenant oc-
cupé par des usines, et son passage sous la ligne Autun-Etang est
devenu une voie communale qu'empruntent les automobiles quisedi-
rigent de la zone industrielle vers la ville.

Voila donc ce qui reste de 1'ancienne voie &troite du "Tacot"
qui osait traverser le haut-Morvan par tous les temps. 11 demeure
dans tous les esprits : vieux, comme jeunes qui ne 1‘'ont pas connu
mais en ont tellement entendu parler que c'est tout comme, en per-
pétuent le souvenir : “je vais & la gare chercher du lait" ( an -
cienne station de Corcelles), “pour aller 13-bas, prends le che-
min du Tacot, ce sera plus rapide®... sont des paroles encore en-
tendues couramment.

Que restera-t-il de tout ce passé dans quelques dé&cennies ?
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Mais plus tard, lassés des grands voyages
Nous pens’'rons souvent au petit train
Qui fldnait parmi les verts bocages
Tch-tch fou, tch-tch fou, tch,

Nous le reqrett’'rons bien...

T3aCcoT

La suppression des Tacots qui pénétraient & 1'intérieur du Morvan &t qui ont eu en leur temps une in-
fluence économique certaine, a encore accentué le caractére périphérique des voies ferrées morvandelles.

Jacqueline BONNAMOUR

"Le Morvan, la terre et les hommes" (1966)
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Le t{afic des voyageurs cessa en juillet 1931,
Seuls, quelques trains de marchandises continué-
rent 3 accepter, aprés réclamation de la population
des voyageurs des gares et haltes non desservies
par les nouveaux autobus. Quant au trafic des mar-
chandi'ses, 11 cessa en 1936. En 1939, 1la ligne fut
déclassée.

Aux termes d’un décret du 22 mai 1939, publié au recueil §
de l'année courante, les sept lignes suivantes de chemins de fer
d'intérét local ont été déclassées : ligne Autun d ChiteauChnon
(¥idvre)... (+ 1).

Par sutte du déclassement desdites voties ferrdes d'intérét
local, les tmmeubles batis (gares et abris), les immeubles non
batts (dépendances, cours, emplacements de la vote..J sont inté-
grés dans le domaine privéd départemental. J'ai l'hommewr de vous
faire conmaftre, 4 ce sujet, qu'au cours de ses derniéres ses-
stons, le conseil général, sans attendre la parution des décrets
précttés, a posé les principes qui dotvent présider aux cessions
et ventes de ces immeubles.

En ce qui comcerme les immeubles bdtis, wn droit de priori-
té est accordé aux communes et aux collectivités publiques. Ce
n'est que dans la cas od ce droit de priorité ne serait pas exer—
oé que serait envieagée la vente aur particuliers. Chaque acqui-
sition serait rdgléa par accord amiable dans chaque cas particu-
lter et sanctiomde la commission tale quti a regu
délégation spéciale d cet effet. Priortité est &galement donnée
aur communes et collectivités publiques pour les acquisitions
des terrains (cours et dépendances des voies ferrdes).

Quant auxr sections de voies Stablies sur l’accotement des
routes nationales, des chemins départementaux et des chemins vi-
cinaux ordinaires, elles seront obligatoirement incorpordes d la
votrie routidre. Les commmes auront également priorité pour
l'acquisition des terrains qui constituatent, 4 travers champs,
L'infrastructure de la vote ferrée. Elles peuvent en effet avoir
intérdt @ order des chemins rurauz. St ce droit de priorité n'é-
tait pas exercéd dans l'intérdt public, ce sont les riverains de
U'ancienne vote ferrde qui, conformément d la jurisprudence ad-
mintatrative constante, auratent drotit de préemption.

En ce qui concerne les matériqur, le conseil général a dé-
etdé que la pierre provenant du ballast serait latssée gratuite-
ment 2 la disposition des commues pour dtre employée 4 L'antre-
tien des chemins vieinaur ¢t muraur sous réserve quwndélat soit
fizé aux communes pour l'enlévement de ce ballast. Dans les sec-
tions ‘paralulco aux routes nationales ou départementales, les
matériaur de ballast seront employés par priorité pour l'dargis-
sement ou l'entretien de ces votes.

J'at l'honneur d'attirer votre attention sur l'intérét que
présente l'urgence des aliénations des immeubles, surtout des
immeubles batis qui, vacants et sans entretien, risquent de se
détériorer. Ausst vous serais-je obligé de me faire comnattre,
dans le moindie délai, i vous entendez faire bénéficier votre
commune des mesures favorables ci-dessus exposées. Dans la néga-
tive, vous pourres provoquer de vos administrés toutes proposi—
tions utiles pour les acquisitions qui powrratent les tntéresser.
Un délai d'un mois Q partir de la date de la présente circulaire
est accordé aux communes et collectivités publiques qui désire-
ratent exercer leur droit de priorité.

AM 28.7.39

Dés 1931, les gares furent chargées de déli-
vrer les billets d'autobus jusqu'en 1937 environ et
de s'occuper des messageries jusqu'en mai 39 (con-
tre logement gratuit). Les garde -stations ne fu-
rent relevées de leur service qu'en novembre 1939.

Les principes, exposés par le préfet dans sa
lettre adressée aux maires des communes précédem-
ment traversées par le Tacot, furent repris par son
successeur en 1941 (la guerre avait sans doute tout
retardé).

Par sa circulatre du 28.7.39, mon prédécesseur portatt @
votre connaissance les principes qui devaient présider auxr ces-
sions et ventes des inmeubles batis et non bdtis qui, provenant
des voies d'intérdt local déclassées, étaient intégrées dans le
domaine privé départemental. Je crois devoir vous rappeler-ces
principes.

Bn ce qui concerne leg immeubles bdtis... Priorité est éga-
lement dormée- aux commmes et collectivités publiques pour les
acquisitions de terrains (cours et dépendances das voies ferrées.
Le délai imparti auxz municipalités powr exercer leur droit a été
prorogé ; il est aujourd'hui expird et les inmeubles bdis & laxrs
dépendances qui n'ont pas été demandés par les commnes et les
collectivités publiquee feront l'objet de ventes aux enchidres.

Quant aur sections de votes... wun droit de préemption. Je
vous seratis obligé, em conséquence, de me faire connattire si vo~
tre commune entend exercer son droit de priorité sur lester—
rains qui, sur son territoire, dtaient traversés par le chemin
de fer. St elle n'entend pas ezercer ce droit et, sans plus at-
tendre, je vous serais obligé de demander & ceux de vos adminis-
trés dont les propriétés somt riveraines de l'anciemne voie fer—
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rée de faire connaftre par écrit s'ils entendent exercer lwdrot
de préemption. Ce n'est que dans le cas, ou tls ne feraient pas
connattre dans le délat de deux mots d compter de la réception
de la présente lettre leur intention d'exercer leur droit' de
préemption, que j'enmvisagerat la vente des terrains d des tiem
Il vous suffira de domner aux présentes instructions la plus
large publictité pour que se rdvdlent les acquéreurs dventuels.

Ces dernters devront m'adresser une demande sur papter li-
bre indiquant la ou les parcelles qu'ils déeirent acquérir, la
contenance des terrains et toutes indications préctses pour 9i-
tuer les lieux. Vous powrres, au besoin, lewr domner les rensei-
gnements nécessaires em vous reportant 4 la matrice cadastrale
de votre commme. Cette demande devra étre visée par vos soins
et vous aqurez d certifier que le demandeur est bien riveratn de
la ou des parcelles qu'il désire acquérir. D@s réception, la
demande sera sowmise pour instruction d M. l'ingénieur en chef
du contrdle des votes ferrdes d'intérdt local qui me proposera
les conditions de la vente...

AM 16.5.41

La voie de chemin de fer a donc &té incorporée
24 la voirie routiére quand elle bordait les routes
ou a &té transformée en chemins ruraux, ou est re-
venue aux riverains. Des gares ont &té reprises par
les communes et louées, d'autres vendues 3 des par-
ticuliers Les rails furent ré&cupérés par les Alle-

Autun

Les bureaux de la régie départementale
demeur&s dans le bitiment de la gare jusqu'en 1985
oli ce dernier fut abattu en vue de l'aménagement de
la place de la gare. En octobre et décembre 1941,
furent vendus i la ville d'Autun pour 9 000 F les
deux ponts :

sont

Entre M. le préfet de Sadne-et-Loire, agissant pour ledit
département en vertu d'une décision en date du 25.6.38 de la
commission départementale, délégué Q cet effet par délibération
en date du

et M. le maire de la ville d'Autun, ajgissant pour le compte
de ladite ville en vertu d'une délibération du conseil mmnicipal
en date du 2.5.38,

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :

ART .1 - 4 Lloccasion de la vente du matériel de la ligne
supprimée de chemin de fer d'intérét local d'Autun d Chdteau-
Chinon, le département céde 4 la ville d'Autin :

a) deuxr ponts métalliques situds prés d'Autwn, @ savoir :
~ w1 pont métallique de 50 m d'ouverture, sur l'Arroux (au
PK 0,773 de la vote ferréel,
— wt pont métallique de 15 m d'ouverture sur un bras de dé-
charge (au PX 0,854) ;

b) les terrains situés A 1'intérieur des emprises de -la plate-
forme d'accés Q@ ces deur ponta...

MRT . 2~ Cette cession est faite d la ville pour faciliter
la circulation locale par la création d'un chemin public et pour
servir de p elle de e & un barrage mobile swr la ri-
vidre l'Arroux.

ART .3 - Aussitst aprés leur acquisition, la ville sera

responsable de l'entretien de la plate-forme et des ouvrages mé- .

talliques ; en ce qui concerne plus epéeialement ces dermiers,
la ville sera tenus aux prescriptions du rdglement du 17..3.22
applicable aux ponts des chemins vicinquzr, qui prescrit en par—
ticulier une visite quinquemnale.

ART .U - La prdesente ceseion est comsentie moyenmant la
somme de 4 000 F powr le terrain et celle de S 000 P pour le ma~
tériel, qui seront verséas dans la caisse du département ausei-
t8t aprds approbation de la présente comvention.

La ville d'Autun sera subrogée dans tous les droits et
obligations de la régie départementale. Sur les terrains cédés,
les droits des tiers sont ezpressément rdservds.

AM 8.12.41
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la Comaille

La commune n'avait pas fait savoir ‘i elle
entendait ou non user du droit de propriété accor-
dé aux communes. Le 2,10.39, Mme Brown, chef de g2
tion 3 la gare, a &té autorisée 2 occuper pendant
quelques mois encore l'appartement de la station ai
loyer mensuel de 75 F, du~11.11.39 au 11.3.40. IlLe
jardin dépendant de la gare fut loué au prix de 60F
pendant la période du 1.6.40 au 2.6.41. :

La gare fut ensuige occupée gratuitement par
M. ‘Emile Charruai, manoewvre, demeurant 3 la ‘Co-
maille. Le 24.2.42 (voir la Selle), elle fut ‘ven—
due aux enchéres publiques (mise en vente sur une
base de 33 000 F) et adjugée 3 M. Logeais, employé
de commerce 3 Paris, pour la somme de 84 000 F. La
prise de possession effective eut lieu le 11.5.42.

" La parcelle faisant partie de la gare et con-
tenant une petite comstruction de tuiles dépendant
de la gare, fut vendue au profit de M. Bardiau a
Tavernay. Le département en &était propriétaire de-
puis le 18.7.99 par suite de 1’ expropriation d'un
pré.

la Selle

Cette commune, non plus, n'avait pas fait sa-
voir si elle entendait ou non user du droit de pro-
priété. La gare fut loude le 11.10.40. Des terrains
formant la gare de la Selle, il avait &té fait deux
lots sur les mises 3 prix respectives de 32 000 et
12 000 F.

Adjudication
Le mardi 24 février 3 14 h & Autun, étude de Me Martin.

1R LOT - la gare désaffectée de la Selle-en-Morvan sur lancien-
ne ligne départementale Autun - Chiteau-Chinon, en bordure de la
grande route, cet immeuble comprenant :

- bitiments de la gare proprement dite, avec logement de
3 pidces au rez-de-chaussée et 2 piédces mansardées au premier,
lampisterie, halle 4 marchandises, cellier et puits,

- terrains attenants pour partie en jardin potager,

le tout d'une contenance de 2 730 m2, mise 3 prix de 38 000 F.

. - un terrain provenant de 1'ancienne cour des marchan -
dises de la gare désignée au ler lot, d'une contenance de 1920n2,
mise 3 prix de 12 000 F.

2 - LOT - la gare désaffectée de la Comaille-Tavernay sur 1'an-
cienne ligne Autun - Chiteau-Chinon, en bordure de la grand rou-
te, cet immeuble comprenant :

- batiments de la gare proprement dite avec 3 pidces au rez-
de chaussée et 3 piadces 3 1'étage, cave, halle 3 marchandises |,
lampisterie,

- Jardin potager, cour aux marchandises, emplacement des
voies et des quais, chemin d’accés,

le tout d'une contenance de 2 583 m2, mise 3 prix de 38 000 F.

M 7.2.42

M. Coron, marchand de bois 3 Autun, s' &tait
rendu acquéreur du tout pour la somme de 82 000 F,
le 24.2.42,




#
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la Petite-
Yerriere

Mme Verpont, veuve avec quatre jeunes enfants,
ancienne employ&e de la régie, chef de gare et ap-
pointée, demeura dans la gare, en payant un loyer
de 50 F, 3 partir du 11.11.39. Le maire de la com-
mune avait demand& qu'elle occupe les locaux jus -
qu'd la fin des hostilités.

Le 23.12.42 fut signé un acte de vente amia-
ble entre le département et M. de Champeaux, pro-
priétaire de la Petite-Verridre, par lequel le dé-
partement lui cédait 1'ancienne gare de la Petite-
Verriére et des terrains attenants (dont il &tait
propriétaire depais 1909) : 2 parcelles sur lacom-
mune de la Petite-Verriére, | parcelle sur la com-
mune d'Anost, au prix de 48 000 F (en tenant compe
des prix de vente obtenus aux ench@res publiques le
24.2.42 pour deux gares voisines, celles de Taver-
nay et de la Selle). Le prix global fut accepté
"malgré la médiocrité de 1'ensemble".

TRONCON DE VOIE

SUR LA COMMUNE D'gnﬂﬂt

Au hameau de la Ferriére, M. Repoux avait ra-
pelé en 1944 un acte de vente fait par son pére et
put ainsi reprendre possession de plusieurs parcel
les en 1946,

Demande du 15.11.44

Par acte re¢u par Me Miney, notairve d Cussy, le 18.8.00,
M. Repoux, mon pére, dont je suis le seul héritier, a vendu aur
concessiomnaires de la ligne du chemin de fer d'Autun Q Corcel-
les diverses parcelles, cet acte porte la condition suivante :
"au cas ou 1'exploitation de cette ligne viendrait, sous wne
cause quelconque, d cesser et que le département revendratt ou
abandornerait, d titre gratuit ou autrement, les terrains occu—
pés par la ligne, ceur cités par M. Repour Llui seront pendus
sans qu'il ait d payer aucune tndemnité".

AM

Entre le département et M. Repouxz, il a été comvenu ce qui
sutt :

En exécution de la clause de rétrocession comtenue dans
L'acte d'acquisition des terrains nécessaires d la comstruction
de la ligne d'Autun Q Chdteau~Chinom, passé le 18.8.00 entre
MM. Repouz et Jannin, ce dermier agissant pour le compte de
MM. Coignet et Grosselin, concessiomnaires de la ligne, et ainsi
libellée..., le département de Sadne—et-Loire déidlare rétrocéder
2 M. Repouz, suivant sa demmde en date du 15.11.44, les ter—
rains de la ligne d'Autwn d Chdteau-Chinon situds sur le terri-
toire de la commune d'Anost et cédés au département suivant acte
du 18.8.00. Ces terrains somt portds d la matrice cadastrale de
la commae d'Anoat au nom du département de Sabne-et-Loire par
la régia départementale des transports, avenue de la gare

AM 46

TRONCON ENTRE VELEE ET CORCELLES

Le 27.1.46, le conseil maictipal d'Ancest, considérant qug
sur lg trajet de Velde @ Corcalles, le terrain affectéd & l'an-
ctenna voie du chemin de fer d'intérét local traverse des pro—
pridtés privdes et que ce terrain actuellement tnutilisé comsti-
tus wnas géns sirieuss pour plusiewrs exploitations agricoles,
demande 2 1'admiriistration préfectorale da bien voulotir agir au-
prés du département pour que ce terrain soit cédé 2 la commmne
on vue d'dtre transformé en chemin rural qui desservirait las
proprtidtés susvisées.

AM 27.1.46

&
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Le conseil mmicipal, sous la présidence du docteur Roy,
vote l'achat au département de Sadne-et-Loire de la section de
l'ancienne vote CFIL, située sur le territoire de la commoie et
accepte dans toute sa teneur le tratté et les conditions de ven—
te proposées.

AM 21.7.46

TRONCON ENTRE  VAUMIGNON
ET LA _LIMITE DU DEPARTEMENT

Le département déclare vendre 4 la commae d'Anost qui ac-
cepte les terrains de la ligne Autun Q Chdteau~Chinom, -situds
sur le ¢ (toire de ladite commme, entre les PX 19,815 et
23,560, 23,309 et 26,400, soit une longuewr totale de 6 336 ml -

- le point 19,815 est le point o} aprés la station d'Anost,
la ligne du chemin de fer la plate-forme du chemin dé-
partemental n® 2 ;

~ le point 23,560, point de rencontre de la ligne de chemin
de fer avec le chemin vicinal ordinaire d'Anost d Roussillom au
drott de la station de Corcelles,

= le potnt 23,809 cofncidant avec la limite des terrains de
la statiorr:de Corcelles c8té Nidvre, vendus d la soctétéd des
charbornneries du Morvan,

- le potnt 26,400, limite de la commmne d'Anost et du dé-
partement de la Nidvre.

AM 14.8.46

gaumignnn

Le 1.3.39 fut signé&, entre la régie des trans-
ports et le maire d'Anost, un bail d'une durée de
neuf ans pour la location de la gare, au prix an-
nuel de 900 F, oli le locataire s'engageait 3 assu-
rer 3 titre gracieux le service du dépét de colis
de la gare. La location comprenait logement, bureay
salle d'attente et quai couvert, et les terrainsde
cette station situ@s dans les emprises de l régie.
Etant donné 1'état d'entretien des immeubles, de
grosses réparations y furent nécessaires.

Le consetl, wvu sa délibération en date du 20.8.39 décidant
l'achat par la comune des batiments de la gave d' Anost-
Vawnignon et des terrains attenants, considérant que cette ac—
quisition gemble avantageuse Q tous points de vue, approuve &
marché Q@ intervenir pour le prix de 25 000 F et qutorise M. le
maire & passer l'acte. Il décide de contracter a cet effet un
emprunt de 30 000 F au taux de § %, remboursable en 30 ans, d la
catsse des dépdts et consignations.

- gare-halle des marchandises 92 m2
~ Jardin 250 m2
- terratns vagues 3 500 m2
- Jardin 210 m2

4052 m2

Il n'est pas douteur que les batiments de la gare d'Anost
étatent alors dans un état plus satisfaisant que ceux de la gare
de Corcelles, qui n'avait pas été habitée depuis quatre ans.

AM 21.6.41

Corvcelles

En 1940, la gare (totalité de la statiom, bd-
timent et terrains compris, 3 000 m2 environ) fut
vendue 3 la société des charbonneries du Morvan 2
Chalon-sur-Sadne, représentée par M. Laroye, maire
de Semur-en-Brionnais. Demand@e pour 16 000 F, 1la
gare fut vendue 20 000 F.




Cette gare, étant placde d l'extrémité du département, des-
servait w1 hameau de 14 maisons, dont 4 inoccupdes, L' accés
étant difficile par suite du manque de voie de commmication,
Lea‘ batiments étent dans wn état de vétusté assez avancé, le
prix tndiqué plus haut représente la valeur marimale d'achat que
nous pouvons consentir pour l'industrie que nous avong l'inten—
tion de créer.

AM 7.4.40

CONSTITUTION DES
CHARBONNAGES DU MORVAN

Entre las soussignés,

- Jules REYMOND, représentant d Beynost (Ain),

- Mariua AVRIL, triel A Marcigny (Sadnet-et-Lotre),

~ Georges GOSSOT, Mégociant d Chalon-sur—Sabne,

- Lucten LAROYE, indgstriel d Semur—en=Brionnais (S.-et-L.}

il est formé, par le présent acte, wte société A responsabilité
limitée qui sera régte par la lot du 7.3.25, par toutes autres
lots qui viendraient d modifier ou compléter celle-ci, et par ks
présents statuts.

ART .1 - Cette société a pour objet, en tous pays, l'ex—
plottation d'une industrie concernant la fabrication du charbon
de bois en vase clos, dpuré et concassé, et comvortant les élé-
ments suivants : usine, terrain, bdtiments et matértel ; et,
comme conséquence de l'objet ci-deasus, toutes opérations com—
merciales, industrielles, mobilidres et immobilildres, financid -
res, tamt pour elle-méme que pour le compte de tous tiers ou en
partictpation.

ART . 2~ La société prend la raison sociale de "les CHAR-
BONNERIES du MORVAN", soctété Q resvonsabilité limitée au capital
de 50 000 F. La signature soctale consiste dans la dénomination
de la société sutvie des mots "un des gérants” et de sa signatu-
re personnelle. /‘

ART .3 - La société est constituée pour une durde de vingt
ans, qui commencera 4 cowrir du ler mat 1940 pour expirer le
21.12.60, sauf dissolution anticipée ou prolongation.

AT .U - Le sidge de la société est fixé d Chalon-sur-Sabne,
2 place Mathias. Il pourra &tre transféré en tout autre endrott
en vertu d'une déciaion prise par les associés.....

AM 21.5.40
Acte de vente gare Athez—Corcelles

. L'an 1940, le 2 octobre, entre le département de Sadng-et-
Lotre, représenté par M. le préfet autorisé par délibération du

7.5.40 de la commission départementale, d'une part ; et la so--

ctétd "les Charbomneries du Morvan"..., représentée par M. Rey-
mond, L'un des gérants de la §ociété, d'autre part ;

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :

v Le départanem‘:‘ de Satne-et-Loire déclare vendre d la socté-
té "les Charbonneries du Morvan" qui accepte, les bdtiments de
la gare d'Athez-Corcelles et les terrains attenants. Les tmmeu-—
bles sont portés d la matrice cadastrale de la commmne d' Anost
au nom du département de Sadne-et-Loire, par la rdgie départe-
mentale des transports, avenue de la gare d& Micon, et comprenant
... batiment des voyageurs, lampisterie et lieur d'aisances hal-
le auxr marchandiees.

ETABLISSEMENT DE LA PROPRIETE

Les tmmeubles proviemtent de l'ancierne ligne de chemin de
fer d'intérét local d'Autun & Chdteau-Chinon, Lligne déclassée
g%gdécmt du 22.5.39. Le département en est propriétaire depuis

CONDITIONS DE VENTE
La présente vente aest consentie aux conditions sutvantes :

, g e bande de terrain de 5,50 m de large sera prélevée sur
l'emplacement de la gare actuelle en bordure de la limite nord ;
elle est rdservée pour 1'emplacement d'un chemin qui permettra
de r au chemtn vicinal ordinaire n° 4, le sol de la voie
déclassée au—dcld'da la gare, du cétd de Chateau—Chinon. La so-
ciété acquéreur o'engage dés maintenant & faciliter la construc-
tion ultdrieure de ce trongon da chemin, en soutenant le remblai
nécessaire Q@ sa plate-forme par tels moyens convenables, d'ac—
cord auec la collectivité propridtatire dudit chemin ;

- les im?eublcc sont vendus dans 1'état od {ls se trouvent
avec les servitudes qut peuvent les grever : passives, apparen—
tes ou occultes, continues ou discomtinues ;
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- le priz total est fixé d la somme de 20 000 F ;

- le présent contrat sera transcrit par les soins de la so-
ctété acquéreur, au bureau des hypothédques d'Autun ;

~ leg frats d'enregistrement, de timbre et de transcription
au bureau des hypothdques seront A la charge de l'acquéreur.

PRISE DE POSSESSION
La soctété acquéreur pourra jouir et disposer des tmmeubles

sus-mentionnés dés le versement de la somme. Les impdts seront
supportés par elle d@ compter du ler janvier suivant la prise de

posgesation.

AM 11.10.40

.Cette société fabriqua pendant la guerre du

charbon gazogéne. En 1947, le préfet envoya cette
lettre au maire d'Anost :

Il m'est signalé que M. Laroye, domicilié d Anost, aurait
acheté la gare d'Athez-Corcelles et serait désireuz de revendre
cette gare, mais qu'il seratt aussti dans l'intérét des habitants
des villages enviromnants d'obtenir un droit de passage dans
cette gare et de powvoir utiliser comme chemin l'ancienne ligne
de chemin de fer. Mon correspondant demande en conséquence st
i'emplacement de la ligne qui aboutit d la gare a été vendu d
M. Laroye et s'il existe encore pour aller d cette gare un droit
de passage powr les habitants des villages autrefois desservis.
Dans la négative, il m’est demandé s'il serait possible auc cul-
tivateurs intéressés d'obtenir ce droit de passage par la gare
d'Athez-Corcelles et de pouvoir utiltiser l'emplacement de l'an—
cterme ligne de chemin de fer comme chemin d'intérét comma. Des
renseignements en ma possession, il résulte que la gare d'Athez-
Corcelles a été vendue par le département d la soctété des Char-
bonneries du Morvan, par acte de vente administratif enm date du
2.10.40. ..

Les charbormeries du Morvan ont vendu la propriété a
M. Laroye. Ce droit de passage pourra étre accordé aur intéressés
le jour ou l'ancienmne plate-forme de la voie entre Athez -
Corcelles et la limite du département de la Nidvre sera aménagée
en chemin public. La plate-forme de l'ancierme vote ferrée au-
deld de Corcelles, ainsi que la bande de 5,50 m réservée dans la
vente de la gare, font partie du domaine privé du département.
La commmne d'Anost a acquts, en vue de sa transformation en che-
min public, des sections de la plate-forme de la voie ferrée en-
tre Vaumignon et Athez—Corcelles, elle s'est désintéressée de la
section au~deld de Corcelles.

Afin que les intdressés puissent utiliser la plate-forme de
l'ancienme vote ferrde, ainst que la bande de §,50 m réservée
dans la vente aux charbonneries du Morvan, il conviendrait qu%k
achétent ces divers terrains au département, le consetil maicipal
d'Anost n'ayant pas jugé utile de les acquérir au titre de che-
min rural. Le jour ou les propriétatres intéressés, qui pour—
ratent se constituer en syndicat pour l'établissement de ce che-
min, désireratent le construire, les charbomnertes du Morvan de-
vraient effectuer les travauxz nécessaires d soutenir les rem-
blais indispensables d la constitution de sa plate-forme ainsti
qu'il est prévu dans l'acte de vente. J'attire toutefots 1’ at-
tention de M. le Maire d'Anost sur la question, afin qu'il exa-
mine s'il ne serait pas opportun de créer un chemin communal.

AM 24.1.47

(aucun document n'a &té trouvé pour les gares
d'Arleuf, du Chitelet, de Chiteau-Chinon)
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T PLanche XXXI

16. — CHATEAU-CHINON. -~ Gare P.-L -M.

Ici, bien visible,
La partie nésenvée au .
Tacot : une Locomoti-
ve devant sa remise
{nemise avee dortoiN).
(Une nemise semblfable

-au Rieu d'un hangar

) : i~ A 2| L 4. marchandises- a

”h K. ; o - ; Iy b ‘ » deux. machines a i€

a2 L O 4 T = y ; S it ST en service & Athez-

« R : Concelles  jusqu' en
1904}. Dewiene

Locomotive, Le cha-

Zeau d'eau.

PO,

velows

Place de fa gare
PLM, avec au premien
plan & droite La gare
du Tacot, qui porte
L' insoniption "Autun-
Chateau-Chinon". Les
hails sont uisibles
Le Long du trottodn.




Planche XXXII

Enfin, deux photos
prises  pendant fLa
construction du pont
métallique enjambant
£ Annoux, avant 190C.
Entre La Ligne PLM g f
dont on voit un thain
et L'Avoux, clest Le %ﬂ%
vide.

Vue prise, cette
foeis-cd, a L'aval. Au
/, %ﬂ%x second plan & droite,
e pont routier en
plerre.




TACOTS D' AUTREFOIS EN SAONE-ET-LOIRE

Vers la fin du siécle dernier, le réseau des chemins de fer
frangais 4 voie normale était d peu prés terminé. Les cartes de
géographie ont popularisé cette immense toile d'araignée dont le
centre était Paris. De nombreuses villes étatent desservies,
ainst que les localités situées sur le pass%ge des lignes, mais
nombreuses encore étatent celles qui, par leur éloignement, se
trowvaient isolées.

Pour remédier & cet état de fait, les comseils généraux dé-
ctdérent de créer, dans leurs départements, des réseaux de che-
ming de fer secondaires d voie étroite, voie d'un métre, appelés
encore chemins de fer d'intérét local. Chaque ligne reliait en—
tre elles deuxr localités situées sur le réseau d vote normale.
En Sadne-et-Loire, le conseil général, qui avait déjd construit
la ligne Digoin - Etang, ouverte en 1893, mena @ bien 1'étude,
puis la réalisation, vers 1900, d'un premier réseau, comprenant
entre dutres Autin d Chdteau-Chinon.

Ces petits chemins de fer, que l'on appelait "tortillard"
dans certaines régions, "tacot" dans le nbtre, étaient souvent
fort pittoresques. Le tracé était presque toujours trés sinueur,
afin de desservir wn nombre maximm commmes, et les Z"Lgnes
droites y étatent d peu prés inconnues. Et puis, tout était bon
enfant : les gares avec leurs '"chefesses" (c'est ainst qu' on
appelait les préposées d la distribution des b‘éllets), les w-
gons et les locomotives qu'om aurait aimé conduire. Souvent, les
trains étaient miztes, c'est-d-dire qu'ils comprenatent des wa-
gons de voyageurs et des uwgons de marchandises. De ce fatt,
avec les manoeuvres dans les gares, les horaires n'étaient pas
toujours respectés.

Sur la ligne Autun - Chiteau-Chinon, les wagons de voya—
geurs se terminaient & chaque extrémité par une plate-forme pro—
tégée par wne avancée du toit, ce qui leur domnait wn petit air
de train du far-west. A l'intérieur, le eonfort n'était pas évi-
dent : deuxr banquettes de bois, placées dans le sens de la lqn-
gueur, se faisatent face ; les voitures sans ressorts subis-
satent tous les cahots de la voie et ils étaient nombreuxr ! En
hiver, les wagons étatent glacials et ce n'étaient pas les lon—
gues boutllottes d'eau chaude, que l'on plagait sur le plancher,
qui pouvaient réchauffer longtemps les pieds Qes ~voyageurs.
Chaudes au départ, elles étaient glacées d 1'arrivée. Et pour—
tant, qu'ils étaient agréables d la belle saison, ces voyages 4
allure modérée & travers champs, d travers bois, tout prés des
habitations. Certes, 1ils n'étaient pas de tout repos, mats quel
plaisir de voyager d l'’air libre, sur la plate—forme !

Ces petits chemins de fer ont remdu d 'i.rr'menses eez*mfces.
Les jours de foire, les jours de marché, les dimanches et jours
fériés, & la belle saison, ils connaissaient la fmfle des voya—
geurs. Si une fermiére achetatit ume chévre d la foire, X ellg la
ramenait dans le fourgon d bagages. Pittoresques ausst étatent
parfois les incidents de parcours.
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EPILOBGUCE

C'est au cours des anmées 30 que disparurent tous les ta-
cots de Sabne-et-Loire. Tous fuvent tués par L'automobile et le
camion. ; seules demeurent les gares, témoins mélancoliques d'un
passé a4 jamats disparu.

Edmond LAUXEUR
(Fédération folklorique de Grande-Bourgogne

Saint-Romain-sous-Versigny
2e semestre 1976)

Cher ami,

I1 était une voie !...

Ainsi commengait, chaque soir, 1'histoire que racontait la
garde-barriére pour endormir ses enfants, aprés le passage de
L'autorail de 22 h 27. Il était wme voie qui serpenmtait dams la
campagne et un petit aiguilleur dont les aventures alldient bon
train tout au long du ballast.

Fils de lampiste et petit-neveu d'un contrdleur des wagons-
lits qui avait voyagé sur L'Orient-Express et méme wne fois sur
le Transsibérien, le petit aiguillewr, toujours suivi de ses
sept fréres, allait de signauxr en signaux, sur wne ligne secon—
daire, de bon matin, porter la galette et le pot de lait & un
chef de train retraité qui habitait wne petite gare désaffectée.

Celui-ct accueillait toujours aimablement les enfants et ne
manquait jamais de leur conter le temps des locomotives & vapeur
qui crachaient, sifflaient et fumaient en tirant leur bormne dou—
zaine de wagons de 1Ire, 2¢ et 3e classes en bois et & plate-
forme.

Il lewr disait toutes les ruses employées par le petit
train départemental pour déjouer, des anmées durant, les mauvais
embranchements et éviter la stnistre voie de garage. Mais le pe-
tit atguilleur et ses fréres se passionnaient quand le vieux
cleminot les intriguait en voquant J. Pericoloso Sporgerzi, ce
voyageur mystérieux des grands express internationaux qui devait
étre riche et trés puissant puisque son nom était gravé sous les
fenétres de chaque compartiment dans tous les wagoms de la bonne
fée SNCF... Puis leur hbte concluait : "C'était L' heureuse épo-
que de la Pacific 231". Et, précautionneusement il rangeait la
casquette & étoiles, son drapeau rouge et son sifflet d roulette,
puts il évoquait, pour les plus jeunes, le TGV de L'avenir. lLe
train d grande vitesse de demain qui s'arréte partout, méme dans
les gares les plus minuscules, en battant tous les vecords de
rapidité sur les grands itinéraires de désenclavement des ré-
gtons, entratnait alors le vieil homme et les enfants dans kra-
vissement.

Ils pénétraient joyeusement dans les méandres d'une polémi-
que socio-économico-politique qui aurait transporté des énarques
réunis en commission, sous la présidence d'uwn ministre, pour dé-
partager les élus locaux d propos du tracé d'wne ligne de TGV.
Celle-c? devant desservir équitablement deux villes voisines,
sans oublier la banlieue proche d'une troisiéme et l'aéroport
d'une quatriéme et, surtout... Mais @ ce moment de la discussion,
i1 y a belle lurette que les marmots de la garde-barriére se sont
endormis ! Si bien que pour savoir par ou passeront trés exacte-
ment les futurs TGV, il faudra attendve un peu et surtout ne pas
dératiller.

La lettre du balayeur (Dubalai}
PM 7.8.87
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PETITS

TRAINS DE

JADIS

Q«_els dtatent ces petits tratns -plus sowvent arpelés irré-
uérenm:e:‘sement tacots ou tortillards— qut, pendant plus de cing
décemnies, sillonndrent la campagne frangatse ? :

Jusqu'au début du Second Empire, la comstruction des votes
ferrdes répondait 4 des régles sévéres qui concduisaient & de
grosses dépenses pour l'établissement des lignes. L'zrplottation
en avait dté confiée aux grandes compagnies de l'époque : Ll'Est,
le dord, 1'Ouest, le Parts~Orléans, Lle Midi et le Paris—Lyon-
¥éditerrande, ou 3 desc sociétés moins importantes et financiére-
ment moing flerissantes.

AFfin de développer le réseau ferré, et compte tenu du fait
que las nouvelles relations Q établir seratent moins rémunéra-
trices que leurs atnées, il uint d L'esprit d'édicter des régles
pius souvies, donc génératrices d'écomomies, pour leur comstruc-
tion et leur exploitation...

L'idée de cheming de fer "Sconomiques” ririt et, d la suite
de travaur d'wne commission, une lot a2ct promulguce le 12 juil-
let 1865. Comnue sous le nom de loi MIGNERET (anctien préfet du
Bas-3atn), eile constitue l'acte de naissance des chemins de fer
d'intérét local ; 2lle autorise la construction et l'exploita-
tion da cette nouvelle catégorie de voies ferrées, habilitant
les départaments ou les commaies & exdcuter ou d concéder les
lignes sittuées sur leur territoire. Les travaur pewvent étre
subventionnés par L'Etat, les départements et les communes, voi-
re par des particuliers, la plus grande latitude étant laissée
aur concesgtonnaires pour l'établigsement de la voie et le mode
d'exploitation. Il est simplement recommandé, pour o1 méme grou-—

pe de Z_igrfea, de respecter une certaine unitd ''techmique”, re-
commandation qut ne fut pas toujours sutvie d'effet : a l'Etat
qut, dans un louable souct d'umification, veut imposer l'écarta-

ment normal (1,435 m) s'opposent les partisans de plus en plus
nombreuzr de la voie étroite ; ces dermiers estiment an effet que
les économies A réaliser en adoptant un écartement moindre com—
pensent largement les inconvénients du transborderment auxr points
de jonmetion avec les grands réseauz. Ce choix de la largeur de
la voie est la seule difficulté d'application de lz iot.

. -+ A cette époque, seules quelques mines, carriéres ou
usines utiligsent une voie inférieure 4 1,435 m. Devant les boms
résultats techniques obtenus par ce genre d'ezploitation... l'E-
tat accepte les écartements réduits. Malgré cette faciiité, le
dévc.loppement des votes ferréee d'intérédt local est tréds lent,
{:;z;lé par le conflit de 1870 (17 km de votes en 1867, 293 ion en

Ir 1871, wne loi avait autorisé les départements voisins d
se concerter pour réaliser des liatsoms tinterdépartementales.
Certains concessiommaires voient ainsi la possibilitéd de comcur—
rencer les lignes des grands réseaur par la jonction de plu-
steurs trongons. Mais ces réactions ne sont pas étrangdres aux
dispositions qui vomt suivre ; Q partir de 1878, en effet,
M. FREICINEY, nouveau ministre des travauz publics, va s'atta-
eim-'a doter le pays d'un ensemble de voies ferrées cohérent ot
complet. Il veut em outre sépaver nettement la réseau d'intérét
général de celui d'intérét local...

Des l.ors, les lignes d'intérdt local sont voudes & assurer
das .r-c‘lattons de second ordre et wne nouvelle lot est promulguée
en :utllcl.: 1880, se substituant d celle de 1865, et qui comsti-
tuera pendant lomgtemps la charte des chernins de fer d'intérét
local. Elle comporte en particulier le rermplacement de la sub-
vention forjaitaire de construction des versements par 1'Z-
tat ou les autorités concédantes (départements ou commmes) qui
garantissent en outre, en cas de défictt, l'intérét du capital
de premier établissement. De plus, cette lot dtadblit wne diffé-
rence, tout 2 fait arbitraire d'ailleurs, entre les chemins de
fer d'intérdt local et les tramays. Le critére da classement
retenu repose en :ffet sur le mode d'implantation : 8t la voie
est dtablie sur rcute sur la plus grande partie de son parcours,

ligne eat classée "tramay”, at c'est un chemin de fer dans
le‘ cas contraire. L'on verra ainst des ezplcitations chargées de
lt-gneg appartenant - d ces deuxr catégories administratives, et
;Ixazgjo’ot’s méme da lignes comcédées sutvant deux régimes : 1865 et

. Compte tenu des nouvelles dispositions financidree de cette
loi, ce type de chemin de fer se développe trds rapidement, cha-

(complément de la page 5)

que département s’attachcnt 4@ posséder un réseau desservant tou-
tes les bourgades encore tributaires de la diligence. L'utilité
et la rentabilité de certaines lignes sont bienm sir fort contes-
tables, Lleur établissement ne répondant parfois qu'd des tnté-
réts financiers ou d des soucis électorouz. Mais il est wn fait
que la longueur du régsau passe de 2 187 km en 1880 4 17 653 km
en 1913...

Devant la prolifération anarchique des réseauz départemen—
tauz et la eratntz permanente des grandes compagnies de se voir
concurrencées, il apparatt nécessaire de modijier une fois de
plus la législat™wpn. Une lot du 31.7.13 réduit en particulier
123 subventions dz :{Etat, et par suite la garantie d'intéréts ;
en outre, cheming de fer d'intérét local et trarways sont re-
groupés sous la dénominaticn de 'voies ferréee d'intérét local”
se subdivisant en deuxr catégories : chemins de fer et tramuways
urbains, ces derniers n'assurant que des services voyageurs avec
ou sans messageries ! Mats, plus que cette lot de 1913, c'est le
conflit mondial de 1914 quti dommera wn coup d'arrét brutal et
quasi définitif au développement du réseau secondaire frangatis.

En pleine guerre, et alors que les votes ferrdes d'intérét
local apportent leur comcours d'la défense nationale..., le dé-
cret du 11.11.17 crée une nouvelle distinction entre chemins de
fer et trarmays, cetta demildre dénomination étant réservée aux

tramays urbdbains...

A partir des wmées vingt, les dépenses...... dans beaucoup
d'exploitationg... (reprendre page 5)

Fn 1928, alors que lz véseau d'intérét local a atteint son
développement masimal, avec 20 291 km auxquels il convient d'a-
Jouter 2 165 km de lignes <Z'intérét général expiottées par des
compagnies secondpires, on assiste aus premidres fermetures dez
lignes, par;ois'au trafic voyageurs seulement, parjois 4 tout
trajic. Les déclassements zt déposes de voies vonmt suivrs, 2t
beaucoup d'2zploitants assurent eux——lmes les services routiars
de rerplacement. 35i, entre 1928 et 1932, les suppressicns sonc
compensées par de nouvellss ouvertures dz lignes (lomgueur su
réseau en 1932 : 20 202 kmj, les années suivantes wvoient wre
avalanche de mises sur rourz du trajfic.

Zn 1939, au moment de la déclaration de guerre, il ne restce
environ que 12 000 xm de lignes exploitdes...

CONCESSIONNAIRES & EXPLOITANTS

I ca qui concerme 1'2xrploitarion de ces petits trains,
dans ia plupart des cas les départemerts concédatent leur réseau
a des sociétés spécialisées dans ce genre d'zaxploitation, avec
bien entendu signature entre les deux parties de comventions as-
sorties de cahiers des charges. On trouvait des exploitations de
toutes tatlles...

Yats des entrepremeurs de travaux publics, des construc—
teurs de matériel roulant de chemin de fer ou méme des banquiers
ont dgalement regu des concessions dans les départements, tl3
devaient, comme la lot l'ezigeatt, fonder dans chacun d'eux une
société d'exploitation du chemin de Fer. Dés lors sont apparus
des groupes d'intéréts communs regroupant différemts réseauz,
tels que... le groupe JEAFCARD...

Entre les deuxr guerres, des regroupements ont eu lieu...
Inversement, certatnes exploitations ont été scindées entre les
départements concessiormatres... Assez souvent, les départements
étatent dans l'obligation dg metire les lignes départementales
sous la tutelle de l'administration d'wn séquestre, le conces-
stomaire ne fatsant plus face Q ses obligations. Il arrivait
que le réseau sotit racheté par le département qui l'affermait d
we autre compagnie, ou méme dans certains cas d... la soctétéd
défaillante ; ou bien, plus simplement, wie régte départementale
se chargeait de le gérer comformément aux dispositions d'une loi
de 1915. Ces régies se sont surtout développdes aprde 1945 et
assurent encore da nos jours des services routiers et de ramas-
sages scolaires.

LES INFRASTRUCTURES

(reprendre page 5)
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p. 67 colonne "NOMS" :

le dernier paragraphe doit venir enm premier




