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Les foires

L'industrie,

localisée par le défaut de communications, a de tout temps

82

forcé le Morvandeau & des dé-

placements périodiques. Il doit se rendre aux grandes foires pour y trouver les objets de premiére nécessitéd

et y vendre ses produits agricoles.

Les foires des marges, au contact de deux contrées géographique; diffé-

rentes, ‘furent d'abord des plus achalanddes et les plus nombreuses...

Autun, malgré la décroissance de sa population, reste toujours la grande assemblée du Morvan. Les loudes
de la saint-Jean et de la Saint-Martin fixent le prix des bétes & pain, des domestiques, pour totfte la ré-
gion, comme la Saint-Ladre, le ler septembre, fixe le prix du bétail pour les emboucheurs. Les distillateurs,
les sucriers du Nord, les Picards, viennent chercher les boeufs de travail que l'on engraissera avec la pul-

pe des betteraves,
gras, 550 chevaux. Les 4/5 du troupeau sont morvandiaux.
ventes pour cette édpoque.
chés de Ch4teau-Chinon.

1'Autuncis et le Charolais,
villette. Le bétail,
125 F & 1'expéditeur.

Enfin,
des animaux de boucherie

Capitaine J. LEVAINVILLE

avant de les revendre sur le marché de Paris.
150 boeufs gras, ! 300 bétes de travail, 150 vaches & lait, 100 vaches grasses,

A la Saint-Ladre, il se vend annuellement
4 400 moutons, 200 porcs
Les propridtaires du Haut-Morvan résérvent leurs

Ils sont toujours sirs d'y trouver un acquéreur qui est souvent rare sur.les mar-
Autun est la grande téte de ligne de 1'exportation des jeunes bétes vers
vers le Nord et surtout
parti vers midi, arrive dans la nuit 4 Paris. Le transport. du wagon _d\e 8 tdtes colte

vers les abattoirs de la

-

"Le MORVAN" étude de géographie humaine (1909)

Horaire

Un train faisant le service quotidien de Chateau-Chinon a
Autun quitte Chiteau-Chinond 15 h 16 et arrive 3 Autun 3 17 h 4%
I1 repart d*Autun 3 18 h 10 pour arriver 3 Chiteau-Chinon &
20 h 39. Les mercredi et samedi de chaque semaine, ainsi que les
jours de foire & Autun et 3 Chdteau-Chinon, un train quittera
Autun & 8 h 40 pour arriver 3 11 h 2 & Chiteau-Chinon, i1 repar-
tira de Chiteau-Chinon 3 12 h 54 pour rentrer 2 Autun 3 15 h 20.

IM 4.3.17

1ais ces trains furent assez vite supprimés, en rai-
ion du peu d'importance de ces foires.

Dates des foires d'Autun réglementées ainsi :

A

VYILLE D'AUTUN 48

(Sadne-et-Loire) AT

TABLEAU . [+

DE LA DATE DES -.ze’

FOIRES D'AUTUN

Pour le Gros Bétail, Chevaux, Moutons, Cochons, etc. %

- ) e
7 Mai. fer Septembre. |-z
26 Mai. :‘:7 Septembre. "3*:’
21 Juin. 20 Octobre. 38

. 12 Novembre. |33
_i_'l J"f"el' 28 Novembre. |5
31 Juillet. 19 Décembre. |32,
10 Aoul. 30 Décembre. [H>
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Les Foires dg Moutons se tiennent Ia veille de chaque Foire :;E_:
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14 Janvier.
1 28 Janvier.
1 13 Fevrier.
L= Mars.
22 Mars.
18 Avril.

’
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Par arrété de M. le maire d'Autun, il a 6té décids qu'a
partir du 1.10.06 prochain, les heures d'ouverture des transac-
tions sur’les foires d'Autun seront fixées ainsi qu'il suit :

- pendant les mois d'octobre, novembre,

décembre, janvier, féwier, mars.... 7 h du matin
- penqal}t les mois d'avril, mai, juin,
Juillet, aodt, septembre............ 5 h 30 du matin

l__a vente dgs bestiaux ne pourra avoir lieu que sur le champ
de foire. La foire du ler septembre n'est pas comprise dans cet-
te réglementation.

IM 9.06 ‘ ,
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Train facultatif jusqu'a Corcelles (mais pour
le ler septembre 1915 : transport des bestiaux et
de leurs conducteurs accepté@s dans la limite des
places disponibles) :

La compagnie... informe le public qu'indépendammert des trains
du service journalier, elle mettra en marche entre Autun et Cor-
celles, les jours de foire 3 Autun, les trains facultatifs :

départ train 202 3 h 15 | arrivée train 201 5 h 41
d'Autun  train 206 13 h 4 Autun  train 205 15 n 34
trains 205/206 : jours de marché i Autun, vendredi et Jours de

foire : trains au retour utilisés comme trains
de marchandises

IM 28.1.15

Les trains facultatifs ne furent plus automa-
tiquement port&s sur les horaires destin&s au pu-
blic, 3 partir de juillet 1915 ;

Trains facultatifs foires d' Autun

Ainsd que vous pouvez le xemarquen, sur L'horaire et La man-
che des trains du service 2 partin du 10.7, il n'a pas ELE prévu
d' horaine pourn les trains facultatifs des foires d'Autun. En
raison des circonstances, M. Le chef de L'exploitation estime
qu'LiL n'est pas . possible de Llaisser croire au public que ces
Daing seront mis  en marche poun ainsi dire presque régulidne-
ment. Sulvant L'impontance de ces foines, L'agent spécial de fa
vole unique examinera 4'il y a Lieu de metire en marche des
aing facultatifs et décidera cette mise en marche avee 2'ho-
raire Le mieux appropril, tout en observant Les n2glements en La
matitre et en falsant au service du contasle Les communications
privues dans L'annexe du r2glement d'exploitation.

. En cons¥quence, Les gares d' Athez - Concelles, Anost, la
Petite-Verritre, la Selle et Tavernay-La Comaille, indiqueront
la vuue: par t&liphone 2 la gare principale L' impontance de
marchandises, bestiaux et voyageurs qu'elles présumeront avoin.
Les trains 201 et 207 n'auwront Lieu que Lonsqu'un minimum de aix
ou sept wagons besliaux sera demand?, L'honcire sera Le mime
7u'dupﬂlmv¢n£. Le tain 206 au départ d' Autun sera porté a

Zh 2(370 fmu Lui pomettre d'amiiver 2 Athez-Corcelfes avant Le

SL 6.7.15
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Demande de modification en 1924 :

Nouvel horaire

Proposer La nemise a £'heure d'autrefois du départ du train
facultatif 102 pourn Les foires d'Autun.

Pendant la période d'Eté, Les foires ou ransactions se
font 5t. Lla majeire partie des voyageurs ont hdte de rentrer
chez eux. Aussi ai-jfe nequ de nombreuses réclamations verbales
de personnes se plaignant d'attendre fusqu'd 13 h Le départ du
Drain 102 quand Leurs affaires sont termines veas 11 - 11 h 30.
En ramenant Le départ @ 12 h 15 ou 12 h 20, on donmnerait mleux
satisfaction 2 presque tous Les voyagewrs. Notre service se
Lrouverait bien o4mplifil, car ce 2Lrain n'attendrait pas Le
crodsement du thain 3 A Athez-Corcelles, mais’le train 104 pour-
nalt nentnen & 15 h poun étre neformé et reconstituer Le {ain 4
et nous n'aunions pas L'inconvénient de Le faire stationnern sur
La voie en face de La gare GV, ce qui nous attire des a¢clama-
Lions des voituniens, car {f occupe une certaine longueur qui ne
dégage pas les entrées de La coun PV ou«de La gare d'Autun pen-
dant que le thain 3 finit sa manoeuvre. .

SL 15.4.24

Avis pour étendre A la saison d'été
les deux trains périodiques

Le thain 107 est sans intérét puilsqu'il ne transponte pas

de voyageurs, en raison de son hewre matinale. 1€ n'est utilise’

qu'2 La place de matiriel vide couvert devant étre changé pen-
dant L'intervalle et entre Le passage du tradin 101. La dipense
de ce train en montée avee marche awiidre n'est donc pas compen-
48e pan un produit. Seul Le train 101 assure une recette favo-
nrable pour un ou plusieuns wagons de bestiaux. 1L estde plus
afout? une ou deux voitunes dans fLesquelles prennent place Les
toucheuns des bestiaux.

On ne peut pritendre que ce trhain, malgré les avantages
qu' il offne aux &leveurns, fasse de blu'.glamtu recelles, meme en
hiver, car Le nombre de tites qu'il transponte est toujours de
moilié moins impontant que celul qui est présent? au train 3, La
veille de chaque foire. Les raisons syunt les sulvantes : plu-
sieurs négociants en bestiaux d'Anost’ chargent souvent un ou
deux complets de vaches ou génisses qui, débarquies 2 Autun &
L'amndvie du train, sont conduites dans des prés en Location 2
proximits de La ville. Ces animaux sont présentls en bien meil-
Leure fonme Le Lendemain. 1L y a Lieu de remarquer que Le 14.4
deanier, veille de foire a Autun, if a &% remis sepl wagons au
train 3 ne compontant que 29 tites seulement. Le 6 mai, veillle
&galement de foine impontante pour embouche, nous n'avond recu
que Les expdditions A ce méme thain ne compontant que quatre wa-
gons poun L'ensemble de 30 téites. S< £'on &tablit une comparai-
son du nombre de tites transpoatées dans le mois d'avail d'un
point d un autre, on constate que sur Les 348 {ites que nous
avons thranspontles, 29 seulement sont amenées & La foire alors
que Lo neste est transpoatd soit & La téte, s0it parn complel ,
mais d'une fagon presque journalidre, et ne constitue pas, comme
on powvait Le croine, un thafic spcial & La foine, mais bien
un approvisionnement presque régulien des boucheries et charcu-
Leries.

L'intenit des foines d'Autun, par rapport a une période de
dix anndes antirnieures, n'est done plus Lo méme et La calation
de thaing spéciaux pour ces foires n'aminerna plus une téited
plus, malgné toutes Les facilités offertes aux &leveurs. Le fait
est constat? par tous Les commergants en bestiaux qui viennent
ces foires. 1L se fait par contre de nombreuses Lransactions en
dehons de ces foines, sun Les couns généralement &tablis de cel-
Les qui les précddent. C'est ce ?u,i explique aussi Le nombre de
bestiaux transports autrement qu'd L'occasion des foirnes.

Poun conclune, fe ne pense pas que Les trains 101-10Z, mis
en maxche pour Les foires d'Autun, soient d'unrapport sudfisant
a couvair leun dépense, notamment dans fa saison d'et¥. la crda-
Lion des trains du vendredi ont dija fait baisser tals sérieuse-
ment Les recettes “voyageurs des trawns rlguliens el supplémen-
taines mis en marche A L'occasion des foires d'Autun sans que
ceblusdu vendredi aient augmentt.

SL 8.5.30

En fait, les vendredis jours de marché et les
jours de foire 3 Autun, le train régulier du matin
était doublé de la Selle 3 Autun, ainsi que -ecelui
du soir d'Autun 3 Athez-Corcelles, suivant les be-
soins, ou encore un seul train circulait avec dix
voitures au lieu de six. Dans ce dernier cas, pré-
cision supplémentaire :"il est nécessaire que cha-
que train ait deux agents au contrdle”.

Aprés la suppression des trains de voyageurs,
décrétée en juillet 1931, il avait &té mis en mar-
che trois trains de voyageurs AR le mardi 1.9.3] a
l'occasion de la foire d'Autun, entre Autun et
Athez-Corcelles :

3.15 112.15 }17.30  Autun 6.40T15.57 21.08
4.46v14.08v19.13  Athez-Corcelles 4.56 114,20 | 19.25
IM

et pour le 1.3.33 un train
- Autun Fh pour Athez-Corcelles
- Athez-Corcelles B hé45 pour Autun

Wm&%ﬂ

En plus des trains périodiques, remplacés par

Qﬂﬁﬂ;@

des trains facultatifs pendant et aprés la guerre,
de nombreux trains supplémentaires circulaient 3
1'occasion de toutes les fétes locales, organisées
d Autun et 3 Chdteau-Chinon, ou le long de la 1li-
gne. Mais ces trains se r@duisirent avec la guerre
pour ne plus exister du tout un peu plus tard. En
effet, 3 partir du 15.10.17, ces trains ne furent
plus autorisés par suite de la crise du combustible.
Autrement, les comités d'organisation slengageaient
d verser un complément au cas ol les recettes nau-
raient couvert qu'en partie les frais de mise en
marche des trains supplémentaires (la garantie é&-
tait de 400 F autour des années 1920).

Et pourtant que de monde les premiéres années,

pour la Saint-Ladre surtout ! Pour celle de 1910,
il y eut trois trains supplémentaires aller et re~
tour, 986 persnmestransportées pour la seule purnée
du ler septembre. De fait, il était mis des trains
spéciaux pour le soir :

Depuis mardi matin, 1a ligne d‘'Autun 3 Chiteau-Chinon est
ouverte au service public jusqu'd Corcelles. A 1'occasion de la
Saint-Ladre, deux trains supplémentaires seront mis en marche,

conformément au tableau suivant :

train spécia‘l¢8.30 soir Athez-Corcelles train sp.@ll.sz soir
101 9.52 Autun- 102 10.30

IM 30.8.00

- -
trains prolongés jusqu'a Chiteau—~Chinon en 1904 :

Train supplémentaire

A 1'occasion des fétes de 1a Saint-Ladre, la compagnie des
chemins de fer d'intérét local d'Autun & Chiteau-Chinon organise
les 1, 4, 11 septembre, pour Tavernay, la Selle, Cussy, Anost ,
Corcelles, Arleuf et Chdteau-Chinon, un train spécial qui parti-
ra d'Autun & 11 h du soir.

IM 25.8.04

Voici d'ailleurs le calendrier des ré&jouis-

sances pour 1900 :

Fétes de la Saint-Ladre

31.8 foire aux moutons, retraite aux flambeaux

1.9 1'une des plus importantes foires de France
foire de chevaux, dnes, mulets - feu d'artifice
grande féte - foire aux chevaux

féte de"la Petite-Saint-Ladre

ascension d'un ballon 1 050 m3...

féte gymnique

- "N XX
-2 -RV-XV- )

-
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23.9 concours de tir
27.9 foire importante

Chemins de fer de Sadne-et-lLoire : train spécial le ler sep
tembre pour Corcelles, & 10 h 30 du soir, aprés le feu dartifice,

NM 29.8.00

Les autres fétes locales, méme si elles &dat
moins importantes, entrainaient tout de méme la mi-
' se en service de trains supplémentaires. En voici
quelques-unes :

- féte patronale de TAVERNAY, début aoit (en 1908,
deux aller et retour d'Autun le 8 aofit)

Deux trains supplémentaires pour le soir seront mis en mar-
che d'Autun 3 Tavernay et vice-versa, 3 1'occasion de la fée pa-

;rona;e de 1a commune de Tavernay-la Comaille, qui aura lieu le
.8.03.

IM 6.8.03
~ féte d'ARLEUF, début aoiit (troéis trains supplé-

mentaires depuis Autun et Chiteau-Chinon)

- grand apport du chiteau 3 CHATEAU-CHINON : pro-
gramme des fétes et horaire

Chateau~Chinon
grand apport du chiteau

Programme des fétes
Sa 17.6 baraques foraines, salve d'artillerie sur le Cal-
vaire, retraite aux flambeaux
0i 18.6 salve d'artilierie, louée des domestiques, cour -
ses, concours, défilé:, illumination de la Pro-
menade, grand feu d‘artifice, bal
Lu 19.6 courses, concours, concert musical

A 1'occasion de cette fate, la compagnie... mettra en mar-
che deux trains supplémentaires :

¢ 8 h 45 matin Autun 1\12 h 29
11 h 23 Chateau-Chinon 10 h

Ces trains s'arréteront 3 toutes Tes gares et arréts facul-
tatifs de 1a ligne.

IM 6.06

soir

Féte régionaliste a Chéteau—chinon

Splendide reconstitution d'une féte d'autrefois... C'est le
Morvan d'il y a un siécle qui, comme par enchantement, va

vieux nt
cadre merveilleux de la vieille montagne de

ressusciter dans le
Chdteau-Chinon :

la borde de 1a vielle

la foire exposition des produits du Morvan

un cortdge de 300 Morvandelles en costumes anciens
un défilé de chars i boeufs

la reine des reines du Morvan

un salut au Morvan et 3 Chiteau-Chinon

un concert régionaliste

TRAIN SPECIAL AUTUN - CHATEAU-CHINON : un train spécial partira d'
Autun 3 11 h 20 et arrivera & Chateau-Chinon & 13 h 30. IT repar-

tira de Chateau-Chinon 4 10 h 20 du soir pour arriver 3 Autun 3
minuit et demi. L'horaire est affiché dans toutes les gares du Ta-
cot, i1 le sera &galement dans toutes les communes desservies par
1a ligne Autun - Chiteau-Chinon.

IM 5.8.25

- féte de CORCELLES (Anost), le 23.8.08 ( premiére
année)

Féte de Corcelles
On nous informe qu'une fite trés importante aura lieu le

23 aodt 1908, au hameau de Corceliles. On dit que des trains sup-

plémentaires seront organisés pour la gare d'Athez-Corcelles.
Tous les touristes auront & coeur de faire le voyage, ne fut-ce
que pour voir le paysage, 1'un des plus pittoresques du Morvan.

Bal, jeux divers, magnifique promenade.

départ d'Autun 3 2 h du soir pour

Trains supplémentaires :
10 h du soir pour Autun 11 h.

3 h - départ d'Athez-Corcelles

IM 8.08
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avec
de~

~ féte d'ANOST de la Saint-Amour, le 9.8.08,
programme (organisée par les commergants
puis 1903)

Féte d'Anost du 9 aoiit 1908
Deux trains aller et retour.

Féte de la Saint-Amour organisée par le comité des commer-
cants d'Anost, avec le concours de la socidté de gymnastique "la
vaillante d'Autun” :

S h -“salve d'artillerie

réception de la société de

mdt de cocagne

course de bicyclettes {locale) Anost -
Verriére et retour

course en sacs

séance de 1a société de gymnastique

grand feu d'artifice, chevaux de bois, bal
tractions diverses .-

-

gymnastique
le PEtite-

30
1

-0 ™

30

T > >z

@ NN

et at-

IM 8.08

D'autres fétes, surtout 3 Autun, attiraient di
monde :

~ concours de gymnastique 3 ANOST : le 3.7.10, un

- train supplémentaire aller et retour (concours

suivi d'un feu d'artifice et d'une retradte aix
flambeaux)

Les trains supplémentaines de la (ite de gymnastique dAnost
ont eu Leur naison d'étre ; pan contre, Les thaing 104 et 103 ne
font pas grand chose. Je crods qu'il y aurair Lieu d'envisager La
suppression.

SL 4.7.10

’
~ fétes de Jeanne d'Arc 3 AUTUN w
P

Train spécial

Le comité d'organisation des fétes de Jeanne d'Arc a obtenu
1a formation d'un train spécial d'Autun a& Chiteau-Chinon pour ra-
mener dimanche soir 16 mai les nombreux voyageurs qui sannoncent
du Morvan ; le train partira de la gare d'Autun 3 10 h précises.

IM 5.08
= concours de gymnastique d'AUTUN, en aoiit

~ féte d'aviation 3 AUTUN, 10.10 et 5.13 entre au-
tres.

Pour certaines foires, il &tait mis aussi des
trains supplémentaires : on reldve ainsi :

~ la foire du ler décembre 2 ANOST,

— la premi&re foire de la PETITE-VERRIERE le 3 jan-
vier 1921 (mais demande non agréée). ( toutes
foires supprimées 3 partir du 1.7.22 !)

D'autres cérémonies exceptionnelles ont bé&né-
ficié de trains supplémentaires :

~ les obs&ques de Mme de Champeaux 3 la

Petite-Verriére 2. 4.18
- 1l'inauguration du monument aux morts

de Cussy-en-Morvan 24.10.20
- 1'inauguration du monument aw enfants

d'Anost mortg pour la France 28. 3.21

(garantie de 400 F
recettes de 501,40 F)

OB st




Ils étaient fréquents ! expliqués par les re-
tards pris déja aux terminus pour diverses -causes
et en cours de trajet, par déraillement, tamponne-
ment, manoeuvres en gares...

Retands au déparnt des thains a Ch&,taau—ciginon ou & Autun
dus aux manceuvies pour fa  formation des thaing, aux errewrs
d'aiguillage, aux déraillements.

SL

Les netands impontants de nos traing au départ de fa gare
d'Autun font généralement Aed conséquences des petites répara-
tions aux machines, chauffage des bouilloltes, manoeuvres dans
Le trnansbordement, pesage des wagons d L'anivée, et enfin re-
tards antérnieuwrs. Pendant La saison d'hiver et pan suite de
2'intensite du trafic, 4L devient impossible de suivie E'horai-
ne. Ces hetands apportfent une géne dans £'explodltaticn, un mé-
contentement du pubfic et du pernsonnel, et surtout une plus gran-
de consommation de combustibles, @&clairage... Je vous propose
d'examiner pendant Les péniodes d'hiver La possibilité de metire
en senvice deux machines, £'une asswuant Les manoeuvres, chqus—
fage des bowilloftes, L'autre au service du train [ réparations
ou entrhetien et approvisionnement pendant fa dunée du stationne-
ment) . :

SL 24.11.20

Les netands du train PIM 33827 sont a4 {mpontants et 54
gnéquents pendant vingt journs au mois de novembie) que notre
honaine du trnain 7 n'est presque famais sufvi. Les crodlsements
des trhains 1 et 7 subissent done nécessainement du netand. La
cornespondance du thain 3304 surn Chateau-Chinon PLM est diffici-
Lement assurnie et Le service en général est défectueux. Je vous
prie de bien vouloir chencher Res moyens @ attenuer cet état de
choses en modifiant L'honainre actuel. :

SL 24.11.22

S84 PLes conrespondances des thains... sont manquées,

85

e! est |

que des retands trop dmpontants des thains PLM ne nous peamettent |

pas d'attendre au-deli des Limites permises.
SL 1.1.23 )

Tout changement d'horaire entrainait des per-—
turbations. Du fait des nombreuses haltes faculta-
tives, tout au long de la ligne, les horaires ne
pouvaient &tre suivis 3 la lettre. Ces arréts fa-
cultatifs, pour @tre conservés, devaient &tre em-

prunté&s par au moins deux personnes :

La compagnie informe le public qu'a la date du 1.12 prochain,
un arrét facultatif du train aura lieu au hameau des @ "Moreaux".
Au cas ol cet arrét ne fournirait pas un contingent moyen de dux
voyageurs du départ par jour, il serait supprimé au bout dun an.

IM 12.11.14

P

- En effet, précédemment, il avait &té
de réduire 3 deux le nombre.minimum de

demandé
voyageurs

au départ devant servir de base au maintien ou &
la suppression d'un arr@t. Cette requéte avait &té& '

agréée le 24.10.13,

A) ECHOS "DE LA SAINT-LADRE

La Saint-Ladre

Le chemin de fer d'Autun a Chateau-Chinon a amené 946 voya-
geurs. :

IM 3.9.05

= s

Echos de la Saint-Ladre

Nous avons vu ce matin arriver le train de la Tigne Anost-
Corcelles. Il était littéralement bondé. Cinqwagons &taient com-
plets. Presque tous les voyageurs qui, pour la premiére fois,
faisaient usage de la ligne, semblaient radieux. I1s ne parais-
saient pas regretter les anciens moyens de locomotion. Plusieurs
agriculteurs nous ont fait observer que le premier train arri-
vait trop tard. En effet, le train amenait une certaine quantité
de bdtail qui s'est trouvé conduit un peu tard & la foire. Les
concessionnaires, du reste, sont tout disposés & modifier 1'horai-
re s.uivant les besoins dés populations.

IM 2.9.00

La féte de la Saint-Ladre a réussi au-deld de toutes les
prévisions. Lundi 2, dés le matin, les trains sont arrivés 1it-
téralement bondés. Les wagons du chemin de fer de Corcelles ont
été insuffisants, aussi la compagnie a-t-elle @&té obligée de
faire des trains supplémentaires et de placer des voyageurs dans
des wagons de marchandises ol des bancs avaient été placés. De
mémoire d'homme, on n'avait vu autant de bétail sur la foire.

IM 1.9.01

Au chemin de fer d'intérét local de Chiteau-Chinon, malgré
les trains supplémentaires o0 les voyageurs &taient entassés,
beaucoup de personnes n'ont pu partir aux trains de 5 h 13 et
5 h 40 faute de places. Elles ont di se résigner a prendre 1le
train de 11 h.

IM 4.9.04

En revenant de la Saint-Ladre

Jeudi soir, ler septembre, deux incidents, qui n'ont eu
d'autre suite que d'affamer quelques centaines d'estomacs, se
sont produits sur la nouvelle ligne d'Autun d Chdteau-Chinon.

Le train au départ d'Autun de 5 h 40 du soir s'étant trouvé
littéralement bondé, par suite de 1'-affluence des visiteurs
chassés de la féte par le mauvais temps, le service de 1'exploi-
tation fit immédiatement organiser un second train qui fut comme
le premier envahi en un clin d'oeil. Les wagons, destinés & vé-
hiculer 22 voyageurs, en contenaient jusqu'a 50. Les deux trains .
partirentvé 5 mn de distance avec un léger retard.

Le premier train arriva sans encombres & la gare d'Anost.
Le deuxiéme, de beaucoup le plus chargé, resta en détresse d une
rampe entre la Selle et Anost. Aprés plusieurs essais infruc-
tueux, le mécanicien fit machine arriére et, chauffant jus- |
qu'a 1'extréme Timite, i1 put enlever son train qui arriva en
gare d'Anost avec un retard de deux heures. Le train descendant .
de Chateau-Chinon attendait 1a voie libre depuis 7 h 42. A la |
gare d'Athez-Corcelles, de nombreux voyageurs ayant &té débar-
qués, on fit passer dans le premier train les voyageurs duse=
cond qui redescendit & Autun chercher un autre convoi. Le pre-
mier train reprit sa marche vers Arleuf. -

Un deuxiéme incident se produisita la forte rampe de Fragny. :
Une pluie fine ayant rendu les rails glissants, par cinq fois, !
la machine surchargée glissa d.4 ou 5 m en arriére. On -congoit |
1'effroi des voyageurs qui d&ja se voyaient avec une nuit & pas- :
ser en pleine forét. Grdce au sang-froid du mécanicien et ‘de !
quelques personnes présentes, aucune panique ne se produisit. Lle .
train put enfin franchir le sommet des Malpennes, limite des :
bassins de la Loire et de la Seine, sans encombres jusqu' & !
Chateau-Chinon ot i1 arriva & 10 h 25 avec 2 h 25 de retard. i

Plus de cent personnes ayant des parents dans le train at- !
tendaient avec une anxiété d'autant plus grande que 1la gare de |
Chdteau-Chinon &tait fermée et qu'aucun avis t&léphonique n'é-
tait venu expliquer ce long retard. ;

JOURNAL. DU Morvan
IM 8.9.04

(BTN = Folre de 1a Saint-Ladre (1° Septenbre}
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A 1'occasion des fétes de la Saint-ladre, la gare des che-
mins de fer de Sadne-et-lLoire d'Autun & Chateau-Chinon a délivré
1 133 billets le ler septembre 1906.

jﬁ IM 9.06

B) ECHOS D'AUTRES FETES

A 1'occasion des fétes de dimanche 19, organisées par notre
comité des fétes, la compagnie

Loire avait mis en marche un train supplémentaire partant d'Autun
3 11 h du soir pour arriver & Athez-Corcelles & minuit 1. C'est
pour cela que la place du Champ de Mars reqorgeait de monde Tors
de notre belle féte de nuit...

IM 23.9.09

ANOST. - Foire du 1" décembre

-

a

La guerre conduisit 3 une situation qui en-
traina de nombreuses réglementations administrati-
ves, aussi bien en ce qui concerne Je transport des

‘voyageurs que celui des marchandises, que la com-

]

pagnie a dfi faire appliquer dans ses gares, situa-
tion qui obligea aussi 3 modifier ' les conditions
d'exploitation de la ligne :

LIMITATION DU NOMBRE DES TRAINS

W Re sous-secndtaine des transponts a AnviAg noire compa-

en naison des nicessités de plus en plus impénieuses impo-
3Zes pan Les circonstances actuelles, notamment fa pénurie de
combustibles, & supprimen tous Les trains de voyageurs dont Le
maintien n'est pas indispensable. Bien renseigner 2o public sun
Ees suppressions pantielles des tains 307 et 301.

SL 17.2.17

gnie,

des chemins de fer de Sadne-et--

86

Anost : féte

Dimanche, 1la féte nouvelle, instaurée le jour de la Saint-
Amour, a eu un succés complet. Les habitants des hameaux et des
communes voisines, ainsi que les Autunois, @&taient accourus en
grand nombre... Les débitants ont fait de bonnes recettes et le
Taquot également.

IM 13.8.11
¢) UNE DERNIERE ANECDOTE ol le Tacot, grice a sa
vitesse trés faible, permit 1'arrestation de mal-

faiteurs :

Un certain 13.1.10, un couple de personnes a-

gées, demeurant au Chdteau (commune de Roussillom)
fut agressé chez lui vers 9 h du soir par 3 indi-
vidus : 1'homme fut frappé & mort, la femme frap—

pée et ligotée, et une fillette de 10 ans qu' ils
avaient adoptée fut attachée 3 un lit. Les larrons
se considérérestchez eux : se lavérent, mangdrent ,
burent... jusqu'3 3 b du matin ol ils partirent. La |
femme, revenue 3 elle, prévint tout de suite les
voisins d'aller trouver un de leurs neveux aux Br-
beaux (commune de Roussillom). Celui-ci, accouruet
mis au courant par sa tante, se langa 2 la poursui-
te des assassins (dont un &tait un autre nevey qui
avaient pris le Tacot 3 la Selle. Monté sur une bi-
cyclette, il arriva bientdt 3 la gare d'Autun, peu

de temps avant le Tacot, et ainsi signala aux gen-—
darmes de planton les coupables qui se disposaient
a prendre le train pour Paris. Ces individw furent |
arrétés sans difficultés. ’

ituation

uerre

Aussi, la demande d'un train spécial pour les
obséques de Mme de Champeaux, le.2.4.18, avadt-elle
été refusée :

Parn suite de £'instruction ministénielle du 15.10.1F non
abrog@e, nous ne pouvons pas mettre en manche des trains spe-
ciaux, méme avec £'accord du commissaire militaine, & £'oceasion
de fites ou cérémonies Locales de divernses natunes. Toutefols,
des voitunes en nombre suffisant senont adjointes au thain rggu-
L{ztnzoum permettre & vos nvités de prendre place 4'ils Le dé-
sinent.

SL 3.18
DIMINUTION DU CHAUFFAGE DES GARES

Par suite de penunie de combustibles, Le chauffage des sal-
Les d'attente ne sera asswié que £Lonsque fes niguewrs dc La tem-
peratune L'exigeront. En principe, fe vous Lairse toute Ratitude
a cet Egand, mais autant que possible, ce chauffage ne devia
Gtre assunE qu'd moins de - 5°.

SL 28.10:.17



Voyons le cas .des voyageurs ordinaires et ce-

lui’ des militaires ,,,

A) REGLEMENTATION SUR LA CIRCULATION PAR CHEMIN DE

FER

ZONE DE L'INTERIEUR, moins Les dﬁpg(,temu»té frontitre ci-dessous
désignés .
La eireutation en chemin de fen st Libne.

DEPARTEMENTS FRONTIERE : f§rontitre de L'est et du sud-est...
frontidre espagnole...

Un sauf-conduit est nécessaine, s0it pour se nendre dans une
Localits situle dans L'un de ces dEpartements, quel que so0it le
Lieu de départ, soit poun passer de L'un & L'autre de ces dépar-
tements ; toutefois Les enfants au-dessous de 15 ans peuvent
voyager sans sauf-conduit. : co

Lés daug-conduit sont

- temporaines valables pour un seul voyage,

- Lemponaires valables pour plusieuns voyages avec durde de
valdidité d'un mois maximum.

ZONE DES ARMEES
1£ n'est ditival de sauf-conduit penmanent pour se Arendre

dcugA £a zone des awmies, mais seulement des sauf-condult tLempo-
raines.

SL 13.12.15 ’

B) MILITAIRES .

Transport du personnel du G V C

DOIVENT ETRE ADMIS DANS LES TRAINS SANS BILLET ET SANS ORDRE DE

TRANSPORT

- 0f4iciens se rendant au Lieu de convocation : sur prdsentation
de Leur ordre de mobilisation individuelle

- Soub-officiens et hommes de troupe se¢ rendant... : sur prdsen-
tation de feur ondre d'appel

- commandants du service et adjoints dans toute L'Etendue de La
subdivision, chefs de section, cheds de groupe et adjoints
seulement & L'intinieurn de Leun circonscription respectiw :
dun prlsentation de Leur ordre de mobilisation individuelle
(0§diciens) ou de Leur ondre d'appel (sous-officiens)

- planton cirewlant & L'inténieur de la subdivision : sunprésen-
tation de L'ordre manusernit du chef ayant preserit Le dpla-
cement, cet ordre n'est valable que pour un seut voyage

DOIVENT ETRE MUNIS D’ORDRE DE TRANSPORT MODELE A ou Al LorsauiLs

VOYAGENT POUR LE SERVICE

- commandants de subdivision et adfoints : en dehons de La sub-
divisdion

- chefs de section, chefs de troupe et adjoints : en dehons de

T~ Lewn section ou de Ler groupe

- perdonnel de troupe, planton except? : 2 L'intérieun ou en de-
hors de ta subdivision et dans tous Les cas oii Le déplace-
ment est effectu? pour Le service (rellve de poste, affécta-
Lion @ un autre podte, envoi au depdt d'un corps, envoid la
visite médicale...) .

- officlens, sous-officiens et hommes de. troupe : renvoyés dans
Leun  foyer

DOIVENT SE MUNIR DE BILLET AU TARIF MILITAIRE

- contre paiement immédiat et sur padsentation des pilea autoni-

T T sant Lewn diplacement (conals, permissions...) : Les offi-
ciens, sous-officiens et hommes de troupe voyageartpws con-
venances personnelles

SL 15.4.15

les jeunes gens, convoqués pan ordre d'appel individuel,
devaont 2 L'avenir Etre admis sans paiement dans les trains, au
depart de n'imponte quelle gare, munis de feur ordre d'appel
4'is sont convoqués par ondne d'appel dndividuel, ou d'un saug-
conduit dilivaé par Le maire de Leun rdsidence &'ils sont convo-
qués par voie d'affiche.

SL 14.8.15
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DEMOBILISATION

Inspection principale de Nevers & ses gares, pour Le thans-
port des militaines demobilisés : "Les militaines démobilisss
dodvent &tre admis 4sans paiement dans fes thains sun présenta-
Lion de Leur ordre de route dilivaé pax Le depét demobilisateun.
Les ondres doivent étrne timbnés par Les ganes de diparnt et reti-
n8s par Les gares d'amnivie et conservds en attendant de mouvet-
Les instructions”. Poun Les militaires en provenance d’au-dela,
POUR nos gares, aprls entente avec Le chef de gare d'Autun, ces
%ﬁ ;tMAe/wwt pas retinds des militaines 2 Leun descente des

SL 12.18 et 1.19
C) BAGAGES DES MILITAIRES

Bagages présentés a 1l'enregistrement
par les militaires et marins

MILITAIRES TRANSPORTES GRATUITEMENT SANS ORDRE DE TRANSPORT AcuA

Ces militaines ne doivent emportern avec eux que des bagages
2 La main, {Ls ne peuvent par conséquent prdsenten aucun colis a
L' enneglstrement. Exception est faite pour Les officierns et a-
smil3s de L'anmde active, de la réserve de L'anmée active et de
L'anmée towitoniale, et pour Les agents supdrieuns des sections
de chemins de fen de campagne appelis a L'active, qui peuvent,
sur La production de Leur ondre de mobilisation ou de fLeur ordre
d'appel selon le cas, faire enmregistren comme bagages Les quan-
Lites sulvantes :

- 0fficiens subalternes et assimidss 1 colis pesant 30 kg au plus
- commandants et assimilds 2 coldis pesant 60 kg au plus
- Lieutenants - colonels et colonels

3 colis pesant 90 kg au plus

assimiles
- officiens généraux et assimiles un nombre indéterming de co-
Lis pesant 200 kg environ

Les officiens et assimilés ont en outre Le droit de joindre
2 ces bagages une bicyclette quand il est fait mention sur Leur
ondre de mobilisation individuelle de L'autorisation d'employer
une bicyclette en campagne. L'enregistrement est fait pour La
destination portée sun L'ondre de mobilisation individuelle ou
sur £'oadre d'appel présent?, mais sans indication ni perception
d'aucune taxe.

MILITAIRES PORTEURS D'ORDRE DE TRANSPORT

Quand Les militaines ponteurs d'oadre de transport présen-
tent des bagages 2 2'ennegistrement, &4 Les bagages ne sont pas
mentionnds sun L'ondre de transport dont e militaire est ponr-
Lteur, L'intinessd doit etre invit¥ a s'adrnesser 2 P’ autoritd mi-
Litaine qui L'a mis en noute ou, en cas d'urgence, au commissai-
e mititaine de La gare, s0it poun faine compliten L' oadre de
Lransport, soit pourn se faire deLivren un nouvel ondre de thans-
port pour Les bagages. Les bagages mentionnés sun un ondre sont
acceptés A L'emregistrement pour fa destination indiquée sur
cette pilce. IL n'est percu aucune taxe, ni dwit d’ennegistre-
ment, la taxe de thansport devant é&tre factunée ultérieurement
2 L'administration de ta gare pan Les s0ins du contrile.

I"PHLITAIRES VOYAGEANT A LEURS FRAIS CONTRE PAIEMENT DU PRIX DE LEUR
LACE

Les bagages des militaires munis de billet sont acceptss a
{'ennegistrement dans Les mémes conditions qu'en temps de paix.

PERSONNEL DE LA MARINE (OFFICIERS MILITAIRES ET MARINS) : TRANS-
PORT SANS PAIEMENT

Les militaines de L'anmée de mer nappelis 2 L'active et
Mansportls sans paiement ne peuvent prfsenter aucun colis &
L' emnegistrement. Seuls, Les officiens de £'amde de mer appe~
{88 A L'active et pornteurs d'une Lettre de momination de coulewr
blanche munie de bons de chemin de fer, en &change desquels un
billet collectif Leur est dELivad sans paiement, ont la facults
de présenter 2 L'emregistrement des bagages comprenant tewr arn-
mement personnel, Leurns effets d'habillement ou autres menus ob-
jets & Leun usage. 1L est accondé une franchise de 30 kg a cha-
que officien et L£'excident doit Etre §ix¢ au double du tanif mi-
Litaine du temps de paix.

PERSONNEL DE LA MARINE (OFFICIERS MILITAIRES ET MAR;NS YOYAGEANT

A LEURS FRAIS CONTRE PAIEMENT DO PRIX DE LEUR PLACE
Les bagages des officiers militaines et mauing voyageant 2
Lewns fnais sont acceptls a L'ennegistrement dans Las mémes con-

ditions qu'en temps de paix.
SL 14.4.15

D) CONVOYEURS MILITAIRES

1L est prdvu, pour Les transponts militaires en cas de mo-
bilisation, que Les transports d'animaux ou de matiriel peuvent
&tre convoyls. Les convoyeurs charals de convoyer Les transponts
sont munis, par Les soins du service exp¥ditewr, d'une pidce di-
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nommée "consigne de convogeur militaine” qud Leur tient Lieu de -

Litre de ranspont a L'allen et au netour dux formos d'une ins. H) MILITAIRES HOSPITALISES

Lwetion générale, concernant Les convoyeurns "K‘L(;&u:/f.e'd, qui  fi-

gure  au verso de cette consigne. Les convoyeurs doivent : 12 y a Lieu d'accorder Le béng fice du  demi-tani aux per-

. , X . 5 donnes accompagnant les militaires aveugles, hospitalisés, qui se
a Lialler : voyager avec le matiniel expddié et prendre rendent en permission ou en reviennent, conformément a ce qui a

place, soit dans Le fourgon du conductour - chef, so0it dans une .
voi ‘e de 3e classe of fe in componte des voitures de cotfe &te décidt pan tes grands réseaux.
classe ; SL 6.7.15
- au relour : nejoindre irmédiatement Leun poste apnids
avodn fait signer par le destinataire de £'envos {ou par son ne- . 5 .
prsentant) Le nequ provisoire qui figure au xecto de Leun con- . 6A“; g;’"“:':caﬁézom g:&“"”":t 135!' l‘a‘u ;ﬁgcﬁg" df‘!‘?e‘"“,:
digne. .. nes so0dgnls dans Les hépitaux.
Les convoyeurs mititaires qui seraient trouvés en dehons du . .
parcouns prdvu pax Leun consigne, doivent Etne conduits aupnds du tion, arpticabte autiettoment” S, 10,12 bintice de cotte afduc-
gm‘z%ﬂnam&a € cg"’:&fiﬁ est prlve poun les mititaines pre, belle-mire, grand-pne, grand-mirel, grdre ou soeur, beau”
on rreg €. §r2re ou belle-soeur, Epoux ot enfants, est Etendue aux oncles
SL 25.4.15 et tuteurs Légaux qui vont voin un militaine hospitalisd et
4. n'ayant pas de famille directe. Les oncles et {uteurs devront
présenter, en outre d'un t&L8 namme ou d'une Lettre authentigite
. ~ " v ar s S8 g -
Ces dispositions furent abrogées et.remplacées w;iw"““‘im:"mde tuulaé«z:ﬂmuce d“wécm:afz qume £ wié}f}}'
par : hospitalist est sans famille directe et qu'il a 8t& adopté ou
La consigne de convoyeur militaire ne tiendra plus Lieu de 8tevé par La personne .‘ow C ta Addy "
Litne de transpont. Les convoyeurs devront Etre insenits sur les SL 25.4.15 .

ordres de thansport des convois convoyés ou &tre porteurs d'un
ordre, soit de billets oadinaines.

SL 4.8.15 D'ailleurs, les militaires, d'une fagon géné-
rale; blessés, devaient &tre entoursds de prévenan-
ces particuliéres :

) M'ILITAIRES AIDANT AUX TRAVAUX AGRICOLES

M. Le ministre de La guerre a &t8 saisi d'un voeu tendanc 2

N militain C actuellement des permissions pour ] C
muuvzliu aux tﬁwiﬁf‘ Z‘ﬁfﬁzu. ﬁlm&ﬁon de La guf/«o/r.e ce que les amputls militaines soient L'objet de prévenances par-
{ait connaitre que pour Leur voyage, ces militaires doivent se Wtftuei de ta pant du personnel des chemins de fer. M. Le mi-
runit contre espees de billets au tanif militaire et se faire nstre es d“"-"""‘u’!‘”‘ qu'ils ont toujours trouvd auprds de Leuns
rembourser Le prix de ces billets pan Les cultivatewrs qui Les camarades du service des chemins de’ fer toute La sollicitude et
auront utilises. Des billets au tanif militaire devront donc Lous Les tgards auxquels ils ont droit. Néamoins, je tiens
etre delivads contre paiement immédiat A ces militaires sur pré- appeler C'attention des agents des ganes, et en particulier des
sentation de Leun permission. d‘?é‘ de ain, afin d aller au devant d'un militaire amputé

qu'il vevait prendre e thain ou en descendne. P

SL 7.7.15 SL 3.10.15 -

7
«

Le bénéfice de ces réductions avait &té &ten-

LLANT E
F) OUVRIERS TRAVAI POUR LA GUERR du aun tanperice de ces x

Transports des ouvriers mis a la dispo-
sition des établissements de la guerre

Les tablissements de la guerre et Les usines privies tra-
vaillant pour la dEfense nationale, occupent deux catigonies de

personnel :
- militaines faisant pantie de L'anmie (officiens d'antil- ﬂ% /od/&%

Lerie, officiens d'administration, contriloucsd’armes et ouvaiens

d'&tat) : ces militaines ont droit comme en temps de paix au ta-
rif militaine ;
- hommes méis A La disposition des Etablissements ou usines : )
3 { ' s ment oll £ . . + - .
fﬁfbt‘mvg“&‘fu““ugb“ﬂ:‘w& aou”"“"“,-‘ud“ e 5on;u$ Consignes pour les colis destinés aux prison-
’ .
partie de L'anmie. 15 ne doivent donc pas Ethe admis & voyager niers de guerre :
au tanif militaire. Mais Lonsque ces hommes se acndwt‘?e Lgm
coxps 2 L'usine ou A L£'Etablissement uel (L8 sont affectds, . as . . .
wp:omt en diplacement de service et p% suite doivent étre ad- Les dispositions 2 observer poun tes colis po&fgx Jusqu’a
mis 2 voyager au quarnt de place. 5 kg, destinds aux prisonniens de guerre, ou expd par eux,
sont Zgalement applicables aux colis postaux l;)gjf.:l 2 5 kg desti-
.o nés aux prisonniens ou intexnds civils, ou e c8s pan eux. Les
ol Azwmw%‘%‘% : "“d;‘"'g"- ’?‘Vg' .!%hom gares desservant des localitss od se trouvent des dépits d'in-
tes, sous Lo tithe d'nwuaj,,::,a de place fonte ; d'authes ont ternés, aunont 2 4'entendre avee £'autonité administrative Loca-
e incorponts pax Les "compagnies agricoles” et sont mis en fm‘ %%& :‘,‘:gf."t" p“g“ﬁ?jmqu@e Zu"“"ag‘“ “"’";&“" de;
Y . . 4 Vi d,{m vaguemes.
permisscon pour aider aux travaux agricoles. du senvice des & s charg
Travailleuns aaricoles : il ¢ a Lieu de prendre note que
tous ez 5 6ont admis @ bendficien du tari militaine, SL 6.5.15

4 condition qu'ils soient munis de permission r8gulidre .
Une 80c(8tE 8'est consititude A Benne, sous La dinomination
SL 4.10.15 de "Bureau de secouns aux prisomiions de guenre”, pour &' infon-
gu, par L'intenmédiaine de dLEqués neutres, des besoins exacts
. i s prisonniens frangais en Allemagne et répartir entre Les zo-
1) MEMBRES DE LA CROIX-ROUGE nes d'intewnement, d’apds les emseignements necueillis. Los
dons’ envoys de France. Les colis postaux jusqu'd 5 kg, adressds
2 ce bureau sont acceptss en franchise ; Les colis supérieuns a

Les membres de La Croix-Rouge dEplacts pour une xaison de 5 kg sont nemis pan Les comitds expEditeurs aux services de
irvdce  sont transpontss aux frais de £'administration de La L'intendance qui en assurent L'acheminement sur e ternitoire
jueve, demi-tanif. Les infirmidires de la ewix-Rouge, se nen- francais.
lant en permission dans teur foyer , seront munies & L'aller et SL 16.5.15

u xetoun d'ordnes de transpont délivads dans Les mémes condi-
“ons que pour lewns déplacements motivés pour une raison  de car e 3
ervice.  Poun Leurs autres déplacements en dehons du service, Autorité militaire

24 infiamidnes devnont se munin de billets & plein tanif.
Nouvelles instrwctions en ce qui concerne Le contenu, L'em-

5L 22.8.15 ballage et L'adresse des colis postaux destinds aux prisonniens
de guerne : Les colis postaux peuvent contenin des objets de
Loute nature, y compris des cigarettes, des cigares et du tabac,

Loutefois il est interdit d'envoyer :
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- des denndes pénissables en naison de La durée du trans-
ponrg,

- des paquets de coton, coton hydrophile, ouate, des mor-
ceaux de toile ou de tissu de coton et des §ils de coton, en bo-
bines ou en &cheveaux ; L'interdiction ne &'applique pas aux en-
vois de sous-vitements et de Linge én coton.

Embatlages : chaque colis doit étrne emballi tnes solidement
et étre 4c au moyen de plombs ou de cachets 2 La cire ; fén-
veloppe extérieure ne doit pas itre comstitule par de La toile,
de 2'8toffe ou de La toile d'emballage, mais dans du papier
d’ emballage extra-foat ou dans du papiern cirl toile.

Ptus de plomb a pantin du 13.12.15.
SL 10.10.15

Autrement, de nombreuses consignes particu-
liéres avaient &té &dictées, suivant le pays de des
tination.

Beaucoup de restrictions sont intervenues.-dans
1'expédition des marchandises de toutes sortes des-
tin€es aussi bien 2 1'inté&rieur de la France ou das
les zones de 1l'armée, qu'a 1l'exportation. En voici

quelques-unes :

Prohibition a la sortie de produits

Un dEeret en date du 20.8 dernien a prohibd la sontie ainsdi
que La adexpédition en suite d'entrepét, de depit, de transif de
Lransbordement, des produits Enuménds ci-aprds : bois d'acajfou,
d'okoumé, de platane, de hitre, de bouleau, de tifleul, de gre-
ne ; inddium, osmium, rhodium, ruthenium ; vins, adeiplents en
fen et en acier pourn gaz compruimé ou Liquégié ; {ils de coton,
drilles de coton, soie tussah baute tissée ou §ilfe. Em condd -
quence, fes marchandises indiquies ci-dessus devaont &trne refu-
48es poun L'expontation.

SL 7.9.15

Depuis debut juillet, Les ganes doivent nefuser toule expé-
dition d'alcools ou de boissons aleoolisfes A destination des
Localitls comprises dans La zone des opérations. 1L est indiqué
que, par boissons aleoolisfes, 4L convient de comprendre ZLoute
bodisson dans laquelle est ajouté de £'aleool (vmouth.‘qmqu-
na, vin de Liqueur). L'autorit:é militaire fait connalire que,
parmi Les vins de Liquewrn dont la circiulation est interdite, ne
sont pas compris Les vins doux naturels. Les explditions de vins
doux naturels pourront Etre acceptfes par Les ganes 2 destina-
tion des Localits comprises dans La zome des opérations, dans
Les mémes conditions que Les vins natunels proprement dits.

SL 4.8.15

Zone des opérations dans Laquelle sont interdits la circu-
Lation, L'achat et la vente de L'aleool et des boissons alcooli-
s8es (bittens, veamouth, apéritifs, vins de Liqueur, eaux-de-vie,
Liqueuns, fruwits 2 L'eau-de-vie et tous autres Liquides aleooli-
485 non denommés). Les boissons natunelles dites hygifniques, de
méme que fLes afcools dénaturds, Les aleools pharmaceutiques et
Les aleools de parfumerie, eaux de Cologne... ne sont pas visés
par La prohibition. 1L en est de méme des vins doux naturels.

SL 4.10.15

Le de bureau de L'tat-majon de L'aamfe vient de faire con-
nattre qu'il y avait Liew de refuser toute expédition d'antimol-
ne, sous quelque forme ([mineral, régule, oxydant, u.u...)' et
pour quelque destination que ce soient, & moins d'une autorlsa-
Lion rdgulitre, soit de L'inspection des forges, s0it du service
des mines. Cette mesure ne &'applique ?u'm envois d destina-
tion de L'inttrieur de La France : 4L n'est aien changé en ce
qué concerne Les envois de L'esplce destinéd 2 L'expentation
qui continueront & Etre acceptés.

SL 7.5.15
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M. le pr#fet de Sasne-et-loire vient de prendre wn arnité
taxant fes pommes de lerre et interdisant Leun sontie hons du
département sans une autorisation spdeciale de sa part, qui ne
dera obtenue que sur production d'une attestation indiquant que
La marchandise n'a pas 8t% vendue au-dessus du prix taxé. Poun
toute expédition de pommes de terre hons du département, il de-
vaa etne gait mention, sur fLa déclaration d'expddition et sun
Les néclpissds, du n® et de 2a date de 2'autorisation de M. Le
préfet donnant droit au transpont.

SL 8.3.17

Décret sur le commerce des pommes de

terre X

-~
Pour toute expddition supérieure & 100 kg, L'expéditeur de-
vaa présenten Le certificat comportant L'autonisation de thans-
port : permis d'expédition délivaé par Le maire et nevétu du ca-
chet de ¢'intendance, visé par Le service du ravitaillement A La
préfecturne de Sadne-et-loire A Macon. ~

SL 24.9.18

Prescniption de nefus de toutes expéditions de cuins et de
peaux de boeuf, de vache ou de taureau Zannés ou bruts, 2 desti-
nation d'une gare de L'intériewr de La France, & moins que
L' expéditeur ne prdsente une autorisation dilivaée par Le prési-
dent de £a commission de tannage ou par Le padsident de la com-
mission de ravitaillement en cuins de La négion.

SL 11.15

Transport d'écorces a tan

Les transports en provenance des réseaux secondaires encla-
vés dans notre réseau, senront soumis, comme ceux provenant de nos
popres gares, & Lrautonisation préalable Invitez Los expéditeurs
a faire demandes, par les destinataines, & La sous-commission de
néseau, La demande d'autorisation pn.lalabte, et méme, en ce qui

. P4
concerne f£es envois sun Autun Local. -

SL 12.6.17 s

Les transponts d'Econces ne sont pas acceptés, sur La sim-
ple production d'un certifdicat de classement ; L'autornisation de
La sous-conmission de néseau ou de fa commission de réseau est
absofument indispensable. Contrairement 4 L'usage, La compagnie
ne pourra fournin de baches ; des wagons J seront mis 2 disposd-
tion en nombre suffisant. Pour {Les expéditions qui auront fait
£'objet de demandes de wagons plats sans bdche, un bulletin de
garantie sera exigé chaque fois de L'expéditeun &'l n'a pu ui-
méme fowunin sa bache. La compagnie n'accepte pas Les bois dé-
nommés de boulange sans &tre accompagnés de certificats de clas-
sement. Pour tous bois, veuiflez exiger Les certificats de clas-
dement ou les autonisations de transpoat : autorisation du bu-
neau des combustibles végétaux, service de L'armement pour bois
de boulange.

SL 27.5.18

Prohibition & la sortie de marchandises

Envois de "pommes..." acceptls sur padsentation d'une auto-
risation spéciale diliviée par L'itat-majon de L'axmie, & desti-
nation de L'Etrnangen ou des gares frontiire de douanes. Cette
autorisation ne sera pas exdigée poux Les envois de "pommad
couteau” ‘en caisses, jusqu'd concurnence de 150 kg baut, par ex-
péditeur et par jour. D'autre part, aux termes d'un amité en
date du 4.10 courant et par dérogation aux prohibitions de sor-
tie actuellement en viguewr, Les volailles vivantes, Les rai-
44ns de vendange, fLes fawits & noyau, Les 08 peuvent ithe expor-
188 ou n¥expontds sans autornisation splciale a destination des
pays Etrangers.

SL 15

Les wagons houillers et plats PLH sont spicialement affec-
t8s aux chargements dffectués avee ordres de transpont. Les
#tais pour mine sont toutefois acceptls sans Jo/m.uu/tu, mais
les manchandises de toute natune destinles aux usines travail-
Lant pour la défense nationale, ne pouwrront itre  acceptles
qu'avee autonisation de fa commission de xdseau PLM. En consé-
quence, Les Etais, fLes grains et pommes de terre powrront itre
acceptds sans formalités. Les transponts présentls avec ondre de
prionits ne sont pas admis.

SL 1.17

Suspension de transports

Les seuls transpoats PV admis au transport sont degindis
comme sult :
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- exp¥dition de toutes marchandises de 300 kg au maximum ;

- Lansport hots groupey : cénlales, farines pommes de terre ;

- Lranspont de guerne groupe 1 : seufes Zes marchandises de
Loute nature A destination des stations magasins ;

- §oins, fourrages, pailles.

Les &tais ou bois de mine ou autrnes,

ne sont pas acceptés
pour Le moment au Luansponrt.

¢ Pourn expédition de pommes de temre
supdrieune A 300 kg, permis du ravitailflement civil de Sadne-et-
Loire, pontant Le cachet du navitaiffement civil.

SL 5.9.18

PAR GROUPE ET PAR DEGRE D'URGENCE, LES TRANSPORTS DE TOUTE NATURE
A fa neprise des transponts, La mise a disposition du maté-

el se fera en suivant tes instructions de La note du 26.8 par

Laquelle Le ministre des travaux publics et des transports deman-

dede procéden comme suit :

- tansport hots groupes

- groupe 1 : transponts de grumes du-groupe 1 dont L£'Enumé-
ration est donnde, transponts commerciaux du groupe 1

groupe 2 : guerne, marnine et commence, dont Enumdration
par ondre d'urgence

aroupe 3 : guerre, marine et commence

groupe 4 : transports commerciaux, transports de lre ca-
Légonie :

groupe S : transponts commerciaux autres que ceux de4inds
d'autre part

Les transponts hons groupes et du groupe 1 aunont prionitd

sun Lous autres.

SL 11.9.18

La commission de réseau a modi{§i& Les conditions d'accepta-
Lion des marchandises PV & partin du 5.12. Ne pourtront étrhe ac-
ceptds & partin de cette date:que : c

- Dansports hons groupes,

- ravitaillement de toute nature sun L
Y compris pailles et foins,

bois .de mine et produits nécessaines a £'exploitation des

¢4 stations magasins

mines,
cérdales, pommes de ternre, Leaumes, Epicerie... toute mar-
se entrant dans £L'alimentation,
vins par expédition de 300 kg )
tout emballage en netour ayant senvd au transport des man-
chandises” ci-dessus designées.

En conslquence, toutes autres manchandises, bois de boulan-
ge comprls, ne sont accepties qu'avec autonisation spéciale de La
commission de néseau.

'

SL 4.12.18
. Un impSt fut institué en 1918 sur les marchan-
dises :
Manchandises soumises & L'impét de 5 % : fa majeure pantic
des tramsponts effectuds (bois de chaudfage, de boulange, de mi-
ne...), sauf cependant bois en grumes 10 §.

SL 18

.
.

ainsi qu'un ré&gime d'assurances

Assurance des transports
AMELE relatif A L'assurance en matidre de Lransponts, con-

Ire Les pentes et avanies qui seraient La conséquence de L'dtat
de guernre :

- 84 L'envod est assund :  taxe d'assurance payée en port
pag¥ ; assurance 0,005 par 10 F et par 10 kg ;
L, " ur trafic local : paime d'assurance entidrement acquise
dél,a compagnie : minimum de perception 0,70 par expédition assu-
rée.

SL 15.7.18

Les d&lais de- transports n'étaient plus
yectés

Arrété du 15.7.15
Les ministres de ta guerre et des travaux publics amnitent

- Les dispositions de L'amits ministériel du 31.3.18, 44-
xant Les conditions de détai et de responsabilitd des admindis-
Lrations de chemins de fer en matidre de transponts commenciaux,
dont applicables au rdseau suivant : “"Compagnie des chemins de
fer d'inttrit Local de Saine-et-Lloine” H

res-

.
.

re furent méme totalement suspendus, 3 partir
23 mars

(0]

- Le présent amite entrera en vigueun d partin du 25.7,75.

SL
Délais

En petite vitesse, les délais totaux, camionnage compris,
allouds pour Les transponts taxds 40it aux tarnifs géndraux, so0it
aux tarnifs spdeiaux, 4sont doublés et Le délai supplimentaine
ainsd atlout, en sus de ceux .indiqués dans les conditions des
Lanifs, est au minimm de cing jours. Lles administrations ne
peuvent fournin Les wagons que dans fa  Limife 0d coux-oiiont
Laciss8s disponibles pour fLes transports militaixes. En grande
vitesse, 4L esl alloud, en sus des délais réglementaines, une
pradongation de délai de 24 h pour fes Duansports de marchandi-

ses infirieurns a 300 km, et de 4§ h poun les distances & gles ou
supérieunes a 300 hkm.

SL 6.8.15
\

' Les restrictions de transport avaient des con-
séquences néfastes pour le trafic :

Rapport commercial pour octobre 1916

Tonnage sensiblement ingérieur aux prévisions et a celusi
des mois pricidents. la cause est toujourns La méme : pénunie des
wagoris PLM et intemwuption ou restrictions diverses sur tel ou
tel rdseau. Lla majeure partie du tomnage se compose de trans-
ports de bois de arumes, traverses de chemins de fex, &tais pour
mine .

Prévisions pour janvier 1917

Conme 4Z n'est plus possible de faire des prévisions, pan
suite des restrictions momentandes sur Lles grands xéseaux et que
Le Pafic se trouve complitement anété a L'heune actuelle, je
vous indique approximativement, pour chacune des gares de fa &(-

4 gne, Le tonnage des marchandises en dépot sur ces gares ou sus-
’:’cepa’blu d'étre achemintes dis que la température fe pernmettra :

v

La Selle S00T Anleud 800 T
Lla Petite-Verrnidre 150 T Fdchin 600 T
Anos - Vaumignon 350T Vermenoux 150 T
Concelles 250 T

SL 1.17

D' impontants transports de guemre et de chauffage avee cea-
Ltificats de classement datant du mois de janvier, n'ont pas en-
cone regu satisfaction & La date du 6.7.18.

SL 6.7.18

En 1918, les transports commerciaux et de gier—-
du

Le matiriel, presque en entien disponible, ne peut va.e
chargld que pour nos ganes intenmédiaines, ou pour Chiteau=Chinon
ou Autun Local.

SL 23.3.18
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ANOST — Gaye d'Athez-Corgelle

Gare terminus pen-
dant quatrie ans, en-
e 1900 ex 1904,
pour £Les thain ve-
nant d'Autun, ZLa Lo-
comotive avait besodin
d'eau pour hrepartin.

@ Athes

Corcelles

ENVIRONS BDPAUTUN. -

Gare d"Athez-Corcelles.

Face a fa gare un
hangar poun Les mar-
chandises .
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la gae a 88 he-
prise vers 1950 pan
un agriculteur qui,
depuis, a fait cons-
tine diverses dé-
pendances Lul Otan i
son caractere.
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Le p‘tit train a perdu la bataille,
C'est la fin de ses bell's flineries,
Il s'en va vers le tas de ferrailles
Tch-tch fou, tch-tch fou.

Trafic

~

-

Le "Tacot” occasionnait plus de dépenses que de recettes, et 1'essai-d'un petit autorail fut négatif,
£n supprimant certaines haltes, en réduisant le personnel au strict minimum et en faisant quelque propagande
capable de le faire emprunter aux touristes qui le regretteront, il aurait pu vivre longtemps, car il était
d'une grande utilité, non seulement pour les voyageurs, mais aussi pour le transport du bois, du bétail, de
la chaux... Le trajet dtait accompli & raison de 31 km A 1'heure.

Henri PICARD
"Visage du Morvan" (1946)

Aprés quelques relevés de recettes 3 diverses
périodes de 1'exploitation du Tacot, précédés d'un
rapport optimiste de 1907, nous évoquerons tour 3
tour les différents trafics : celui des voyageurs,
celui des marchandises (dont quelques  catégories
seront vues plus en détail), sans oublier le ser-—
vice postal. !

Du trafic dépendait le maintien de la ligne.
$'il est rest& soutenu jusqu'aprés la guerre de 14—~
18 (pour les voyageurs suivant les saisons, pour
les marchandises suivant les saisons également et
en méme temps les années), il diminua progressive-
ment avec la concurrence des transports automobi-
les et s'arréta en 1931 pour les voyageurs, méme si
des trains certains jours continuaient d'en trans—
porter, .et en 1936 pour les marchandises.

Le rapport de 1l'assemblée générale des action-
naires des chemins de fer de Sadne-et-Loire, tenue
le 17 avril 1907, était optimiste :

Chemins de fer de Sadne—-et-Loire 17.4.07
Assemblée générale des actionnaires

La recette kilométrique pour la ligne d'Autun & Chiteau-
Chinon PLM,
pour 1'année 1905 a &té de 2 090 F,
pour 1'année 1906 est de 2 126 F.

La Tigne d'Autun 3 Chateau-Chinon tient le secgnd rang par-
mi les chemins de fer 3 voie &troite de la compagnie de Sadne-
et-Loire, derriére Micon-Fleurville 3 327 F.

Les recettes augmenteront certainement quand notre }1gne
prendra aux gares d'Arleuf, Fichin, Chiteau-Chinon, les bois de
chauffage qui sont enlevés aujourd'hui par le flottage 3 bdches
perdues. La compagnie dirige ses efforts de ce cOté et nous
trouvons dans le rapport la mention suivante : "nous faisons dgs
efforts pour détruire 1'ancienne coutume du flottage des bois
sur la Haute-Yonne et nous avons 1'espoir de réussir 4 concur-
rencer ce mode primitif de transport®.

Nous sommes obligés d'ajouter que, si Ta compagnie exploi-
tait mieux, elle tirerait certainement des revenus plus considé-
rables. En voici un exemple : la compagnie perd‘de gros bénéfi-
ces sur le transport du bétail les jours de foire a qutun. Un
train est prévu partant de Chiteau-Chinon & 3 h du matin et ar-

rivant & Autun & 5 h 29. Or, voici plusieurs foires od ce train
n'a pas été organisé. Qu'en résulte-t-il ? Les habitants d‘Ar-
leuf, Anost, Cussy..., aménent leur bétail par 1a route et non
par le train ordinaire qui arrive a 6 h 35 du matin. Ils ne font
pas usage de ce dernier train, car le bétail ne peut pas atre
avant 7 h 30 sur le champ de foire, ce qui est trop tard pour la
vente. Une répercussion ficheuse en est la conséquence : la foi-
re est moins bien fournie, car le bétail, vu la difficulté des
transports, est amené en moins grand nombre par les &leveurs.
Nous espérons qu'il aura suffi de signaler & M. le chef d'ex-
ploitation, toujours si dévoué ., cette suppression malencontreu-
se pour qu'il fasse rétablir ce train.

RECETTES DES GARES PENDANT L'ANNEE 1906

AUTUN tocal 28 290,96 |] ATHEZ-CORCELLES 6 662,98
AUTUN transit 8 468,35 [| les Malpennes 245,93
la Folie 1 239,47 |} ARLEUF 7 876,91
Te Pré-Charmoy 264,42 || 1es Blandins 242,65
TAVERNAY-1a COMAILLE | 2 516,15 {] FACHIN-1e CHATELET 6 976,98
Polroy 743,92 | Vermenoux (halte) 646,02
la SELLE-ROUSSILLON 6 684,44 [l Précy 324,97
La Pte-VERRIERE-CUSSY{ 7 301,37 ]| CHATEAU-CHINON ville [10 430,87
les Chevannes 207,77 || CHATEAU-CHINON PLM 2 828,52
ANOST-VAUMIGNON 10 397,91 [| Ch-CHINON PLM transit| 1 602,95
Velée 82,95

(ouverte juillet 06) recettes diverses 3 207,27

107 233,76
d déduire - détaxe 3,30)
- impdt/transport 2 015,79) Z 019,09
RESTE  105_214,67
Sur notre ligne Autun 3 Chiteau-Chinon,
le nombre des voyageurs de 1906 a été de 82 751,

tandis qu'en 1905 il n'Btait que de 81 057.

Nous sommes persuadés que ce nombre de voyageurs augmentera
en raison de la beauté des pays traversés. Nous comptons sur les
efforts du Touring et des comités d'initiative. Nous rappelons
les excursions du Touron, des sources de 1'Yonne, Préneley, 1la
Pierre Glissotte... Le versement moyen effectué par chaque voya-
geur est de 0,80 F.

Les frais d'exploitation s‘'&lévent i 90 000 F, soit pour
50 km, longueur de 1la ligne, 3 1 800 F/km. Nous avons constaté
plus haut que 1a ligne produit 2 126 F/km, elle fait donc ses
frais d'exploitation. Arrétons-nous sur cette constatation sa-
tisfaisante et espérons que le contingent annuel que paie lavil-
le d'Autun, 9 336 F, sera bientdt réduit.

IM 4.07

I1 n'en a pas toujours &té ainsi :
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Tacot et autobus

De la lumigre faite 1a semaine derniére au conseil général
de Sadne-et-loire, il ressort que la situation de 1'exploitation
des lignes de chemingde fer et autobus départementaux est loin
d'étre reluisante. Le déficit dépasse annuellement un million et
celui des autobus réserve des surprises désagréables.

En ce qui concerne les Tacots, celui d'Etang @ Digoin seul
fait ses frais. Celui d'Autun & Chiteau-Chinon codte annuelle-
ment aux contribuables de Sadne-et-Loire 240 000 F de plus que
les impositions d&ji supportées, et celui de Toulon & Bourbon-
Lancy, qui a un trajet beaucoup plus court, est en déficit de
560 000 F.

s

Quant aux lignes d'autobus exploitées par la régie départe-
mentale, pas une seule ne fait ses frais. Celle d'Autun 3 Chalon
accuse un déficit de 40 i 50 000 F par an, celle d'Autun & Chis-
sey de moitié plus courte 15 000 environ ; quant a celle d'Autun
4 Etang par Saint-Prix, elle voit Jusqu'a présent tous les voya-
geurs lui préférer 1'autobus particulier. ™\

IM 31.8.27

-

Avant d'aller plus loin, faisons une petite
sarenthése sur les prix : ils s'@taient maintenus
stables entre 1895 et 1910 ! Ils avaient ensuite
augmenté du quart 3 la fin de la guerre, pour étre
nultipliés 3 peu pré&s par 2 entre 1918 et 1926 et

>ar 3 en 1928-1930,

Un exemple de calcul des tarifs (d'ailleurs ke
-9.18 un timbre récépissé en compte avec le Tré-
ior &tait institué) :

D23 téception de la prdsente, Les gares percevaont, sur fes

b es el voydgeuns, L'impdt de 7 % qui vient d'Etre miv en vi-
queur au;cm”ﬁz. Le minimum de perception des nguf/[mmuua
bagages est §ix&30,35 F ¥

- pulx anclen 0,20 g
- dwdt de timbre 0,10
- {mpét 0,05, soit 0,35 F.

Chaque fois qu'il y auna excédent, fe prix & percevoir noun.’
iy, :

L'impot sera obtenu en e prix pan 7 §. - Sun voya-
geurs, en attendant de nouveaux barémes, £'impot sera caleulé en
multipliant Lo nnix de base -
- PT Ixe classe 00,1236 F  2e classe 0,0748 F
or - 0,0618 F - 0,03?1 F
par Le nombre de kilomitnes et Le produit par 7 %.

Surn GV et PV, La part de £'impdt sera caleuliecomme sult :
- eveglstrement 0,20
- Zaxe minimum 0,50

total 0,70 F

10% = 0,07 pour 0,10

Pour toute marchandise sun notre réseau, L'application sera de

10 %. Les nécépissds a 0,35 pour ta GV et 0,70 pour La PV senont
nemplacds pan Les timbres 2 0,25.

Colis postaux : un droit de timbre a 0,10 asur Les colls
postaux en gare ou & domicile, courure de 5 & 10 kg, sera percu
comme suit : un timbre & quittance de 0,10 sera appliqué surn Le
bulletin et oblitéirt pan votre timbre 2 date.

En pratique : multiplien Le prix actuel de chague billet
par 1,068 pour obtenin ta pexception en arrondissant.
SL 1.7.18

recetfes
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A) eN 199 et 1910 (sauf mars, avril et mai)

(des états étraient établis par dizaine)

Recettes mensuelles

T T
Vangeurs L Bagages I—Md/tch GV + March PV +Div. = Totaux

1909
JANVIER

[

FEVRIER

JUIN

——

JUILLET

~S

AoQT

N

OCTOBRE |?

NOVEMBRE

P - -

DECEMBRE |!

~

1910
JANVIER | !

—

FEVRIER |

-—

JUIN 1

——

JUILLET

N

~N N~

SEPTEMBRE]

OCTOBRE

Y

NOVEMBRE

— o~

DECEMBRE | !

~

SL

SEPTEMBRE| 3.

~S

370.75

1 658

602.75

599.85
600.10

£78.40
869,35
825.35

607.15
040,15
054.65

986.60
508.80
929.40

706.75
786.20
638.25

338.75

1 946.45

793.80
§64.60
760.65
062.35

380.30

1 735.05

975.90

613.50
392.70
273.50

18§.30
866.50

840.70
936.95
758.75

619.60
995.40
027.10

927.45
758.65
382.35

690.05
557.65
773.65

291.60
662.20
305.75

477.60
219.05
682.70

409.95

1 923.95

092.70

41.65
54.55
44,45

43.85
43.70

70.20
62.55
62.55

54.65
61.05
93.95

94.90
79.95
115,80

98.65
92.90
129.50

76.45
71.30
64,85

65.75
67.80
72.55

48.20
57.10
60.75

47.30
32.80
27.75

62.40
44.05

56.75
46.20
57.20

50.25
69.05
84.50

97.55
77.95
83.40

96
76.05
115

88.20
45.20
73.45

67
56.15
64

47.10
51.70
53.90

§8.30
73.70
110.20

75.70
95.35

98.55
102.40
83.90

78.50

51.10
81.35

107.25
94.10
§3.10

81.80
95.75
123.10

93.50
107.30
120.70

92.10
128.75
102

119.75
112.50

180.40

79.75
100.75
62.65

92.20
91.65

80.70
77.40
87

95.70
63.60
70.85

§1.70
83.90
99.05

91.05
?5.720
92.60

£9.35
107.45
72.10
100. 35
103.75
98.55

86.45
124.15
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445.50
625.60
788.75

529.45
§52.70

578.20
462.10
617.85

297.20
217.85
223.05

274.05
439.40
416.90

436.30
485.10
289.40

§35.20
315.40
217.90

276.20
127.90
131.65

935.60
845
729.70

785.15
656.70
671.60

654.80
843.95

387.10
543.40
504.80

628.20
595.40
661.80

66475
236.65
754.05

§55.55
§05.55
655.40

656.35
775.60
606.30

306.10
266.85
170.15

085.95
015.50
022.15

ALV Y

[PV Pr I T PO YR v EONR V) I ¥ P VO VY ey ~NN N -

NN~

$u w0 S b L [V R VA V) LR VRV ~ . NN

VYR N

[VIVAIEY

946.20
411.85
$46.15

248.85
591.35

425.65
486.40
592.65

037.70
370.15
453.00

467.50
122,25
544.60

323.50,
459.95
178.25

343. 99
440.45
197.25

295.65
085.10)
368.55

48389
749.&3
946.7

525.70
182.95
035.50

997.70
84615

365.25
603.95
407.75

591.75
723.45
844125

TF1.45
157.15
318.85

732.65
214.95
636.65

125.50
579.00
092.95

922.80
641.90
020.50

641.55
077.60
292.90

Le rapport précédent faisait ressortir un to-—
tal de recettes, en 1906, de 107 233,16 F, soit en
moyenne prés de 9 000 par -mois. En 1909 et 1910, ks
recettes sont donc en augmentation générale @ecles
mémes tarifs). Les transports &taient plus calmesa
hiver (d&cembre, janvier et février) et trés actfs

en &té&, avec un maximum en aoiit et septembre.

B) en 1912 eT 1913 (pour les trois mois

quaient pré&cédemment) (les tarifs avaient

nement augment&, mais peu)

qui
certai-

man-
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e 1912 1920
i3 MARS 2 156.90 4045 90.40{ 1 104.80| 0.30] 3 392.85 JANVIER [10 212,10 341.90| 1 480.90)11.196.35] 5.25]23 23650
) 1 551.85 44,60 68.20| 1 002.15] 0.60| 2 667.40 FEVRIER | 8 327.20| 322.40| 1 418.20{10 521.15|156.20|70 605.15
1 724,80 64 §9.65| 1 552.40] 5.25| 3 466.10 MARS. |10 £38.30]  409.40| 1 506.10{10 704.30|32.90|23 491.00
== AVRIL |10 779.75] 372,05 1 153.60|11 932.70|16. 80|24 25490
i AVRIL 7 497.10 62.20 70.20| 1 242.50] 0.30] 3 872.30 MAL 9 984.75| 300.25| £72.45( 7 678.70| 2.55]18 838.70)
i 1 854.95 44.80 84.85| 1 288.15) 0.55] 3 273.30 JUIN 9 630.65| 348.75| £79.95|10 547.70{37.50121 444.55
1 530.05 3780 77.10| 1 231.50| 0.20| 2 876.65 JUILLET |17 136.80} 428 1 124.60}11 39180 24 081.25
: AT 16 155.90] 583.10| 1 210.90{14 010.10|17.55{31 977.55
. MAL 1 §13.75 48.15 79.60) 1 411.35] 0.40] 3 353.25 SEPTEMBRE!? 693.60 601.95) 1 239.85[13 368.90| 36 33 300.30
7 1 905.05 64 75.65)| 1 479.30| 0.15| 3 527.1% OCTOBRE |12 462.85| 576.95| 1 332.15|16 758.55| 1.50{31 132.00
= 7 291.40 69.40] 115.20] 1 816.55] 0.55] 4 293.10 NOVEMBRE |12 839.25| 464 1 506.90|19 489.35{ 5.50(34 305.10
5 DECEMBRE (11 536.30| 410.25] 1 339 |22 700.75| 2.20135 989. 10
1913
. MARS 7 686.95 57 105.20| 1 142,10 3 921.25 1921
;e T 66§.65 5d 1644.3 | 1 472.60] 0.15| 3 359.70 JANVIER |11 154.201  296.90] 1 061.75121 999.10| 4.60|34 516,55
. 2 475.30 54.05] 100.75| 1 249.85| 1 3 §80.95
R SL
AVRIL 1 401.90 s3.20| 103.60| 1 179.75 7 738.45
1 833,35 54.10 97.10| 1 349.95|11.65| 3 346.15 Sauf en mai, les recettes sont en nette pro-
1133.50 40.50 89.051 1 301.45 256L59 gression (prix multipliés par 1,5 - 2, mais re®=t-
MAL 1 918.05 60 97.75| 1 452.80 3 528.60 tes de 1906 multipliées par 3). *
7 389.20 50.90| 107 1 632.30) 4 179.40
1 570.40 57.70 74.651 2 109.95] 1.35] 3 814.05

D EN 19225'[‘ ]_98 (sauf aoit, septembre, octobre)

SL Octobre, novembre et septembre 1921 avaient
8té trés actifs (fort tonnage des carriéres de la
Selle et des Blandins) :

0 JUILLET 1915 recettes journaliéres i
par train
avec deux comparaisons octobre 31 720,65
novembre 32 543,10
décembre 33 513,10
Recettes journaliéres par train 1a12
JUILLET 1915+ - + - + = JANVIER |10 606.85] 300.70) 1 047.15[13 788.85{47.60|25 791.15
! §9.301 48.65| 28.20| 68.75 234.90 FEVRIER | 9 102.90| 308.05| 1 747.95{15 169.65| 12.00|25 £40.55
z 60.85) 26.50| 83.80f 42.95 214.10 MARS 13 811.15| 469.45| 1 361.65| 8 459.35 24 101.60)
3 94.651 65.65| 141 46.50 347.80 AVRIL  [13 199.45| 486.50] 1 292.10|10 217.80 75 195.90
4 92.501 46.70) 171.20| 53.15 315.55 MAI 11 958.25| 468.70( 1 372.05| 7 957.60| 1.20|21.788.60)
5 122,10 72.55| 91.85) 51.90 , 338.40 JUIN 11 765.70| 511.95| 1 076.20| 9 338.30{ 13.40|22 795.55
6 50.35| 63.45( 41.90| 96.85 252.55 JUILLET |12 630.95]| 554.20| 1 005.75| 9 003.65( 4 |23 196455
? 69.75| 33.60| 41.£0| 27.05 172.20 OCTOBRE |11 524.75| 528.75| 1 002.90|12 429.20| 1.75|25 4&F.35
o § 19.75| 45.95| 63.60| 71.75 201.05 NOVEMBRE |10 §50.55| 479.80| 1 446.75|13 834.60| 3.30|26 595.50
9 60 28.15]1 98.75) 57.75 244.65 DECEMBRE |10 375.30| 387.80| 1 218.35[13 739.20|15.50{25 736.15
10 79.20| 48.50| 53.55| 41.80 223.05
11 72.05| 72.60| 66.10| 55.45 266.20
12 203.25| 53.75| 114.20| 89.65| 132.60| 27.80| 621.25 1923
£ 13 81 42.551 101.30| 94.40 295.15 JANVIER | 9 743.75| 351.45| 904.20] 9 245.40| 6.95]20 251.75]
4 46.851 64.80| 45.95| 23.80 181.55 FEVRIER | & 448.60| 301.55| 936.55]10 166.35| 1.60|19 §54.65
15 121,101 60.10| £86.95f 71.45 339.60 MARS 11 881.95| 353.50| 1 273.05{12 101,50 0.80}|25 610.80
; 1é 63.201 88.40| 70.40| ?74.35 296.35 AVRIL |12 040.40| 390.75] 1 048.15]13 402.10| 0.60|26 874.00
; 17 100.50} 84.85{ 95.75| 53 ’ 334.40 MAI 12 237.45| 391.85| 1 009.90| 14 578.05|10.60|28 227.85
i 18 50.651 101.45| 85.90f 42.40 280.40 JUIN 9 960.901 386.20| 920.10[13 717.65| 5.40|24 990.25
19 56.75( 39.85] 101.30f 53.15 251.05 JUILLET |12 786.05] 489. 997.25] 9 968.10 24 240.40]
20 §5.75| 49.35| 90.15| 42.50 267.65 NOVEMBRE |11 550.95| 560.65| 1 389.05|14 344.25|14.80|27 789.70
21 88.50) 27.15| 176.10| 76.30 338.35 DECEMBRE |10 676.70]  398.70| 1 331.55114 426.65| 2 |26 §35.60
2 32 47.55| 106.20 71.15 256.90
23 64,30 74.55 50 77.95 266.80 SL
g; 49.65( 130.50| 42 50.35 zxg.;zs)
- 21,95 135.4 80| 113.2 339, . . .
, 26 3526 | anso| e6s0| eto - 3022950 F) EN 195‘5[ 1926 (pour 1les trois mois qui man-
27 59.60) 67.45| 78.55| 47.60 - 253.20 qualent p:ecedemment)
28 62,401 35.95| 115.45! 73.30 787.15
] 29 21.40( 166.80| 115,55 64,70 368.45 -
: 30 38.35| 26.20| 76.60| 41.10 182.25 2 ‘
o 72 046.55| 891.10| 1 533.15 9 850.45 34 345.25
_ sl e B8l TRisE6 ) 54.10) FoR §5.05 Mt TTeveRel9 970.55| &127 | 1 418.35|16 389040 38 390.30)
1 OCTOBRE |12 165.30| 505.50| 1 634.15{17 948.40 132 313.35
1.9.15 [ 413,751 203.55| 253.95| 84.05| 358.25] 41(2T)|1 354.55
1.9.17 | (7 trains) 1 787.95 1926
AOUT 24 997.20| 1 041.10f 2 252.57|14 531.42(80 |47 902.29
SL SEPTEMBREZ3 531.35) 1 020.50| 2 236.40|19 418.45 46 206.70)
OCTOBRE |17 155.05| 819 1 976.10| 15 905.85|11.55| 35 868.55
SL

. . . lis 3s  iné-
£1 D EN 1919 ET ngJ (sauf janvier em 1919 remplacé SZ\IEE MRS 100 5 recerrssn journali®zes wwhe in

par janvier 1921

a k ler mars |3 160.75 7 mars | 545
1919 2 641.20 8 401.10
: FEVRIER | 6 695.75 164.35 907.00| 6 164.751 0.80114 923.65 3 399 9 393.05
MARS 10 433.65| 222.50| 1 057.60| 6 893.25 18 607.00 4 269 10 779.30
H AWRIL 10 025.85 232.50 | 1 109.20) 7 088.25] 9.70|18 465.50 5 475 11 219.20
MAIL 10 810.80 289.251 1 066.75| & 256.60)37.80]20 4561.20 188.75
JUIN 10 277.75]  252.35| 1 270.35| & 286.45[38.50|20 125.40 6 254 12 .
JUILLET |10 588.85 308.40| 1 125.70] 8 309.70|70.70|20 403.35
AT 14 243. 382.25| 1 058.20} 6 869.30 7.43 gz.igg.tl)g
. SEPTENBRE’é 245.45 488.70| 1 259. 8 495 10.20)26 . s . 5
= ocTomre 10 703.95|  3t0 |1 418.55] ¢ s43.45|e5i20ler se0irs| H) JUIN ET JUILLET 1932 (ne circulaient des trains
NOVEMBRE |!1 454.20] 420.30f 1 296.10| 8 300.65]12.35]21 483.60 que trois fois par semaine, avec quelques wyageurs
: DECEMBRE (10 526.50|  367.05 | 1 802.45(11 240.85 23 936.835] et des marchandises en petite vitesse seulement)




B

Recettes journaliéres PV

T QuIN 1932 | 1 207.35 I JUTUET 1937 | 4 108.95
3 1 230.80 4 881.80
6 7 039.35 6 1 369.85
1 1 420.65 & 1 050.25
10 975.85 a I 045.50
13 7 356.30 13 945.10
15 1 711.20 15 659.65
17 7 354.65 1§ 1 246.65
20 1 795.05 20 681.25
22 1 282.50 72 1617.20
24 1178.50 25 156.95
27 1 681,65 7 766.05
29 2.179.10 29 1 462.15

SL

serbice
posgstal

Quelques renseignements seulement.

SERVICE DANS LES TRAINS

Les trains de voyageurs assuraient donc le ser-
.ce postal, qui devait tenir compte des correspon-—
inces 3 Autun. Ordre zux facteurs :

Ordre aux facteurs

Vous devez vous assuren personnellement que Les cofis GV,
PV et colis postaux, que vous recevez de fa compagnie PLM, ainsi
que du public d'Autun, partent bien par Les trains qui doivent
partin. 1L en est de méme poun Les colis bagages que vous emre-
gistrez & chaque train et vous devez donnen des ondres aux hom-
mes d'Equipe pour chargen ceux des colis qui paraitraient &tre
oublils dans ia salle d'attente.

SL 11.9.10

SERVICE DANS LES GARES

Des gares &taient pourvues d'une boite 3 let~
es levée par les receveuses, celles qui ne des-
rvaient pas directement certains bourgs, tels que
vernay-la Comaille, la Petite-Verridre (pour Cw-
), Anost-Vaumignon et Athez-Corcelles (pour® Anost)

-~ Les gares de La Selle poun Roussillon, de La Petite-
Ue_wwue pour Cussy, et Anost-Vaumignon pour Anost, Sont le do-
e 2.

SL 22.12.16

Nous verrons dans la partie "humour" un_ arti-
* concernant la poste 3 Anost, mettant en ‘cause
Tacot en partie . Pour la localité de Cussy, le
-vice de livraison et de réeception des colis ps-
1x fut assuré a partir de 1914 par 1' hdtelier
itorat qui avait signé cet engagement :

ingagement de 1'hStel Nestorat

Je m'engage 2 opirer, & partin du len §8vrier prochain, la
Sception et La Livaaison des colis postaux & domicile de ou pour
ubdy-en-Morvan, moyennant a somme de 0,25 F par colis LivaE &
omicile, et de 0,15 F pour -apporter A la gare, quelle que-soit
a coupure de poids. Le rdglement sexa effectué en 4in de chaque
048 et le dicompte Etabl{ d'aprls Les feuilles postales diment
-‘uvuu dur Le registre de la gane de La Petite-Veniine. Je

engage en oulre a4 assurnen ce transport & mes risques et périls

£ assurer toute responsabilits ou autre qui pouwnrait étre for-
ulle poun Lout colis dont Les réserves n'auraient pas Et¢ fai-
¢4 au moment de la xemise en gare de la Petite-Verridre.

3L 1.14

94

Pour la localité de Roussillon, la continuité
du service n'a pas toujours &té assurée :

A fa Selle, Lo cownien de Roussiflon (M. Deguin n' étant
pas aghll par U'administration des PTT pour faire ce service a
voiture| sera nemplacé A partin du Ter décembre par un couwnriien
a pled. Je ne pense pas que celui-ei puisse se charger des colis
postaux & domicile. Que dois-je faire ?

SL 28.11.16

Actuelfement, L'administration des PTT fait effectuer Le
service du cownnien, une 048 par jour seulement, & un jeure
homme @ bicyclette. Le service des colis postaux 4 domicile ne
peut donc étre assurd et Ll n'est pas possible de trouver quel-
qu'un qui vewille &'en chargenr.

SL 22.12.16

Les agents recevaient une certaine somme an-
nuellement, 30 F en 1910, & la charge :

- de la commune pour la gare de Tavernay-la

Comaille,
~ de la commune pour moitié et de M. de Cham-

peaux pour l'autre moitié, pour la gare de la Pe-
tite Verriére,
~ de la commune d'Anost pour les gares & Vau-

mignon et Corcelles.
0) TARIFS
Quelques indications en 1921 et 1926 :

Droits @ percevoir sur Les colis postaux internationaux :

- drodit de statistique 0,25 Feolis (- principautd Monaco)

- droit de timbre 0,20 F {- Algénie, Conse et zo-
) ne {ranche)
- droit de permis 0,10 F {- colonies et protec -
Lorats §rangals)
SL 31.1.21

{application 16.8.26)

Taux des droits du timbre sur les bulletins postaux du Aé-
gime intérieur et international, ainsi qu'aux avis d'emmegistne-
ment en retour GV et PV :

- coldis postaux de 0@ 5 ka 0,154 0,50 F
- colis postaux de 5 & 20 kg 0,25 a1 F
- avis d'enreglstrement postaux du régime

inténieun 0,152 0,50 F
- avis d'emegistrement GV et PV des nem-

boursements en netour 0,422 0,50 F

SL 8.26
D) TRAFIC

Chiffres pour 1913

Colis postaux 1913

EXPEDITIONS RECEPTIONS

AUTUN 321 7 354
La COMATILLE 177 411
La SELLE - ROUSSTLLON 1 350 1 295
La PETITE-VERRIERE - CUSSY 637 800
JANOST - VAUMTGNON 1 969 Z 106
ATHEZ-CORCELLES 490 459
ARLEUF 6 327 1 402
FACHIN-Le CHATELET in 382
Vermenoux 40
CHATEAU-CHINON ville 1107 S74
CHATEAU-CHINON PLM 1 583 9 100

14 272 23 923

SL




bopageurs

I1 dura jusqu'en 1931 oli deux lignes dautobus
furent ouvertes, une pour Anost par Cussy et .1l'au-—
tre pour Chiteau-Chinon par Roussillon. Cependant
certains trains de marchandises, pendant un cer—
tain temps, continu@rent 3 prendre des voyageurs
aux gares d'Athez-Corcelles et Anost-Vaumignon.

La PETITE-VERRIERE - La Gare

Les tarifs, prévus sur le cahier-des charges
en 1895 et appliqués en 1900 en Sadne—et-Loire et
en 1904 en Niévre, sont demeur@s les mémesjusqu'en
1910 !

1906 - 1910 1918 1926 1928

heck.| %e cl.| 2¢ cl.| 2¢ cl.]| Ze cf.
AUTUN
La Folie 0.30 0.20
Lo Pré-Charmoy 0.60 0.35
TAVERNAY-£a COMAILLE 0.70 0.45 1.60
Polroy 7.05 0.60 "
£a SELLE-ROUSSILLON 1.25 0.75 0.95 1.95 2.70
La PETITE-VERRIERE-CUSSY | 1.7%5 1.05 3,03 3,85
Les Chevannes 1.95 1.15 4.30
ANOST - VAUMTGNON 2.05 1.25 3.45 4.55
Velée 4.75
ATHEZ-CORCELLES 2.45 1.50 3.90 5.45
Les Malpennes 3.00 1.80 . 6.60
ARLEUF 3.30 Z.00 7.55 5.20 7.25
Les Blandins 3.70 2,20
FACHIN-Le CHATELET 3.90 2.35
Vermenoux 4.35 2.60
Priécy 4.55 2.70
CHATEAU-CHINON vitfe 4.85 .90
CHATEAU-CHINON PLM 5.15 3.10 11.60
{bagages ) 0.30 0.65

Il y avait trois classes de voyagzurs pour les
trains PIM et deux pour la ligne d'Autun 3 Chiteau
Chinon. Tarifs pour Nevers et Paris d'Arleuf :

7 4

95
Aler AR

depuis ARLEUF pour Nevers | 1ne classe |31.25 F
2e ‘classe |20.50 F | 32,65 F
3¢ -classe |12.95 F | 20.70 F.

pour Panis |Ze classe |70.20 F

3¢ classe [44.30 F

SL 2.24

La faculté de délivrer des billets d'aller et
retour et de demi-tarif
délivre des billets d'aller

La compagnie et retour et de

demi-place dans les conditions ordinaires. Les seules stations
bénéficient des billets d'aller et retour, les haltes en sont
exceptées.

A 10.00

n'a pas toujours &té effective, tout au moins pen—
dant la guerre :

- 3 partir du 15.11.15, les gares pourront dé-

livrer des billets aller et retour,

— 3 partir du 1.9.18, possibilité .de £faire

;usage des billets aller et retour en doublant .le
i prix du billet simple.

Les horaires de 1931... donnent des précisions

Ysur la délivrance des billets :

- Billets simples : ftarnif déanessif (0,37 F/km Les 15 pre-
miens km), minimum de perception 1,25 F.

- Billets allen et netoun : avee réduction de 20 $ sun Le
prix doubli des billets simples.

- Location des pfaces : AL peut &tre retenu des places
moyennant un suppliment de 0,50 F par place. En cas d'affluence
aux anrdts, Les places sont attnibufes aux voyageurs en obsern-
- vant d'abord £'ondre de préférence ci-aprds : voyageurs ayant
" netenu Leuns places et voyageurns se rendant aux stations Les
plus éloignées.

SL 31...

A cette &poque aussi, les mutilés purent bé-

néficier de réduction :

Réduction pour mutilés sur autobus et
chemins de fer de Sadne—et-Loire

Le président de 1'Union des combattants et mutilés autunois
tient 3 faire connditre & tous les camarades qu'il a regu de
M. le directeur de la régie des chemins de fer et autobus de SL,
1a note suivante :

"La régie des chemins de fer et autobus de Sadne-et-Loire a
1'honneur et le plaisir de vous annoncer qu'a partir du 15.5.31,
date de commencement du service d'8té, elle sera en mesure d'ac-
corder les faveurs de circulation  suivantes aux mutilés de guer-
re, sur chemins de fer :

- aux mutilés de 50 & 95 %, maintien des
faveurs actuelles..................
- aux mutilés de 100 %

réduction de 75 %
.............. gratuite

Le guide utilisé, le cas échéant, paiera place entiére.
Tout mutilé satisfaisant & ces conditions et qui désirera béné-
ficier de ces faveurs, devra au préalable en faire la demande au
comité départemental des mutilés 3 Micon, par 1'intermédiaire
de la mairie de sa commune, en présentant son titre de pension.
A cette demande devra étre jointe 1la somme de 1 F en timbres -
poste pour paiement du carnet de bons de transport qui sera dé-
livré 3 1'intéressé. A 1'épuisement d'un carnet, tout bénéfi-~
ciaire désirant en obtenir le remplacement en fera la demande au
comité départemental en joignant 1‘'ancien carnet et une nouvelle
somme de 1.F."

IM 9.5.31

Tout le monde ne pouvait bénéficier de cartes

d'abonnement 3@ toute époque :




Plusieurs habitants des localités traversées ont demandé &
la compagnie de leur délivrer des cartes d'abonnement. Cette
defmére n'a pas encore répondu, car elle attend, pour fixer un
prix uniforme dans tout le département, 1'ouverture des lignes
de Micon & Fleurville et Montceau-les-Mines & Saint-Bonnet .
L'ouverture de ces lignes aura lieuy le ler décembre.

IM 4.11.00

La compagnie des chemins de fer d'Autun 3 Corcelles a déci-
dé de donner des cartes d'abonnement aux personnes qui en dési-
rent. La valadité en sera fixée 4 3, 6 et 12 mois selon le prix.
Le tarif en sera publié incessamment.

M 27.1.01

Cartes d'abonnement A demi-tarif

quz élé!’)gs qui sutvent les cours des lycées ou autres établisse-
ments d'instruction, aqux apprentis dgés de 18ensauplus.

La compagntie n'a pas cru devoir étendre le bénéfice de cet-
te réductwn. auzr ouvriers, nt réduire le tarif des cartes d'a-
bonnement, ainsi que l'avaient demandé les habitants de la Selie
et dz Tavernay : 'l'administration ne peut d'ailleurs obliger les
concessionnaires 4 accepter pour les cartes d’' abonnement des
conditions plus favorables au public”.

AM 22.4.01

[pour Le comte d'Esterno, maire de La Selle}

Décision prise par Le conseil génénal en date du 22.8.17,
abrogeant tous Les tanifs spéciaux GV et PV, mesure mise en ap-
plication & -paatin du 17.8 sur toutes Les Cianes :

L'adhésion qui avait &% faite au tanif spécial GV 2 d%-
lendre aux éfives et aux apprentis fes avantages d'un abonnement
au demé-tanif, se trouve &aalement abrogle. Toutefois, Le con-
seil géniral a consentl & accorder des cantes d'abonnement en Ze
classde aux Elives dgés de 18 ans au plus, qui suivent

Les couns des Lycées ou autres établissements. Ces abonnements .

ne sont pas &tendus aux apprentis qui b&néficiaient prdcédemment
des mémes avantages que fLes Etudiants.

SL 8.17

t les instituteurs pendant la guerre s'@taient ws
ccorder le demi-tarif :

La adduction consentie par €a compagnie en faveur des mem-
bres de L'enseignement {instituteuns et institutrices}, c'est-a-
dire le demi-tarif, n'est applicable qu'aux membres de £'ensei-
gnement 4alsant partie du dépatrtement de Sadne-et-Loine.

SL 16.9.15

La compagnie départementale, dans sa séance du 23.10.15, a .

autonis fa délivrance de billets d demi-tarif au pensonnel en-
sedignant du département de La Nidvre, dans Les mémes canditions
et avee L'accomplissement des mémes formalitds que celles _qud
exdistent poun Le pernsonnel enselgnant du département de Sadne-
et-Loine (Les instituteuns munis de La carte bleue bénéficiaient
du demi-tanif).

SL 31.10.15

Les billets collectifs n'&taient pas autori-

wh

s 3

M. 2'inspecteun de L'exploitation a constat? que des gares,
ou des cheds de train, délivaent des bulletins de suppliment, en
groupant plusieuns voyageurs sun le méme billet. Cette pratique
a Et¢ défendue maintes fois et depuis font Lonatemps sur La Li-
gne, can cette perception est contraire au a2glement preserivant
que fLout voyageur qui prend place dans une voiture doit Etre mu-
ne d'un billet ou d'un titre quelconque Lui dommant droil au
voyage. Pan ce procdds, Le voyageur qui paie La Lotalit¥ d'un
billet collectif, ne consentirait pas fa plupart du temps 2 sup-
porter Le coit du timbre, chaque fois que fa somme dépasse 10 F.

SL 18.7.23

Les billets n'&taient pas seulement délivrés
r les gares, mais aussi par les chefs de trains
1 poss@daient des carnets de billets, de coulews
Trespondant aux différentes tranches de tarifs.
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Nouveaux billets chefs de train

BlfLets de couleur blanche pix de 0,204 1 F
bleu clain 1,052 2F
verte 2,05a3F
rode 3,05a 4 F

. Tous fes prix sont indiqués sun £'ensembfe des quatre &-
nies. Lle chef de train detachera Le coupon d remettre au voya-
gewn, sulvant fe puix d percevodr, et biffera au crayon fa sta-
téon ou L'arnét facultatif de départ ainsi que £'arrnivie. Lles
gates retireront ces billets des mains des voyageuns et Les vea-
seront chaque jour 2 La gare principale.

SL 1.1.18

Dés 1906, des relations directes entre certa.-—
nes gares des réseaux PLM et SL furert ouvertes pdur
les voyageurs et bagages :

Nos chemins de fer

La compagnie des chemins de fer d'intérét local daySadne-
et-Loire a 1'honneur d'informer le public qu' & la date du 10.2
aura lieu 1'ouverture des relations directes pour les voyageurs
et bagages créées entre les gares des réseaux PLM et SL désigndes
au tableau ci-aprés :

Gares PLM : ligne d'Autun & Chiteau-Chinon, via Autun :
Paris, Chalon, Micon

Gares SL : Tavernay-la-Comaille, la Selle-en-Morvan, la

W Petite-Verridre, Anost, Athez-Corcelles

Gares PLM : via Chdteau-Chinon.: Paris, Nevers, Moulins-
Engilbert, Tamnay-Chatillon
Gares SL : Fachin, la Comaille, Arleuf

Nous prenons acte de cette réforme, qui constitue une amé-
lioration bien insuffisante. Il est trés bon d'établir la cor-
respondance avec les gares de Paris, Chalon et Micon, mais pour-
quoi pas avec les autres gares ? Nous demandons instamment que
toutes les gares du PLM et. réciproguement les gares des, chemins
de fer de Sadne-et-Loire soient mises en communication, de fa-
con que les voyageurs d la gare d'Autun ne soient plus ‘.'obligés
de faire transborder eux-mémes leursbagages et de prendre de
nouveaux billets.

IM 22.2.06
TRy,

Leapec @‘

Le trafic &tait actif les dimanches et jours
férids, les jours de féte locale, le vendredi jour
de marché et les jours de foire. 360 persounes pour
prendre le train dans une journée, &tait courant e
1910, un jour de foire ou un dimanche ; il fut camp-
té jusqu'a 122 voyageurs dans un seul train. Le ler
septembre 1910, jour principal de la foire de 1la
Saint-Ladre, 986 prirent le train. Les vacances et
les mois d'été voyaient le trafic augmenter.

Suivant les é&poques, le trafic fut plus ou
moins soutenu :

Billets délivrés en 1910

pan Les ganes seulement (ne sont pas pris en compte ceux  dE&&i-
vads pan Les chefs de train) .

BILLETS.D'UN PRIX | BILLETS D'UN PRIX|
INFERIEWR A 0.50 £ | suptr1ELRAQ.S0 F

NOVBRE | PRODUIT | NOMBRE | PRODUIT

AUTUN s 277 897.801{ 15 216 | 20 322.25
jta COMAILLE 2 443 879.801 1 492 1 661.05
ea SELLE - ROUSSTLLON 1330 410,50 5020] 5 228.10
lla PETITE-VERRIERE - CuSSy| 1! 35¢ 367.45] 3 901 5 167.40
ANOST - VAUMTGNON 993 | 270.55| 4 007 | 6 209.30
ATHEZ - CORCELLES 79|  241.35| 1656 2 894.75
IARLEUF 200 436.15| 2 425) 2 577.90
£ CHATELET 914 | 282.45| 3605 | 3 586.05
CHATEAU-CHINON ville 1045| 315.05| 4 043 7 168.45
CHATEAU-CHINON PLM 687 218.70 1 441 2 168.40
Lotaux 15 627 ] 4 319.80 | 42 806 | 56 983.65

s0it environ 45 + 120 - 165 billets par jour
pour envinon 12 + 158 s 170 F par four

SL




I1 fut plus important pendant la guerre  par
les militaires qui venaient en permission, mais les
recettes &taient diminues puisqu'un grand nombre
de permissionnaires du front voyageaient gratuite-
ment, et en 1918 par suite des &migrations. Mais,
aprés 1920, avec la concurrence des autos (amorcée
déja en 1917)

Aucune voiture pubfique pour voyageuns, aboutissant aux sta-

Zions de fa Ligne, ne dessent Les Localités a une distance supé-
rieune @ 10 km.

SL

;Service des courriers assurant
le service des dépéches

7 autos
2 autos

MM. Regnaut pire et 4iLs

M. Rousselet (et se fait aidé das cen-
tains casd par un voisin possédant
une autne volitunre)

Debiste

Anost
Cussy

Roussillon 1 auto M.

Aucun de ces courriens ne vient au premien train, sauf &4
Le nombne de voyageurns est assez éleve, peumettant de couvnin
Leun cowrse. Lles jours de foire et vendredis, ils prennent nes-
pectivement dans Leur Localité Les voyageurs, génénalement des
habituds, et fLes conduisent méme jusqu'a Autun. 184 attendent
Les conrespondances de Chagny, Parnis par Avallon, Panis - Le
Creuso pan Etang, et vont faire Leurs offres de service a fLa
sontie des voyagewrs PLM. 1£s repartent d'Autun avant Le train

7a 8 h20-75... Leuns dépants sont nespectivement dans ce cas :
- 4 Anost (boung) 5 h 50 anaivée a Awtun verns 7 h
- a Cussy 6 h arnivée a Autun vens 7 h
- & Roussillon 6 h 15 avivie @ Autun vens 7 h

Pendant fa péniode des vacances, et méme Lonsque £e nombre
de voyageuns est suffisant, ces rnois courrniers viemnent d Autun
pour amenen des voyageuns, direction d'Etang ou Panis par Aval-
Lon, sauf Debiste qui doit assurer seul ses dépiches. Les  deux
-autred cowviens, Regnaut et Rousselet, attendent £'express de
Parls awwvivant & 14 h. Lewr service des dépiches est assuré pax

Le thain 3 @ Anost et La Petite-Venrire. Les dépiches de nos

naing sont 'Les sulvantes : .

rain 1 prend 1 dépéche a Chateau-Chinon viffe pour ArLeud
1 dépéche @ Chateau-Chinon poun Autun

Duain 7 regoit des trnains PIM & Autun {1 Chagny-gare(poun
Chagny et Etang (1 Mdcon-gane {Anost

{1 Autun (Cussy
{1 fournaux  (Roussilffon
par Etang 1 dépéche pour Arleud

Lrain 3 negoit des cowuvriens aux gares(l Chagny-gare (dépéches re
d'Anosz, La Petite aninell Macon-gare (prises par
La Selle et Roussillon (1 Parnis-Nice {Ze cownriern

" p S pourn
train 4 nregoit de 2a poste d'Autun 1 dépiche Ch. —Chinon
SL 17.3.30 e

A partir du 1.7.21, reprendra le service de voiture entre

1a Selle et Roussillon. I1 sera assuré par un camion automobile
contenant 14 places et le prix du parcours sera de 2 F par per-
sonne. Ce courrier viendra jusqu'ad Autun tous les vendredis ain-
si que les jours de foire.

IM 6.21

et le malaise des affaires, le mouvement des
geurs régressa continuellement jusqu'en 1931

voya-

Recettes voyageurs (mars 1930)

1 mars | 3 160,75 17 mans 219.20 21 manrs 451,40
4 641.20 12 188.75 22 1 331.90
.3 399 Iz 243,65 23 436.50
4 269 4 332.10 24 336.95
5 475 15 265.85 25 299.55
6 254 16 431.35 26 299.10
7 545 17 233.95 27 309.35
& 401.10 18 302.30 28 399.20
9 393.05 19 318.85 29 346.55
10 779.30 20 217.50 30 387.95
’ 31 404.70

SL

oli les seuls trains qui continudrent de ramasser

des voyageurs circulaient trois jours par semaine, *:

pour une partie des communes d'Anost, d'Arleuf et
de Fiachin, puisque les autobus, nouvellement mis en
service, desservaient les autres communes.
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La diminution du thafic voyageurs et marchandises poun Les
Localitis d'Afeuq et Chiteau-Chinon, provient du fait que nous
n'avons pu assurer £a conrespondance des trains en provenance de
Panis 4 14 h 35, et en patance pour cette destination & 12 h 75.
Les voyageurns pour ces thains ne pouvaient utiliser nos trains,
tant a £'aller qu'au netour, vu Le Trop ghrand Ecarnt. Lles commu-
nes d'Arleuf ot Fdchin, qui sont susceptibfes de downer un mou-
vement de voyageurs pendant La bonne saison, sont Gcarties. 1L
fant aussi nemarquen que, depuis un certain temps, presque tous
Les commergants et un centain nombre de particuliers disposent
de voitunes automobiles. 1L y a guere de hameaux od 4L n'y ait
d'autos. 12 4'ensuit donc que Les voyagewrs en partance ou ar-
nvant pan ces thains priciies, pnéférent se senvin pour fLeurns
Lransponts de ces panticuliens qui Les ménent & Leur domicile et
Les namenent de meme.

1€ y aurait done Lieu d'envisager, pour La saison des va-
cances, d'avoirn une volture assurant Le service poun ces trains
entre Anleuf et Chateau-Chinon en passant parn Le Chatefet. Pour
Les foines de Chdteau-Chinon, il y aurait Lieu d'avoin une voi-
ture en double pour fe thain 47 qui se dirigerait sun Chdteau-
Chinon... ({L&isible).

SL 32

Pour 1932, les trains mis en circulation ne

prenaient pas toujours des voyageurs, Faute de-wya

geurs ? Voici pour quelques mois, de mai & décem—
bre, le nombre de voyageurs transportés :
Trains de voyageurs
(en plus de wagons marchandises)
20 mai 29+21 4 juillet 7+ 7 1 septembre |68+72
23 14+10 22 20+33 +45
25 30+59 || 25 23+17 2 15+22
27 27 29 19425 5 13+15
30 17 1 aodt 29+46 9 26+39
3 39+4]1 5 25+32 12 37443
6 14 8 54+25 || 26 13+14]
10 32+36 10 30+40 30 30+32
13 26 12 27+34 3 getobre 10+10
20 12+14 15 52+47 7 35+31
21 26 19 36+34 10 novembre 7+ 4
24 15+1§ 22 18+10 4 F4+77
27 10 26 21 4. décembre |25+31
29 18+23 30 75+81,
SL 32

handiges

ANOST. - L Gane

" Librairie D. Nousry et M. Guignard, 4

Les marchandises qui apportaient um certain
tonnage, ont permis 3 la ligne de continuer jisquen




%

1936. Les dernié&res années, il &tait adjoint aux
crains de marchandises des voitures de voyageurs i
la demande.

x%

Lzt

Quelques indications (d'autres tarifs seront

donnés plus loin).

Prix a la tonne
(frais gare/transbordement compris)

199 1914
poUR AUTUN M PAR WAGON PAR WAGON

-87 |3A291 5A§¥ 8A10T
: PR 3T r S T)|(PARBT)
TAVERNAY-La COMAILLE| 7 o 1.10 1.05 | 0.95
ta SELLE-ROUSSTLLON |12 0.70 1.50 1.40 1.25
La Pte:VERRTERE-CUSSY|17 1 1.90 1.75 1.55
|ANOST- vAUMTGNON 20 1.20 2.15 1.95 1.75
{ATHEZ-CORCELLES 24 1.45 2.45 2.5 H
{ARLEUF 32 1.90 3.10 7.80 7.45
FACHIN-Le CHATELET |38 2,30 3.60 3.20 .85
CHATEAU-CHINON vitle )47 4.30 3.85 3.35
SL

Un train de 50 T de bois rapportait 78 Fdere
rettes en 1910.

Timbre quittance

0,25 F pour quittance de 10,01 & 100 F

150 F 100,01 2 1 000 F

U F plus de 1 000 F
SL 1.7.20

" Paix de transpont d'un cencuedll d'Anost & Autun :

- transpont 1,37 F/km, 20 km x 1,37..... 26,40 F
- MANULRNLLON. o v v ev v eennnenannn ceveneane 8 F
a2 I S 3,45 F
SL 11.1.21 385 F

A partir du 4.2.30, les céréales panifiables,
ommes de terre, fruits frals, engrais, ont : @&té
xonérés d'impdt en GV et PV (des impSts  avaient
té créés 3 la fin de la guerre).

Le tarif &était différent en GV et en PVetcha
te catégorie comportait plusieurs tarifs numévotEs.

Chaque fois que fes chargements de poteaux au-dessus de
5;45 m ndcessitent deux wagons couplis jusqu'a 11,70 m, c'est
application du tarnif PV 2 qui sert @ déterminer La taxe. Au-
dessus de 11,70 m, jusqu'd 15 m, un wagon Lamponneun est employe.
Lu. wagons ponteurns sont toujourns taxés au PV 2 et Le tamponneur
QUL est en rZalit? vide est taxE au PV 4 2 3 010 kg.

SL 4.7.30

Prix des colis
02 1 kgl 4.00F [[152 20 kg|17.50 F || 60 a 70 kg|50.00 F
1a 3 5.50 F {20230 |23.00F | 7r0a 80 " |56.75 F
3a-s 7.25F 30240 l29.75 Fllsoago é3.50F
5210 110.50 F [{40 250 }36.75 F )| 90 at00 |70.25 F
10215 |14.00F |[50 2 60 |43.25F

'entendent marchandises prises & Anost et

Pour Les pommes de terre, 30 F/100 kg xendues 2 domicile.
Prime de 12 $ pour Les conrespondants.

Crals,

Le chef de gare principal &tablissait un rap-
irt commercial mensuel, précé&dé d'un tableau avec
:s tonnages, et certains &tats annuels.

e’

EXPEDITIONS ET ARRIVAGES

Expéditions PV par catégories
1909 (en tonnes)

de poids

020,51 azaizalé aisaicajzalsaisaiof o

0.5 1213|4567 8] 91020
Auwtun 1021 324} 174 104 731 730 92] 41| 55| 48] 48] 20] 3019
Tavernay M 8 62
La Selle-en-Monvan| 3181 17| 161 15) 10} | 10] 17| 27] 28) 28] 36] 526
La Petite-Voitre| 228] 10\ 14| 13| 12 ¢ 7| &{ 6f 3 4| 13| 322
Anost-Vaumignon 374) 5| az| 21] s{ g 16} 194 28} 28] 17| 43| 591
Athez-Concelles zoQkc 3| sp 1| 9| 9) 12] 16} 34] 76| 44] 35| 454
Arleus 338] 9l e3f 1s| 7| 4 z| s| 4] 6| 17| 49| 432
Fdchin 184 20 2| 3; #| 3| 6| 913 13] 9 41| 297
Ch.-Chinon vitte | 213| 23] 10; 23, ¢ 2| 2} 1| 1 4 192
Ch.-Chinan P. L. M-333| 34 431 16+ 7| 26 wzr_ 38} 598
totaux 142431465304 [224]138)|142{250[114]168(200}163|327] 6738

SL N

Petite et Grande vitesse

1910 1912 1913

Expdd.) Expéditions Awvivages Expédi-] i~
Local | Local ltransit] Local [transid tions |vages

PETITE VITESSE
Autun 1306 |1 203y 2170|1 118} 1 150)13 07012613
La Comaille 4 8 218 s 185
La Selle-en-Moxvan . 455 585 417 &27 440
La Petite-Verndidae 443 501 676 560 548
AnoaL-Vaumignon 4 369 1 069 r 087 |1 Q10
Athez-Corcelles 418 377 320 355 47
Arleud 534 596 618 608 571
Fachin 309 386 223 295 260
Vermenoux é 7 7 4
Chiteau-Chinon vidle 413 377 y 817 T s e
Chateau~Chinon P. f. M 53 84 619 114 741 61 715
; — | 2| — ] |]—
{ C 4799 |5 166 2 799 | 4 457 |1 891 |7 648 |7 218

]
7 945 46 348

GRANDE VITESSE
Autun 925 {1 1831 056 152 677 12 360 894
la Comaille 11 15 164 74 157
La Selle-en-Morvan 194 210 38 283 40
La Petite-Verridne 276 365 435 19 414
Anost-Vaumignon 308 87 584 294 665
Athez-Corcelles 9 78 149 41 138
Arteud . 299 |1 047 420 1 457 469
Fachin ’ &1 73 148 4 157
Veamenoux 4 4
Chiteau-Chinon ville 209 215 403 77 442
Chidteau-Chinon P, L. My 28 | 24 381 9711 172 440 |1 674
’ 3 060 §3 377 11 43712 9431 849 |5 453 |5 425

: s i o R—
4 814 4 792

SL

Trafic local ou en transit 1915-1916

Relevé statistique des marchandises en provenance ou 2 des-

Lination de ta Ligne :

- 4 destination de fa Ligne en transit =~ 1760 T >
- en paovenance de la Ligne en transit 127307
- en pwvenance de La Ligne en Local $8010T
annuellement 22 500 T
SL
DEUX RAPPORTS
Trafic trains spéciaux
MISE EN MARCHE DE TRAINS SPECIAUX .SUR ChA INON, EN
RAI?ON DE L'IMPORTANCE DU TRAFIC DES GARES D'ARLEUF,
ET FACHIN :
Le tafic de ces gares, jusqu'2 La fin de L'annle, peut
tre, sans exagbration, fvalul 2
pour Arleuf 22007
pour Fachin 6 ;gg 3;
pour Vermenoux



%

Le nombae de wagons demandés et nestant a4 fournin A ce fourn
est de
177 pour Arnleuf,
201 poun Fachin,
15 pour Vewmenoux,
s0it 393 wagons.

les trains 307 et 6 ne peuvent enfever ce tonnage, qui esZ
destiné pour Paris et lyon, et dont L'itinraire Le plus court
est Chateau-Chinon. Les mdcaniciens se diclarent impuissants, en
raison du mauvaix €tat de La voie et de La mauvaise qualit? du
combustible, & nemonquer plus de deux wagons chargds 2 10 T par
train. En tenant compte des fownitures de matériel vide pour
bestiaux et pour munchandises de détail ou sujettes a La mouille,
ou des marchandises A destination de Chateau-Chinon ville, on
peut estimen Qque cing trains sont nécessaires pan semalne poun
remorquen ce matériel, soit 20 par mois, reste 40 trains utiles
chargls A 20 7 = 800 T. 1L a &4E remorqué dans Le cowwant de
juillet, au départ de ces gares, 795 T.

Pendant les mois d'aodt, septembre et octobre, on pourrail
obtenir un tonnage A ¢ 500 T environ ; Les mois de novembre et
décembre senont... ({Llisible). Les expdditeurs de ces gares se
plaignent qu'un pfus grand nombre de wagons vides est mis & dis-
position des ganes de Corcelles, Anost, La Petite-Vowire, et
qu'ils n'obtiennent pas aussi bien satisfaction dans Leurs de-
mandes que Lewrs colllgues chargeuns dans ces gares. Lla aadison
est simple, car si je mettais La majeure partie du maténiel vide
A disposition de ces gares de La Nilvae, nous vewuions Les wa-
gons charngds stationnex plusieurs jours dans les gares, avanl

929

qu'il s0it possible de les acheminer et Le thansit d' Autun se -

Trouveralt de ce gait fort nédult.

En raison du profil de La Ligne, il est plus facile et
moins coliteux de tractiomner 50 T au dpart de Corcelles que 20T
sun Chiteau-Chinon. Cette manidre de procéden n'est pas désavan-
lageuse et nous permet de nlaliser de meilleunes recettes, de
moins {mmobilisen Le maténiel, en un mot d'obtenin un mellleun
nendement. Par suite de ce qui précide, La mise en marchede
aing spiciaux jusqu'd Anost devient {nutile, en ce moment, Les
Lwains 301 et | &tant suffisants pourn enlever ztout Le <Lonnage
destind sun Autun. S{ je me suis mal expliqu A ce sujet dans ma
Lettre précldente, vous m'avez sans aucun doute comprls, car
vous n'ignonez rien de ta situation, en raison des nombreuses
néclamations dont nous sommes assaillis et qui toutes {ntéres-
dent Les gares d'Arfeunf, Fachin et Vermenoux.

La proposition qui vous a &% faite avait pour but, d'ac-
coad avec Les expéditeurs, La compagnie PLM & Chdteau-Chinon, de
faire trnois fois par semaine un train spécial devant remonquern
30 T, ou peut-étre 40 T, a chaque train, de faire le trajet en-
e Fachin et Chiteau-Chinon PLM, un chargement 2 Arleud, deux
et trois & Fachin. On pouwrrait ensuite obtenir une moyenne de
100 T transportfes par journ et prendre toutes dispositions uti-
Les pour Lo chargement des trains réguliens.

Le transbordement se fait d'une facon ndgulidre en ce mo-
ment, la compagnie PLM nous mettant a disposition des 15 et 20 T.
12 y avait done Lieu d'espérer que cetle compagnie ferait un ef-
§ort pour nous donner satisfaction. Si cette proposition parait
Ampossible & naliser, par Suite du combustible, et que d'un au-
re co1e La commission de ndseau n'y apponte son adhésion, je ne
vois pas pour ma part d'autre moyen pratique de sontin de cette
situation. .

SL 14.8.17

Rapports commerciaux mensuels

A) LES RAPPORTS COMMERCIAUX MENSUELS, notamment celui d' avrll,
ont indiqué Les causes de perte de trafic et Les suggestions du
chef de gane principal pour L'abaissement, A titre Lemporaine
&' y a Lieu, des tarifs PV en vigueur ou par voie de ditaxe,
poun fz transports de bois de chauffage par 10 T ou payant pour
ce podids.

B) RECHERGHES DE TRAFIC | L

Les recherches de trafic ont EtE inoptrantes, car les rg-
ponses des commergants ont L€ chaque fois Les mémes, A savoirn
que Le camion-auto fait des prix plus avantageux que Le chemin
de fer, avec plus de régulaniil et de capacit? dans L'achemine-
ment (fransbordement dans Les transits). Les transports de bois
en grumes, en pourparless avec M. S... de Chdteau-Chinon PLM, sur
Autun, sont foat menac®s de nous &chappen, car fe camion-auto de-
mande plus cher pour Le transport proprement dit, mais fait dis-
paraitne Les frais d'amende en gare et ceux dd la reprise sun
wagon 2 La scierie. En nlsumd, Le prix de revient est moins &le-
v par Le camion-auta.

C) CAUSES AYANT DETERMINE L'ABAISSEMENT DU TRAFIC

L esl incontestable que nous subissoms une crise dans Les
affaires et que Led bois de chauffage &tant pou demands en ce
moment, notre frafic se trouve de ce fait txds ralenti. En outre,
divers expiditeurs n'ayant pas requ en période de rafic intense
Lout le matériel qu'ils disiraient de suite pour leurns expEdi-
Ltions, n'ont pas hEsité & faire L'achat d'un ou deux camions. Je
Le Adpite aussd, nos farifs actuels sont trop elevés.

s

D) TRANSPORTS AUTOMOBILES. PRIX ET CONDITIONS

En recherchant hds atltentivement quel est £'avantage ré-
sultant de {'emplod du camion-auto sur Le chemin de fer 2 voie
troite, on &'apergodl qu'il est tout en faveur du premien. En
efdet, 'L 8'agit du local, La manutention ne se fait que deux
fois au plus. S'agit-il du bois en grumes ? la concurrence est
dernisoine. En effet, Les grumes sont tirdes pan des chevaux ou
des boeufs au bord d'une route ou d'un chemin d'acels facile.
ELles sont couples sun place. Le camionneur, muni de cabestans,
treuils, cablfes d'acier ou autres moyens de chargement, effectue
L'arnimage au moyen d'un seul aide sun Le camion et sa remorque,
jusqu’'d 12 a 13 T de gnumes de différentes longueuns. Le déchan-
gement se fait dans la scierie méme, sans autnes frais.

IL en est de méme du bois de chauffage pour La ville d'Au-
Lun, Ces bods song puis A proximitt de La fonét et nendus dans
La cour méme du client. Les prix de transport pax camion sont
s vaniables, ils sont du reste en tous temps et Lieux raités
a fonfalt. La concurrence se fait ici &galement, surtout pendant
une période calme de trafic, et tel transporteurn, qui &'est as-
sund en contre-voiture des transponts de briques, tuiles, vins,
chaux et mémewes voyageurs, peut demander un pix infrieun 2
40n voisdn. S

Sur un pancourns d'Anost... d'Autun de 28 & 40 km, Le prix
noamafement thaité est de 15 F La Lonne. 12 est quelquedois de-
mandé 18 F poun bois de petite grosseur, chargement et décharge-
ment sur wagon PLM A Autun. Le fomnage par convod, remorque com-
prise, atteint en bois de chauffage de Im ou 1,14 m de Longueunr,
12 T, mais par tous temps 10 T. Les camionneuns sont souvent
payés de Leun consommation d'essence par des contre-voitures de
matéiniaux divers quils Livrent A pied doeuvre dans biendes cas.

E) COMMERCANTS EN BOIS POSSEDANT DES _CAMIONS 3
Les exploitants de coupes possédant des camions sont assez

nombreux, mais La plupart traitent encore 4 forfact, avee des
entrepreneuns, can ils obtiennent par ce moyen plus de rapidité
dans lLeurs Livraisons.

F) ENTREPRENEURS DE TRANSPORTS PAR CAMION-AUTO
On compte au moins 10 entrepreneurs & Auwtun,
3 a Anost,
a la Selle,
a Arleus,
& Chdteau-Chinon.
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G) RESUME D'ENTRETIENS 'AVEC DESTEXPLOITANTS_DE COUPES |

1L rdsulte de divers entretiens eus avec Le plus important
marchand de bois de la ndgion, M. Gey & Bussy, notamment, Qque
pour Lutter avec quelques avantages contre le camion pourn Les
tansports de chauffage, sur Autun local et transit, L con-
viendnait que nos tanifs fussent abaissés de facon notable pour
que 20 T transpontles de La fonét de Joux ou des Roux & 30 km
d'Autun, puissent étrne rendues sur cette gare SL 2 250 F et sur
e trhansit A 280 ou 290 F. Actuellement, Le camion ztransporte
poun Autun de ces Localitds, & raison de 300 2 430 F Les 20 7.
Nous pensons que Le transport camion pouwntalt Etre fait a
raison de 7 2 8 F La tonne de la fonit 4 Anosi-Vaumignon, ce qui
Laisserait une somme de 150 F au camionneur avee une £rds {mpox-
tante consommation d"edsence en moins et surtout une wsure de
bandage t12s appréciable, puisque e méme camion Eviterail Le
porcouns de 80 km de mauvailses routes.

Pour La gare de La Selle, qud dessert Les Localitis de la
Selle et de Roussillon La perte de trafic sest fait moins sentin
qu'a Anost. Les fonits de L'Etat sun Saint-Puix et Foldn, qui
couvrent plusieuns milliers d'hectares de bois de toutes essen-
ces, n'avalient autrefois comme debouché que cetfe gare, qui as-
surait un thds fort trafic. Peu de bois d'exploitation impontan-
e y sont chargls maintenant.
PLM dinectement.

Ez‘PRlxn’ TONNE DE BOIS DE, CHAUFFAGE. AU DEPART DE CHATEAU-
I&MET . COMPARE SUR U4 TRANSITS POUR LA SUISSE, ET SWR
L' IraLie,
Chdteau-Chinon Autun difference
Genzve 44.45 $6.75 7.70
Vallorbe 44.65 35.70 .95
Pontarlier 47.05 36.60 11.05
Petit-Croix 49 44.75 4.25
51.35 51,20 0.15

Modane
Transpont de bois de sciage de moins de 5,50 m, scienie Gi-
nord & Chateau-Chinon, par wagon de 10 T

: sun
sur ' 2
Chitean- ¥t d'Autun  Chdteau-
hi Autun PLM transit Chinon
. C"“n ____________ uille
de Morez du Jura 81.40 46,45 14.10 80.55
de Satins 57.15 39.70 14.10 53.80

12 y a done avantage, dans Les deux cas. Je ferai donc une
démanche aupnds de cet industriel qui ne manquera, fe pense, de
nous donner des thansports.

Lemmuuzawemm,
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En 1932-1933, seuls demeurent “les—-rapports
mensuels. Les voici de mai 1932 3 janvier 1933(il
manque septembre (rapport illisible) et novembre
(rapport absent) :

Rapports commerciaux

MAL
. le taflc sun l'ensemble des manchandises a sensiblement
diminué par rapport au mois correspondant de 1931, sauf pour Les
spath- §luor qui ont donné 50 T en plus, et Les chaux et ciments
pour construction qui ont domn€ 22 T en plus, la diminution pro-
[v:vut que beaucoup de marchandises sont acheminées pan particu-
ens.

Prévisions : Les bois de chauffage continueront & donner un
certain thafic en provenance principalement d'Arleuf, qui &’ex-
pédient en majeure partie pour la Suisse. Les spath-§luor sem-
blent vouloin 8'accentuen. La carrnidre des Convies : M. Peyroux
a  .une ¢ de de 50 wagons pavis d expédier pour Le mois de
fuin A destination d'Arthenay (Loinet] par Chiteau-Chinon tran-
44t. Nous avons encore quelques couplages en gare de Fachin.

JUIN

le trafic sun L'ensemble des manchandises &'est amélioné
pendant ce mois. Cette augmentation se justifie parn Le transport
de plemres brutes d destination d'Anost-Vaumignon et de pavés en
provenance de fa cavi@re des Convées, qui ont domné un tonnage
de 383 T, + 242 T au mois conrespondant de 1931, et Les spath-
fluon, augmentation de 128 T sun juin 1931. Les bois de chauffa-

ge ont donné€ un certain tragic, par contre Les Econces en bran-.. .

dfu ont marqué un necul assez {mpontant & cause de vente diffi-
cile de cette marchandise.

Prévisions : Les spath-§luor semblent vouloir continuer 2
donner un tonnage assez impontant. Pour Les pavés, M. Peynoux
esz en march? pour une nouvelle commande qui donnerait un cer-
Zain trafic sur cette marchandise. les bois de chauffage parais-
sent se ralentin.

JUILLET

Lle trafic a sensiblement diminug. Cette diminution provient
principalement sun Les bois de chauffage pour 2'expontation, par
duite des droits de sontie itrop &levis et aucun marché n'a pu
avoin Lieu. Les dtais et bois de mine sont par contre en Legére
augmentation. Les transponts de pieries bautes et pavés en prove-
nance de fa camizne des Conrvies ont donné un tonnage apprécia-
ble en augmentation de 107 T. Pour les castines, plusieuns ont
eu Lieu, ce qui a permis & nous donmer un tonnage assez impon-

Privisions : pour Les castines et spath-fluor, il y a Lieu
d'espiren d'avoin toujours un tonnage pouvant comrespondre au
Lnansport de ce mois Zcoull. M. Peyroux est toujours en marchd
pour une commande de pavés, sans précisen & quelles dates pour-
ralent avoin Lieu ces transponts. Quelques wagons pour piernes
brutes sont demand@s et sont en courns de transpont poun Chdteau-
Chinon et Anost.

Ao0T

Transport de castines541 T contre 505 T en 1931. Lles pier-
nes bautes ont donné un tonnage supénieurn de 67 T. La crise qui
d2uit sun Les bois de chauffage continue toufours, ainsi que sun
Les é,gua qui ne sont accept?s pan les mines qu'en nombre tris

OCTOBRE

. Tragic tr8s faible, notanment sur Les castines dont Le tra-
§ic a &8 nul dans la premidre quinzaine de ce mois : 152 T con-
e 423 T en 1931, Les bois de chauffage 225 T contre 567 T et
Les &tais 100 T au Lieu de 197 T. Les transports de La carmidre
ont donné A peu pr2s un tragic noumal en piemes et pavds pour
Los Localites d'Anost et de Concelles. Les bois de chauffage ne
4'coulent que trds lentement. Les transponts de bestiaux ont
&tE presque nuls, aucune expEdition ne pouvant se faire en rai-
son de La fidvre aphteuse ayant agi dans cette négion.

Les transponts ayant repris sun les castines en provenance
de £'embranchement 13 et de La gare de La Selle {Les expéditions
de cette gare sont partie par M. de Champeaux et semblent vou-
Loin donner un centain tragic). .Ces transponts &'acheminent de
gacon Afgulitre et Le transbordement s'effectue dans de bonnes
conditions et dans les dilais voulus. Les wagons demandds 2 La
Cie PLM nous sont donnés r#gulidrement, aucun transport de cette
marchandise ne se fait en gare d'Autun pan camion. .

DECEMBRE

Augmentation de trhafic motivéeprincipalement par Les thans-
ports de bois qui aceusent un fomnage de 250 T contre #3 T en
1931, Les tranaponts de castines ont donné A quelques Lonnes pals
Le méme nendement qu'en 1931 : 418 T en 1932 contre 436 T en
1931, Etais 183 T. Les tonnages de bois et d'&tais Les plus im-
p?lutana_ proviennent de la Selle et d'Anost. Les spath- ffuor
4'acheminent régulidrement, Les charg ts des wag ayant &LE
reduits facilitent pour beaucoup ce Transpont.
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. Les affaines sur Les bois sont trds difficiles, L' exponta-
tion qui donnadit avec la Suisse ou £'ltalie un certain Lonnage
et complitement null poun Le moment. Les &tais sont en augmenta-
tion. la canidre de M. Peytoux a donné 80 T de pierres brufes a
destination d'Arfeuf. Les spath-fluor, principal Lransport, ont
dqnné un fonnage de 411 T contre 481 T, cette diminution ui mo-
tivéepar Le mauvais temps empichant certains fours tous Lravaux.

$'il y eut de nombreuses et longues périodes
pendant lesquelles les demandes de wagons ne pdu-
vaient &tre satisfaites par suite d'un trafic trp
important dans certaines matiéres pondérables,

Matériel vide \

A ta demande du service de La voie, Le chargement sun wagon
des traverses en dépét A Tavernay-La Comaille commencera la se-
maine prochaine et je prévodis qu'il gfaudra 30 4 37 wagons pour
L'enivement des 8 000 traverses. Lles trains rdguliens, en rai-
son du twfic, ne pourraient enfever ce tonnage. Vewillez, fe
vous prie, m'autordisen & faire des trains supplimentaines, tant
poun Les dispenses sun fa Ligne que pour Les Lransponts a4 Aulus.
Du {ait de L'occupation d'une partie du matiriel poun ces thans-
ponts, Les expéditions de bois de chauffage seront quelque peu
netandds, can on utilisera en mafeune partie des wagons S, les R
ou M &tant occupés poun Les fongs bois et Les &conces.

la situation ne 8'est pas améilionée. Elle est cependant
plus facile depuis quelquesd fours sur Les points de <Lransit,
mais Les demandes affluent de plus en plus. A cette date, 12 wa-
gons S sont demand®s & Vermenmoux, 10 nestent d fournin d Fachin,
71 sont attendus 2 Arnleud, 18 d Concelles, 24 seraient nécessai-
nes & Anost, 5 suffiraient & La Petile-Verritne, 13 seraient
chargés a La Selle, s0it 252 wagons demandis, uniquement pour
Les bois de chauffage, &tais et traverses PLM, Les demandes poun
bois en grumes, &conces et marchandises diversdes ne §iguyent pas
dans ce nombre. Je vous donne un apercu de La situation pt des
difficultss qui en résultent. Pan suite de &'impontance extraon-
dinaine du trafic cette annde, Le matérniel dont est awméd la Li-
gne n'est pas suffisant pour répondre aux besoins du commerce
et peut nous donner des réclamations des expéditeuns.

SL 17.6.16

il y en eut d'autres oit le trafic &tait plus calme,
surtout 3 la fin et aprés la guerre de 14-18 :

Répartition du matériel

Pan suite du nalentissement des affaires, Le trafic va e
touver sensiblement moins actif que pendant Les modis Ecoulis.
Les expdditeuns n'auront plus & attendre aussi Longlemps poun
obtenin satisfaction. A partir de cette date, chaque gare né-
partira elle-méme ses wagons au mieux des demandes qui Lul se-
raient faites. Les gares m'en continueront pas moins 2 adresser
2 la gane principale les bons de demande et Xenseigneront celle-
ci des fournitunes faites dans Le journal & tel ou tel client.
Pourn fLes gares d'Anleuf, Fdchin-Le Chatelet, _Cha.ceau—chmor! vl
Le, constamment 4isoldes par Les communications t&léphoniques,
etles fourninont un rapport jouwwalier du matériel a Leur gare,
vide ou changd, qui devia parvenin chaque jour avec fes Zenitu-
nes founnalitnes.

SL 1.2.21

Début aoiit 1928, bﬁ 1es.demandeurs de wagons
étaient nombreux,

4 3 la Selle 2 3 la Petite-Verriére

4 3 Anost 4 3 la carriére des Corvées/semdl
2 3 Fragny 3 2 Fachin :
3 3 Arleuf 1 & Chiteau—-Chinon

ce qui représentait 41 wagons par semaine +"15 par
jour, le chef de gare principal avait demandé 3 la
direction 10 wagons S d'autres lignes pour le char-
gement des bois. Début du mois suivant, il pouvait
écrire : .
Nombre de wagons PLM introduits vides ou chargés, sux ZLes
voies d'Ichange, en 1913, annie de Lrafic assez impontant : 8§04,
404t une moyenne de 77 par mois, alons que cette moyenne poun &4
onze premiens mois Ecoulds de 1928 est de 115, et de juin & no-
vembre inclus, cette moyenne &'&ldve 2 129. 1L rentre & Autunan
cette voie d'Echange 140 2 150 wagons PLM et davantage de wagons
SL.
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Le trafic était donc loin d'étre décadent, le
‘apport d'octobre est &loquent ;

les prévisions de trafic en octobre ont &t& supérieunes 2
ce qu'on en attendait, puisque ce tonnage Ma jamais é£3 atteint.
Son impontance rdsulte d'une forte augmentation sur La péniode
comnespondante pontant sun les bois de chauffage 147 T, spath
§Luon 140 T, pavés des Convées 194 T, engrais chimiques 41 T et
céréales 31 T. Enfin, toutes autres marchandises, pommes de Len-
Ae exceptles, sont toutes en augmentation sur 1927,

SE Le tonnage a € supirieun de 566 T A ceful d'octobre
1923, & y a Liew de constatern aussd une augmentation sensible
des necettes brutes en faveur de 1928, d'une somme de 5 630 F
environ. Les majorations & partin du 1.7 ont &galement une peti-
Le influence sur L'augmentation des necettes. Malgrt toute L'ac-
Livite deployle, il n'est pas douteux qu'il nous Echappe encore
quelques twansports pan suite des wagons de traction Lnsuffi-
dante occasionnée pan le profil de La Ligne et par La rotation
Lop ... de matiriel sur Le transit d'Awtun. En ce moment, Lous
types de wagons ne chément pas : plats poun pavds, spath-§luon..
ansd que Les couverts pour bestiaux, grains...

_ Prévisions : Les demandes de maténiel &tant toufouns su-
pé/u_mg..s aux didpondibilitss, on peut donc prévoin sand hdsiten
une Activitl non moins grande sur novembre, sauf cependant si
L'hiver faisait son appanition un peu tit. Lles ztwansports de
pavés seront presque nuls, par contre Les spath-3iluon seront
:g/tn: bzzux.a dupérieuns aux thansports de cetfe marchandise sur

SL 11.28 ~ey
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. Toute marchandise sujette par sa nature A se détirioner na-
pidement et qui est nefusle par Le destinataine ou non retirde
en temps, est vendue d'office par les so0ins du chef de gare
princdipal, prévenu par La voie La plus rapide.

Exemple de vente de marchandises avariées :

S-VERBAL DE VENTE : L

L'an 1933, Le 14 janvier, 4 & h du matin, par devant noas,
M. Roy, maire d'Anost, a comparu Mme Lorieux, garde-station, fLa-
quelle nous a déclard que fLe 14.1.33 il est anivé & La gare de
Vaumignon fes marchandises ci-aprds : "I caisse mande 35 kg",
agant fait L'objet de L'expidition grande vitesse n® 93493 du
17.1.33, que cette marchandise a 8t& refusle pan le destinataine
poun Le motif ci-aprds : "aetand”, que cette marchandise &tant
sujette & prendre détirionation, L& impontait d'en effectuer la
vorte & L'amiable au progit de qui de drodl.

C'est pourquoi nous avons procddé & L'ouverture de fa cais-
se et il a L€ neconnu qu'elle contenait 200 harengs dont  nous
avons effectud La vente immédiatement, apals avis préalable don-
ng au public. M. Billon &'est rendu acquéreun de cette marchan-
dise, moyennant palement de la somme de 35 F.

SL 14.1.33
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Les plus forts tonnages sont repré&sentés par
:s bois (de chauffage surtout, de grumes, d'étais
» traverses, d'&corces), et 3 partir de la guerre
ir les pierres ; secondairement par foins - paille,
.ns en fits et liqueurs, &picerie, -~ matériaux de
mustruction, engrais, grains et farines, pommes de
rrre, sans oublier le b&tail, gros et petit.

Les bois de chauffage s'exp&diaient toute lan-
fe, mais 1'hiver et le printemps surtout Quandles
>aditions mét&orologiques n'avaient pas &té favo-
tbles en hiver) voyaient les tonnages les plsim-
)rtants ; les &corces complétaient au printemps;
:3 travaux agricoles d'&té limitaient le trafic ;
s céréales et pommes de terre prenaient Ierelais
1 automne.

Nous d&taillerons, ci-aprés, le trafic des mar
handises les plus caractéristiques de la région
raversée, 3 savoir le bois de chauffage, les &cor-
es, le b&tail, les pommes de terre, les pierres.
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mévente, avaient des répercussions immédiates

Toute surabondance, toute insuffisance, toute
sur

le trafic de la ligne, les conditions météorologi-
ques €galement :

Les nedges sun fLes hauteurns ont nui a £'acheminement des

marchanddises .
SL 1.23

Thafic tnds inf@rieun di aux pluies qui ont contraril Les
expéditions.

SL 2.23

’

Un petit détail : M. Lacolle d'Anost avait de-—

mandé un wagon pour chargement de riteaux et rite—

lots, en mai 1918, demande non accepté@e par

suite

d'instructions toutes récentes de la commission de

80 kg de riateaux

seau. Le 30.9.20, on reléve un transport en GVde

3 foin d'Anost au Creusot.

pommes e terre

'La ‘mauvaise récolte de 1910 occasionna la ven—

te des porcs plus t&t que prévue. En mai 1918, -un
cultivateur de Roussillon pouvait expédier 20 T de
pommes de terre :

4

Panmi Les produits agricoles et alimentaines, en provenance
des négions dessenvies par La Ligne du Tacot, ta pomme de teamre
est un des produits dont U'exporntation est fa plus importante.
Bon an, mal an, jf'estime qu'il se rdcolte une moyenne de 100 &
1 500 T et Les communes Los plus productrices sont  Roussillon,
Cussy et Anost. Depuls que fes paix ont augmentd, La production

~ a 8t& plus &levée aussd, et L'Elevage du porc a &8 en partie a-

7
L

bandonné pance que £a vente dinecte devenait un produit plus ré-
munérateun. Depuis 3-4 ans, Le trafic sun cette marchandde a du-
beE sun Les années paécldentes.

SL 7.12.18

La mévente de fa pomme de lemre nous fait perdre 500 2600 T
par nappont aux anndes précédentes.

SL 3.23

betail

Le bétail &tait expé&dié par wagon ou a la té-

te, en fonction de la quantité. Un wagon J pouvait
contenir 6 bovins ou 4 vaches avec leur veau res-—
pectif. (960,95 F en 1925).

TARIFS

le 1.12.09, avaient ‘rapporté 26,85 F. En 1917,

3 wagons bestiaux, menés 3 la foire d' Anost,
le

transport d'un porc 3 la téte revenait 1 1,95 F d'
Autun 3 la Petite-Verri&re. Peu aprés la guerre, la
manutention &tait comptée

-2 F par téte pour chevaux, boeufs, va-
ches, mulets

- 0,80 F pour veaux et porcs

- 0,40 F pour moutons et chévres

sauf si les expéditeurs ou destinataires s'en oc-
cupaient. En 1923, l'expédition d'un certain nom-

bre d'animaux pris 2 la téte, &tait plus

onéreuse

qu'avec le tarif spé&cial PV par wagon complet : ta-

xe pour 38 km :

80 F. Toujours en 1923, d'Arleuf 2

Chiteau-Chinon transit,

- taxe de 2 vaches 2 la téte 8 F x 2... |
- mauutention de la compagnie 3,5 x 2..

SEPOE s s wwram nwamae s nawsoe
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5. CORCELLES — Vue sur I'Hétel de la Gare

Athez - Concelles,
terminus de La  phre-
miene Ligne, se de-
vait de posséden son
hotel. 1€ est habite
aujound' hui.

Le Morvan pittoresque COURCELLES (S.~et-L.) — La Gare et UITdtel

4




Planche XX

v erd Zg

cEvVRE . . .

Sur  quelques thon-
cons, en dehons des
noutes qu'elle Lon-
geait, La voie a gar-
dé La netitet? de son
thacé. De bons che-
mins L'ont nemplacie
sun Les communes
d'Anoszt, d'Anleug et
de Chateau - Chinon,
mals c'est entne Con-
cefles et les Malpen-
nes, hameau  proche
de colul des Pasque-
Lins, qu'elle a con-
senveé  son  caractéhe
£Le plus sauvage tout
en étant thés acces-
sdible.

Un sentien de nan-
donnde pédestre pour-
nait 2'emprunter en-
the Les €coles d'Athez
et des Brenots  sen-
vant de gites d' éta-
pe. !

A cet endnoit, ZLa
barnisne nocheuse qui
se trouvalt sut  Leur
chemin ne {4t pas
pewr aux architectes
du temps, qui préfé-
nirent La couper en
son miliew pour Y
faire passen La voie
du Tacot. Le défilLé
est Lange d' environ
2,50 m, Laissant ain-
54 juste La place né-
cessaine.




Le bétail

7 4
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Les grands marchés de bétail se tiennent 4 1'intérieur: du Morvan, en octobre aprés le travaildes
champs, & Chiteau-Chinon, & Anost, & Arleuf,. surtout & Autun. Il n'est pas rare de rencontrer sur ces foires
jusqu'd 800 tétes de bétail provenant du seul Morvan.

La Saint-Ladre d'Autun, gqui commence le ler septembre et se prolonge pendant un mois, a toujours eu

bonne réputation chez tous les agriculteurs de France.
stationnaires
ils atteignaient ! 000 F. Le développement des voies ferrées, la
substitution de la race charolaise & la race morvandelle,

les depuis.1786. Les prix sont d'abord restés
1'ouverture du réseau routier. Vers 1865,

des sucriers du Nord,

Capitaine J. LEVAINVILLE

ont porté la valeur actuelle des bétes & cornes & 1 500 F la paire,
et demie environ ce qu'elle était & la veille de la Révolution.

Les archives d'Autun nous ont conservé les mercuria-
autour de 350 F la paire de boeufs, jusqu' 3

et surtout la demande plus pressante gque jamais
soit quatre fois

"Le MORVAN" étude de géographie hurmaine (1909)

TRAFIC

I1 portait surtout sur les veaux et les porcs
(jusqu'a + de 900 en novembre 1910), suivis par les
boeufs et vaches. Les moutons et quelques chévres
se vendaient surtout 3 1'automne. Les chevaux, 2a-

nes... &taient trés peu représentés.

En plus des chiffres fournis précédemment sur
les tableaux de tonnages de marchandises transpor-—
tées, qui sont tr&s &loquents avant et pendant la
guerre, en voici quelques autres (ils ont bien di-
minué) : :

3 la téte au wagon
— décembre 1923 153 119
-~ janvier 1924 101 135
— février 64 131
- mars 77 33
- avril 80 45
- janvier 1925 122 139
- février 82 53
- mars 247 104
- avril 130 119
- mai 380 94
- juillet 1926 131 141
~ septembre 119 150
- octobre 108 171

Si le trafic &tait trés important en Sadne-et-
Loire, il était pratiquement nul en Ni&vre. Des &-
pidémies de fi&vre aphteuse diminuérent considéra-
blement le trafic en octobre 1913 et aux printemps
€té 1918. En 1918, le préfet prit un arrété le 6.7
interdisznt les rassemblements des bestiaux ( plus
de foires) et instituant ume réglementation pour la
circulation dans les cantons de Lucenay-1'Evéque ,

Saint-Léger-sous~Beuvray, Autun, Epinac et ume par-
tie du canton de Mesvres. Cet arrété fut suivi par
celui pris par la Ni&vre le 16 juillet :

La circulation et fa vente des animaux de naces diverses
sont néglementies ainsd :

- animaux prgvenant de fa zone déclarie infectZe : fes ga-
nes de notre Ligne, sauf celles situfes dans La Nilure, 4e
trouvent done placles dans Le teritoine. déclaré infecté el ne
pownront autornisen ALe trhanspont que des animaux de boucherie
qué devaont étre manqués au few et dccompagnés d'un Laissez-
passen délivaé par Le vetérninaire sanitaire changé de la sur-
velllance ; .

- animaux provenant des Localités non comprises dans un pé-
nimetne déckand infects : fes animaux powvront eire vendus -pour
toute destination, mais devront étre accompagnés d'un Lalssez-
passer délivaé .par Le service dipartemental et fe destinataire
devna nemplin Les fonmalites prévues.

SL 7.18

Mais, en général, le trafic &tait tr8s irré-

gulier :

Augmentation du tragic des porcs, pan £a non-production -de
pommes de tewrte, ce qui oceadionne fa vente de ces animaux.

SL 10.10

et il était quelquefois utilis& plus de wagors quil
ne fallait :

Ce jour, j'ai constatZ qu'il a étZ adjointau trhain 301, six
wagons bestiaux de différentes gares. .Ces 6 wagons n'ont trans-
ponté que 30 tétes : 13 vaches et fe reste en veaux ou porcs.:

- fa gone d'Athez-Corcelles a demandé 1 wagon.pour 2 porcs,

- celle de Fachin 2 wagons pour § vaches, 1 veau,

- celle d'Arleuf 7 wagons poun 12 veaux, 3 vaches,

- Ra Petite-Verniére 1 wagon pour 2 vaches, 1 veau et 1 pore.

Les choses ne peuvent plus se passern ainsi. Powr £a premidre
gare, 4R aurnait §allu accepter Res poncs dans une cage chacun.
Poun La deuxiZme, un seul wagon pouvait suffire, de méme pour La
Poisitme. Les ganes ne se rendent pas compte des frais qu' oe-
casionne La trhaction des wagons, méme vides. UVorénavant, Lons-
qu'un expéditeur vous demandera un wagon powrun nombre de tétes,
vous ful fernez faire une déclaration pour Le nombre de tZtes de-
mandé. Le bon indiquera Le nombre de tétes et La ndpartition se
fera sun ces indications. TL neste bien entendu que, &4 au mo-
ment du chargement, i€ y a un nombre supérieun d'animaux, vous
awtez & faire nectifien La déclaration et & taxen sudvant ce
nombre néel.

SL 19.12.20

Trafic bien en baisse apr&s 1931 ol le nombre
de trains se réduisit :

Pour Les foires d'Autun, un train, mis en marche fes veil-
Les, serait de nature & nous donnen un centain traflc sur Les
bestiaux et nous penmettrait de pouwrvoin mieux ad La adpartition
des wagons, tant peur bestiaux que pour autres mqachanduu. Les
foines d'Autun 8tant  jour variable, il &'ensuit que certaines
§oines tombent Le Lendemain de nos trains rdguliens et n'entral-




nent aucune mise en manche supplémentaire Les foines de Moulins-
Engifbert ne sembferaient pas domner un thafic assez {mpontant
powr permetire La mise en marche d'un train, ayant déja fe Lundi
l;e; md% négulien avec voyageurs et Le mercredi pour Les marn-
chan .

SL 30.5.32

Quelques anecdotes, ol les pauvres animaux &=
taient considérés comme des marchandises...

A M. Dussert, charcutier & Aleuf,

Je suis avist, pan La gare d'Aleuf, que vous nefusez de
prendre Livhaison d'une vache sun deux, qui vous étaient expe-
dides par M. Rebeiftard (boucher & Chdteau-Chinon). TL n'est pas
dans £'usage de prendre Livraison de moitié d'un thansport at-
zendu et de Zaissen £'autre moitié & fa charge de fa compagnie.
Je viens vous prien de prendre Livaaison de cetie vache & charge
de £a nenvoyer d'oil efle vient. Dans Le cas contraine, cette bé-
fe sena mise en fowwniere aux frais de qui de droit. les grais
de stationnement du wagon seront exigibles.

SL 26.10.10

Au train n® 5, thois veaux et une vache sont tombTs en mar-
che d'un wagon, un peu au-dessus de Corcelles, par suite de
2'ouventure d'une porte en cowrs de route. Ce wagon, en prove-
nance de Chateau-Chinon ville, & destination d'Anosz, contenait
12 veaux et 4 vaches. Le chef de txain m'avoue ne pas 5'Etre
nendu compte de fa fermeture de ce wagon au départ de Chdteau-
Chinon vwille, tandis que £'exp@diteur affinme qu'it était feruné.
Au passage & Concelles, on ne 4'est pas apergu que cette ponte
était ouverte, et du cité de £a gare. La vache a &€ recueillie
de suite ot fes veaux aussdi, aprds quefque counse dans Les
champs. Ces denniens n'ont aucun mal, tandés que fa vache a une
QMT cassée et préte a La aeproduction dans un défal d'un mois
ou aeux.

Je me suis rendu a Concelfes. pour La constatation ef, en
présence d'une indemnité de 200 F sndclame par M. Fontaine
d'Anost, expéditeun et destinataire, fe me suis vu obligé de re-
quérnin un vétérinaine pour La constatation du dommage. Le véte-
rinaire n'a rien refevé d’anonmal au point de vue blessure grave
pouvant - occasionner £'avortement ou d'autres complications & fa
dite vache. Pour fe moment, 4L n'y a que fa coane cassle et ol
4'Echappe un peu de sang,’ qui domierait quelque Digudétude. te
viténinaine a fait Le nécessaire poun Eviter Le tétanos...

... Ce wagon qui n'est pas encore muni des crochets de &2-

cunits prdeonisds tout récemment, & systeme de Loqueteaux négu-

Liens, et & monsavis Les feunes bites se contrariant awront at-
teint La petite poignée qui.est & £'inténiewr, dans une concavi-
8, avec Leurs petites cones et c'est ce qui aura EXZ Ra cause
de £'ouverture du wagan. C'est sans doute L£'effet d'un coup de
pouce qui se sena produit, can i est assez difélcile a conce-
voin qu'on ne ferme pas un wagon que £'on vient d'embarquen.

{vache hons de dangex, Le 7.1} -
SL 3.1.11

Les normés Labille et Breugnot, manchands de porcs & Cusdy,
ont expediZ Le 1.10.13 deux fagons de poncs, d'Autun sur Anost,
dans fe but de conduire ces animaux sun La foire d'Anost se thou-
vant ce méme journ (2.10.13]. En couns de noute, La gendaumerie
de Pa Localité Leun a drnessd procds-venbal poun 4ingraction &
2'awits préfectonal déclarant La commune d'Anost contaminée par
2a §idvre aphteuse. Ayant &té condamnés parn Le tribunal d'Autun,
MM. Labiffe et Breugnot ont fait appel du jugement & Difon et La
cour a demandé un compfément d'enquéte.

Poun justifien Leun bonne foi, quant & La suppression de La
dite foire, ceux-ci ont demandé -2 La garde-station d'Anosi de
bien vouloin attesten qu'aucun avis d'interdiction n'a EL€-en-
voye & cette gare par £a mairnie d'Anost ou Le service des Epi-
zooties et que Les affiches apposées, en pareil cas, sur Les
voies de communications, n'auraient pas &t places, ni qu'aucun
avis préatabfe n'aurait E4€ fait dans Les journaux de fa Locaki-
6. Mme Deguin, garnde-station d'Anost, n'a rien voulu signeret
m'a demand? ce qu'if y avait Lieu de gaire. J'al Egalement fait
des ndsenves sur cette demande, en priant ces commergants, qui
sont des cltients, d'attendre votre néponse. L'dffaire doit etre
fugée & nouveau fLe 21 janvien.

SL 14.1.14
et

Mon administration, ayant €t consultie & cet gard, ne peut
ot n'a pas qualité pour domnen satisfaction & voire desin. Des
nenseignements pris & La préfectwre : £'anndté d'.interdiction de

-
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cette foire a eLE notifié aux maires des communes intiressies et
Les communications nécessairnes ont €té faites a plusieuns fourn-
naux. En outre, Ly a Lieu de nemarquer dans cette affaire que
£a Lol n'oblige aucunement de signifier aux gares fa suppression
des foines, meme dans Leur Localite, pas ptus qu'elle ne fait
obtigation d'apposen des affiches dans fLes gares au sujet des
Epizooties. Quant a f'absence d'affiches sur fe ternitoire de &a
dite commune, 4L vous est toujours facile d'en faire La preuve,
car Les gens de fa LocalitZ pownnaient peut-étre en témoigner,
8'AL y a Lieu.

SL 18.1.14

Un expéditeun est venu demander deux wagons poun Le trans-
pont de 60 poncs de fait d'Autun a La Petite-Vernitre. Lle prix
@ La tite 1,95 F donnait un total de 117 F. Ce client a prefert
amenen ses bestiaux & pied que d'utiliser notre maténiel.

SL 19.7.17

14.4.18 : 2 wagons de bestiaux J ¢ 1} porcs, 5 veaux, 1 va-
che, 13 moutons ; .expéditeur Marillier de fa Petite-Verrnitne, des
tinataine @ fui-méme & Autun.

Le 15.4 cefui-ci a bien netiné des wagons tous fLes animaux,
mais n'a pris La Livnaison que de 2 veaux, en faissant Les trols
autres dans fe wagon. L'entlvement des animaux a eu Lieu sur Les
voies d'échange, #a manchandise Etant destinie pouwr Le Creusod.
M. Marniflienr ne 8'est nullement souci?é de ses thois veaux et wme
nous a pas avisés du non-retrait de ses bestimux.Ce n'est que Le
Zendemain, Le 16.4, en procddant au nettoyage des wagons ayant
Senvi au transpont, que nous nous sommed apencusdkceuxsel. Ces
animaux ont 81 mis en fouwnnitre fLe 16.4 et j'ai fait aviser
Ploxpeditenr et Rui ai confinme par Lettre Le 17.4, en falsant
toutes néserves poun Le netand qu'if apporterait @ &'oceupen de
sa manchandise. Jusqu'a ce moment, cefui-ci ne 8'esi pas prisen-
8. L'abimentation de ces bestimux est assez difficife, car deux
ne panaissent pas avoir ew d'autre nowwtiture que £2'allaitement
pan la mére.

SL 18.4.18

J'apprends par Le chef de train que vous avez, a votre gane -
depuis Le 22 courant, 1 wagon J3 charge de 10 moutons et que ces
animaux sont toufouns dans fe wagon.

SL 26.10.22

eCOTCRS

~ Elles &taient exp&difes pour les tanneries de
Chiteau-Chinon, d'Autun, et en transit pour celles
de Lyon, de Saulieu... Si elles n'étaient pas lour-
des, elles &taient encombrantes de par leur volume
et nécessitaient de la manutention. Les &corcheurs
travaillant d'avril 3 mai, au moment de la -montée
de la sdve, les transports se faisaient en mai et
juin.

Les Beonced & tan sont bien demandées et il &'expidie cette

annde Lo triple des amnes préctdentes. Nous sommes Ampuissants
a suivne ALes demandes de maténiel qui parviennent des gares de
Sadne-et-Laine.

SL 5.27
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Exploitation de 1'écorce dans le Morvan

Il exista,

jusqu'aux années qui ont immédiatement suivi la seconde guerre, 1950-55, une activité lide

a4 la forét du Morvan et du Nivernais : 1 ‘écorcage des chénes.

Cette activité

avait pour but d'dcorcer les chénes

(grumes ou lances) pour en recueillir.l ‘écorce.

Celle-ci était broyée dans des moulins spéciaux, dits battoirs ou moulins & tan, qui-réduisaient cette dcor—
ce, sinon en poudre, du meins en charpie, ceci & 1'aide de marteaux tapant en cadence dans une cuve en forme
d'auge et soulevés par des cames fichdes dans un arbre tournant & 1'aide d'une roue & eau.

GI 25.5.87

Les auxiliaines au transbondement veulent Gtne augmentés
pour effectuer ce travaif. 1£s demandent 2,50 F / T au Lou de
1,75 F, travall peu aémunérateur, et de plus ils sont astreints
de u,gadlﬂ Les wagons découverts. Avis favonable pour fes Ecorces
seulement.

SL 27

Veuillez inviter Les expéditeurs d'Gconces & thargen de
préfinence 3 wagons SL de facon @ pouvoir fLes transbosdern sur
2 PLM. Dans bfug des cas, nous ne pouvons mettre 2 SL sur 1 PIM.
Z:l;jlb ces conditions, L'expéditeur paie pour 4 000 kg, ce qui est

eux. .

SL 20.6.27

Demande de £a prompte installation de La seconde voie de
transbondement projetie dans Les abnis PLM, car en ce moment Le
traflc transdt est d'une parnticuliéne intensité, en raison des
Zconces a destination de Lyon et de Saulieu, de sonte que Les
autres wagons sont en attente. ’

SL 10

Maintenant que nous sommes en pleine saison pour L'achemi-
nement des Econces, nous avons pourn L'instant 65 wagons demandés
a Liquider sur Le mois de juin. 12 ne nous sera pas- possible de
satisfaine toutes ces demandes pour La raison que nous ne possé-
dons que 8§ bdches et § profonges, cette marchandise craignant fa
moullle. Je ne vois pas La possibitité
demandes pour un 84 court fLapa de temps.

018

Les bois ont &té de tous temps la richesse du
massif morvandiau, et les communes travers&es par
le Tacot, .sauf Autun et Tavernay, ont un fort pour-
centage de leur superficie recouvert de foré&ts. Le
chemin de fer prit le relais des riviéres, telles
que 1'Yonne et ses affluents, et fut .2 son tour rem—
placé par le camion-auto aprés la premiére guerre
mondiale.

Le bois s'exp@diait sous forme principalement
de bois de chauffage, sinon sous forme de grumes,
d'étais, de traverses de chemin de fer, de poteaux
télégraphiques. Un petit d&tail : 2 000 traverses
PLM = 180 T.

QUELQUES TARIFS

Transport d'étais de mine

.Changement sun wagon de 8 T - Fdchin-fe Chdtelet 2
sun Autun PLM - Aleuf 1

- Corcelles 1

- Vaumignon 1

- fa Petite-Verridne 1

- g Selle g

+ frais de gare et §rais de transbordement 0

SL 18.11.09

de satisfairne toutes ces .

Tarif' ChAteau—Chinon/Autun PLM 50 kg

Bois en grumes - wagon d'au moins 5 T 4,05 F/T
- couplage de 10T 4,05 F
- couplage jusqud 60 T 3,55 F
Bois de chauffage ou en grumes
- wagon d'au moins § T 3,55 F
SL 8.1.10
TRAFIC .

Les gares de Fichin, Arleuf, Corcelles et Vau-
mignon faisaient les plus forts tonnages. Elles ex-
pédiaient aussi des &tais .pour les mines de Blanzy,
des traverses de chemin de fer (&galement de la g
re de la Selle pour Roussillon), des poteaux té&lé-
graphiques, des bois de charbonnette pour Prémery
en Ni&vre, des bois 3 papier. Les bois de chauffa-
ge avaient de bons débouchés vers la Suisse, la Sa-
voie et 1'Italie. Il en fut livré au ministére de
la guerre pendant la guerre, Les bois venaient aus-
si de Glux, de Moulins-Engilbert, de Larochemillay,
de Luzy.

. 11 semble que le transport des bois de chauf-
fage ait eu son apogée entre 1910 et 1920 -: " 1le
transport des bois augmente d'année en année". En
plus des chiffres donnés précédemment, voici ceux
.de quelques mois de 1915 : les bois de chauffage ,
pour leur part, représentent environ 3/4 a 4/5 du
tonnage total :

mai | juin | juittet| aomt [*°P%.

bois de chauffage | Z 021 T 1 810 T|1 #13 7|17 775 7|1 0071]

bois en grumes ’

et oeuvnis 100 T 19T 176 T 457 T 1197]

tonnage total 2516 T{2 227 T| 2 216 T |2 560 T |1 2587
SL ‘

ANOST — La Gare
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.- Le flottage a heureusement résolu la question du transport. Sans le flottage 1l'exploitation des bois

" . .
eut été impossible... Dans ces derniers

temps, le flottage a baissé dans de trés fortes proportions... Bien

que les prix de transit par voie ferrée ne soient pas sensiblement plus forts-.que par -le flot,.-:de plus en

plus, le Morvandiau emploie le chemin de

mise surtout les transbordements. C'est la vieille querelle des voies-d'eau
Le chemin de fer économique gagne de l‘argent grdce au transport des bois,..
a été une des raisons de 1l'abandon du flottage,..

mence sous une autre forme...

Le développement du réseau routier, des voies ferrées,

fer pour le transport de son bois, Il y gagne en vitesse, .l écono-

et des;voies de fer qui recom-

Bientdt, le flottage ne sera plus utilisé pour le transport de la moulée.

Le bois de chauffage n'est plus le but unique de l'exploitation

de la fordt morvandelle. Le kois de

charpente reprend de 1'intérét... Les peuplements qui rapportent le plus sont ceux en chénes et en sapins.,.

Cependant, le sapin du Morvan n'est pas un arbre de charpente proprement dit.
c'est comme traverses ou comme poteaux télégraptiques qu'il est utilisé de préférence.

les étais de mine ...

Capitaine J. LEVAINVILLE

"Le MORVAN, étude de géographie humaine" (1909)

Achat des bois Lebaudy - Lambert

5 acheteurs, pan Fachin, Arleuf, Anost, Corcelles.
+ 3 600 condes de chauffage, + & 200 étais, + 7 000 Lrnaver-
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Pour Le moment, il n'y a aucun embranchement provisoire 2
constunine. Les gares conviennent mieux pour tout Le monde,
L'annde pwchaine, co'est-a-dine en 1911, on en reparlera. Sui-
vant Les dires du adgisseun, M. Lambert n'exploitera pas de
bois. Je considire que L'exploitation des bois ci-dessus double-
na Le trafic nonmal ondinaire et dans de grandes proportions,
can & citl de cela il y a Les petites coupes ondinaires des par-
ticulions, comme il y en a d&j2 aux envinons de La Selle et qui
contiennent 50 & 60 coades de chauffage. Les expéditeurs deman-
dent déj2 des emplacements dans Les gares d'Anost et d'Arleud,
pour diposer en cas de manque de matiriel, et un endroit spécial
a Autun pour déchargement. A ce sujet je demanderal déja L'ins-
tallation d'une vole provisoine, Le Long du mn de La cour PV
avee croisement palds de La bicoque d'entrde.

_TONNAGE APPROXIMATIF DES BOIS A PROVENIR DES Mfg H—:wov T
T, DONT L'EXPLOITATION COMMENCERA FIN Mars 191

Voie empruntée
BC|BM|BG |TCF|CB8 pour Lo  transpont
uwn AUTUN
5%2132““ 3 000 AMdLeus, Anost
Gey 2 000} 700 200{ -100{Anosz
Tagmenay 1 800 60| 200 route d'Anost
Barbier 2 000| 800 200| Fachin
UTRES COUPES
TAZmenay 800| 100 30 Concelles
Collot 150 200§ 300 Lz Selle, Fachin
fercien . 100 150 Chiteau-Chinon P.L M|

{B C bois de chauffage TCF traversspour chemins de fen)
(B M bois de mine C B charbon de bois)
{8 G bodis en grumes)

SL 10.12.09

D'autres chiffres :

du 5.71.09 au 6.8.09..... 183 T, s0it 3 wagons en janvier
en fEunien
en mans
en avall
en aoit

NS

T wagons
Le transpont des bois domaniaux se faisait par eau, aujour-
d'hul il se fait par les gares de Fachin et d'Anost.
SL

Bien des fluctuations de toutes fagons aprds
a guerre, 3 preuve :

Septembre 1926

Taafic assez impontant sur Les bois de chaugfage. Centains
qui avaient abandonnd en 1921-22, par suite de L'Elévation des
Lransports, sont xevenus d nos gares.

Il se coupe-mal-en. planches,
I1 a d’abord fourni
S

Octobre 1926

1 037 T au total. 480 T bois de chauffage, article peu de-
mandg. Tragic PV presque nul sur bois de chauffage, swiloul dur
te tranadit de Chateau-Chinon, d'oi L&gdre diminution des recet-
tes. Droits de sontie pour E'expontation assez &levés dba ra-
Lontissement poun Les affaires traitles, et différend d'un mar-
chand de bois 2 Arleuf avec un gnos transitaire, reprise des ex-
péditions dans mois sulvant.

Aot 1927

Le tonnage <transporté est supérieun & La noamale, bdien
qu'un rafentissement sensible 4'est produit sur Lles bois de
chauffage. La principale cause semble adsulter des prix qud ont
L3genement {Lichi et de La demande peu active.

’
Septembre 1927 jf
Le tagde a &8 assez actif surn toules manchandises... 1L
accuse une augmentation assez importante. Cette activit? est due
en grande pariie @ nodis ou quatre expéditeurs d'Arleuf el de
L'arnit de Fragny, qui nous ont remis 800 - 900 T de chauffage
Les expéditions de bois en particuliern ont L% poussées trds ac-
ivement, car les vendeurs prévoient une baisse sensible et veu-
Lent Ecoulen Lewns produits au plus £4Z.

Aoilit 1928
L'énsemble du trdfic est, en général, en augmentation sur
tous transpoats : bois de chauffage 960 T, &tais 286 T.

Novembre 1928

Le thadic sur tes bois de chaudfage est Loujours 4m s
Le tonnage sux cet anticle est de 300 T supériewr 2 L année dex-
nitre. Prévisions : &4 la neige et fe mauvais temps ne survien -
nent pas avant Noéf, nous obiiendrons ce mois un fnagic Equiva-
Lent & novembre. IL reste encone des stocks 2 acheminer : &tais,
chauffage, poteaux télégraphiques. 1L nous reste des transports
a assuren & Fachin, Aleuf, Concelles.

Janvier/février 1930

Prguisions : bois de chauffage : les exp¥ditions pour L'ex-
pontation sont aniities en ce moment, il &'expidie cependant des
wagons de bois, pourn La boulangerie en majewre partie. Les ral-
sons de cet anrét sont motivées pax la température excessivement
tempérde qui n'a pas pewmis, en Italie surntout, d'Ecoulen Les
stocks constitués. Poteaux et &tais : Les transports de grumed
ot tais aont tounings poux Le moment. La maison C.. et F.. a
Fachin attend une {mpontante réception de poteaux inject®s pour
Les PTT dans Le courns de ce mois. D que cette Adception sera

" faite, nous neprendrons sun Chteau-Chinon transit Les transports

de ces poteaux avant L'acheminement des bois verts de chauffage.

Mars 1930
Transports infirieuns a La noamale, principalement sur les
bois de chauffage qui sont actuellement d'une mévente assez a&-

rleuse.

Juin 1930

Le bois de chauffage est peu demandé, bien que Les vendeuns
paraissent disposts A faire de sdrieuses concessions pour teou-
Ler Leun approvisionnement, mais n'y parviennent pas. Certaines
ganes de La Ligne, Fachin, Concelles, sont encombnies de dépits
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de bols qui n'ont pu 4'expddien jusqu'2 ce four. Les bois de
chauffage subissent une crise assez séniewse, du fait que L'Ita-
Lie, qui &tait Le principal client de la rdgion, ne &'approvi-
é4onne presque plus. Un ralentissement impontant des expéditions
4e manideste suntout surn les bois gnis ou... (illisible) de Ze
qualits. De méme La boulangerie ne fait que des achats trds Aes-
Deints : faudrait-4L en conclure que Le chauffage des fours au

mazout concumrencerait Le bois dans une certaine mesure ? J'es- |

pire que Les tarids spéciaux PLM, abaissds quelque peu pour fa
xdgion parisienne, feraient neprendre fes expdditions sun cette
destination, il ne e prdsente gudre d'affaires de ce eété.

... diminution des transports, provenant du fait que beau-
coup de marchandises sont acheminies par des particuliers.laeri-
se qui sévit surn Les bois de chaufdage continue Loufouns, ainss
que sur fes &tais qud ne sont acceptis par les mines qu'en nom-
bre Limite.

SL 32
\

DIFFICULTES RENCONTREES

Elles &taient nombreuses : manque de wagons &
de place dans les gares, difficulté&s de traction,
tarifs &lev&s, restrictions de la guerre...

Un train sunplémentaine de marchandises destiné A acheminer
des bois déposds a L'amnit des Blandins, sera mis en manche en-
the Autun et Fdchin (produit 181 F poun 64 T), Le 3.10. Un autre
ain Le 8.10 pour déblayen fes gares des bois qui fes encombrent
entre Autun et Corcelles...

SL 10.10

Engorgement des marchandises

En néponse... concennanf la ngclamation Trdmeray, ' ai
L'honnewr de vous infoamex que,Le motif pour Lequel M. Taémeray
n'a pas en régulitrement de Wagons 2 la noute d'Anost, est dit
d'abord aux 2 500 traverses qu'il y avait & expédien dans Les
ganes de Concelles, Anost, La Selle et | 500 dans La gare de Fa-
chin. Toutes ces expéditions se sont présentles 2 La fois et fLes
points de {ransit n'ont pas dégoagé avec suffisamment de vitesse
pour la Libération du matiriel. En plus, le trafic a redoublE
depuis une semaine aux deux points de trhansit, ce qui a absonbé
beaucoup de wagons. Les veille et jour de Saint-Ladre ont &té
aussd une cause de non-fourniture de wagons pour Les bois. En ce
moment, 4L y a beaucoup de wagons chargés pour Autun transit ef,
comme. La voie de transbondement est presque constamment prise
par les manchandises remises parn PLM, les nitrnes sont en attente,
10 pour Le moment. 1L y a aussi Le matériel prnis pour transbon-
dement et nechangement de briquettes pour Le dEpit. M. Chevalien
négociant & Autun, en prend pas mal en ce moment, pour 4e4 expé-
ditions de matérniaux. Je vais faire mon possible poun satisfainre
M. Trémeray.

SL 8.9.10

La majeure partie des bois expddids par Les gares de la
N&vae sont acheminds pan Chiteau-Chinon, ce qui adduit d' une
fagon trds sensible Les necettes. D'autre part, Les difficultds
de traction {on ne peut mettre que deux wagons chargés par
train) netardent Les expdditions, il 4'ensuil qu'un assez grand
nombre de wagons se Lrouvent immobilisds. Un train de marchandi-
m serna fail de temps en femps poun déblayer Les gares de La

vre.

SL 15

. Je vous. fais comnaitrne que 15 wagons ont &t& mis & votre
disposition poun chargement de bois de chauffage : & a Anleuf,
6 & Anost, 1 a Vermenoux. En outre, ? wagons remis Le 12.8 2
Fachin & M. Defosse, pour itre chargés 2 votre adresse, ont fait
L'objet d'une autre expédition, ce d quod nous ne pouvons nous
opposex. Je n'al requ aucune demdnde de maténiel & Corcelles
vous concernant, en raison du faible tomnage que nous pouvons
adjoindre & nos trains surn Chiteau-Chinon. Je ne puis vous pro-
mettre de faire mieux, car la adpartition du maténiel vide
&tant faite d'une fagon toute {mpaitiale, en tenant compte bien
entendu de L'importance du trafic de chaque expdditeur et des
disponibilites que nous ltaissent Les tansports militaines.

SL 14.8.17

DEépGt de bois de toutes natures sur la
ligne
Ci-aprds Les inconvénients de £'&tat de chose actuel provo-

qué d'qnz part par la perunie des thansports, mais d'autre part
par L'intirit et Le mauvalis vouloin des expdditeurs.
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- L'exiguité des ganes ZLelledque la Selle, ne permet pas
d'autoriser Les dépots impontants, surtoutl que cette dernitre
negoit Le plus fort tonnage pour un plus grand nombre d’expédi-
Leuns.

- Les gares de Tavernay, fa Petite-Vernidre, Anost, Concel-
Les, Fachin et Veamenoux, sont touled encombrées elf, malgrd Lles
avis donnés, aucun goat n'est apportl par les expéditeurns dans
L'application de L'emplacement désigné a chacun d'eux. En outne,
Los jafousies semblent étre Lla cause de ces dEsondres.

- A AMleuf, qui est la gare possddant La plus grande Lon-
gueur de voies de chargement, tous Les bodis sont déposds en bor-
dune de la voie et centains expéditeuns oceupent a eux seuls
Lout &'emplacement. D'autres négociants, moins bien priviligils,
4¢ plaignent & juste naison de ne pouveir obtenin aucune place
pour leurs d&pots. L'agent de cette gare est tout & fait impuis-
sante A faire exfeuter Les ondres qud Ll ont &t¢ donnés poun
déteminer La place de chacun des expéditeurns. Le but poursuivi
par plusiewns de ceux-ci parailt etre d'empéchen Leurs colligues
moins favonisds, fes giner dans Leur commerce.

- Quant 2 La gare de Fichin, Les places assignées Ly a
deux ans ont &t assez bien obsenvies, mais Le service du génie
a galt Livren sur cette gare d'importants achats de bois, de
rondins, poteaux, grumes, perches... qui, pour divdrses raisond,
nz ww pas. Ces bois encombrent partout : chaussde, cour et
abonrds.

- D'autne part, Le service de La Carnidre a &galement en-
neposd, depuis font Longtemps, de La houllle et des maténiaux
dun Les cotis de La voie, dont'il conviendrait d'exigen £'entlve-
ment.

Poun décongestionnen ces gares, L conviendrait de ne plus
Laissen pénétrer aucune chamretite chargée sans autorisation,
avant que fes dépits exdistants solent entilnement dZbarrassés.
Cette question, envisagle L y a deux ans, avait &t¢ abandonnée
pan La crainte de voinr Le trafic nous Echapper, & Fachin notam--
ment. la compagnie &'&tait amrétie & prolonger La voie du cul-de-
sac el d détimiten des emplacements pourn chaque expéditeur sud-
vant L'{mportance de son commerce. A cet &gard, Le service des
ponts el chaussfes de fLa Nievre a-autonis?, chaque coté de la
chaussée de L'averwe, des dEpits pour Les bois du aénie. IL en
est ndsultt qu'un expéditewr &'est cru autonisé Lui-méme a faire
un dipot de bois de chauffage, de chaque ¢35t de £a voie, aprids
Le passage A niveau.

Ces difficultis, et Les nombreuses réclamations qui en sont
La consiquence, nous amdnent & dilimiten dans chaque gare la
partie qui pourrait etre Louie aux expéditeurs qui en feralent
La demande. Les garnes d'Anost, Aleud, Fachin et Vermenoux dis-
posent de terrains suffisants a ces Locations. Chaque expédituwn
ayant une place Loufe ne pourrail utiliser dhutres emplacements.
Quant aux expéditeuns non pourvus d'emplacement Loul, {8 se-
nont tenus, comme cela se pratique & La Selle, de conduire Leur
manchandise au moment de La mise & disposition du maténiel.

SL 22.7.18

Un transport assez impontant de bois en grumes, 140-150 T
envinon, est susceptible de nous étre remis dans quelques journs
2 Chdteau-Chinon PLM sun Autun-Local. En raison de La Longueur du
parcours, ces transports sont thds intéressants, mais (L5 nous
échapperant 84 L'Evacuation du tas de scories, qui bouche L'en-
thée de La gare PV SL, n'dtait entreprise immédiatement. On peut
eatimen . 9-10 wagons de scornies & debarrasser. Lla différnence du
prix de La tonne PIM et SL est 2 L'avantage de ce dexncenr.

SL 19.5.25

Nous avons eu 2 transponter, de La Selle A Autun transit,
un Lot impontant de travernses hétre en bois vert de 2,60 m, de
vinitables chdssis de poids moyen de 100 & 110 kg. 1L nous reste
ce jour 8§ wagons A transbonder et Les auxiliaires au transborde-
ment, peu familianisds & ce gawe de travail, ont Enonmément de
fatigue pour faire Z & 3 wagons par jour. 1€ m'ont déclaré ce
four ne pas vouloin continuen 2 effectuer ce transbordement &' L
ne Leun est pas alloud une augmentation. Bien que nous ne perce-
vions sun Le fisc La somme suffisante pour frais de transborde-
ment, je propose de Leun allouer Le prix de 1,75 F La T, pour
Lransbordement de traverses PLM seulement.

SL 4.7.27

CONCURRENCE AVEC CAMIONS—AUTOS

) Concur?énce qui dépendait en tr&s grande par-—
tie des tarifs pratiqués aprds la guerre :

Ces produits nous &chappent cependant, Lorsque La distance
est thop &levée de La coupe A nos gares. Nous me pouvons dans ce
cas concuwwrencer e camion-auto. :

SL 10.22




L'abaissement des . tanifs a &té profitable, pulsque plu-
sieuns expéditeuns possédant des camions déposent sur nos wagons
Les manchandises qu'ils conduisaient autnefois dans Les gares
PIM od ils thouvatent des facilités de Location, de dépat, a
Chateau-Chinon notamment.

SL 10.22

Des divers entrnetiens eus avec fes commercants de bois, no-
Zamment M. Gey & Bussy, qui est un gros faisewr de bois de
chauffage, i résulterait qu'un Ligen abdissement de tarnif de-
vhait étne fait sun cet anticle, afin de ramener en gare d'Anosi
Le trafic d'autrnefols, Lequel &'effectue sur gare Autun PLM par
camion-auto. la question vaut d'étre examinie attentivement. I1£
panait peut-étne possible, sans toucher au tarif actuel, de xe-
chencher 34, par voie de détaxe bien comprise sur un tonnage 4im-
portant pontant sun 500 T et au-dessus, nos PV au départ de plu--
sieuns ganes, Anost notamment, n'auraient pas de ce fait un ne-
Levement de necettes. En cas de trafic intense fa cnise de main-
d'ceuvne poun Le transbordement & Autun va créen des difgicultis
sénieuses.

SL 30.4.25

Les transponts de bois sont font menacés de nous Echapper,
car Le camion-auto demande pfus cher pour Le transport proprement
dit, mais fait disparaitre fes frais d'amenfe aux gares et ceux
de fa neprise sur wagon @ La scienie. En nésumé, Le prix de ne-
vient est moins éfeve par Le camion-auto. Nous subissons une
cnise dans Les affaires et Les bois de chauffage &tant peu de-
mandés en ce moment, noire trafic se thouve, de ce falt, trés
nalenti. Le bois est prnis & proximité de fa fornét et nendu dans
£a cour méme du client par camion-auto. Les exploitants de cou-
pes possédant des camions sont assez nombreux, mais La plupart
uaitent encore d forfait avec des entrepreneuns, carn 8 ob-
Aiennent, par ce moyen, plus de napidité dans Leuns Livaaisons.

SL 25
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Lla plupart des négociants en bois reviennent et n'utilisent

que peu Les camions, sauf pour des exploitations &Loignées. de
nos gares. 12 g a de gros stocks de bois a expédier surn £a Li-
gne ; aussi Les négociants en bois de chauffage, prévoyant une
baisse sensible sur ces combustibles, ont donné une activité
Zoute parnticulitre a Leurs exploitations. C'est ce qui explique-
rait £'importance du trafic sur chaque transit, faisant resson-
Lin en moyenne 922 F de necettes brutes parn journée ouvrable.

SL 27

carrieres et mines

Les carriéres et les mines

Bien que 1'industrie miniére ait fait des progrés constants dans son voisinage, il semble gque le Mor-

vandeau ne se soit pas préoccupé des richesses de son sous-sol.
carriére de pavés, de pierres & bdtir, de dalles pour trottoirs,

Il est assez remarquable que la gligantesque
que rforme le Morvan, demeure inutilisée en

dehors des besoins locaux. Les petites villes du massif:ancien méprisent la roche morvandelle. Les carriéres

du Morvan sont complétement délaissées. Les ouvriers
affleurent dans les champs et les foréts voisines.

se contentent de tailler & ciel ouvert les blocs qui

Les -nombreuses minéralisations des grandes failles hercyniennes ont été.prospectées, puis abandonnées .
Les recherches ont été plus suivies dans une bande de terrain qui écharpe le. Morvan sur 12 km de large, du
nord-ouest au- sud-est, et qui aboutit entre les débouchés de la Selle et du Ternin dans la cuvette permienne.
Sur ce parcours, on a-trouvé... du mispickel prés de Saint-Prix. Tout derniérement, le Creusot a tenté 1'ex- i

ploitation de.la fluorine & la Petite-Verriére (variété verte) et au Haut-Folin

(variété violette). Cette

industrie récente et ui n'emplole que 20 ouvriers n'a pu avoir encore “aucune -influenice sur les conditions:
q /2 q p

démographiques de la région.

Capitaine J. LEVAINVILLE
"Le MORVAN" étude de géographie humaine

Au moment oli la ligne fut ouverte au trafic,
du-charbon-8tait extrait 3 Polroy. Somexploitation
cessa avant 1910. Un peu plus tard, en 1917, " fut
ouverte la carriére des Blandins sur Arleuf, qui
fournit tous matériaux pour 1l'empierrage des rou-
tes. Elle fut abandonnée en 1924 et une autre car—
riére, celle des Corvées prés .de Corcelles, ol fu-
rent taillés des pavés pour les rues des villes ,
prit la reldve en 1925. Cette dernire cessa toute
activité peu avant 1l'arrét de tout trafic de mar-
chandises sur la ligne. En méme temps que lexploi-
tation de ces deux carriéres, les mines de spath-
fluor de la Petite-Verri@re et de la Selle, dort'la
production fut bien minime jusqu'a la guerre, prit
un développement important.

Chacune des mines- et carridres sera reprise.en
détail dans la partie "arrét aux haltes et aux em-
branchements”. Nous nous bornerons ici & citer um

(1909)

article de presse de la Nidvre sur la mine de mis-—
pickel pré&s du Haut-Folin, qui &tait expédié par la
gare de Fachin : :

Saut de la Canche

On nous annonce qu'un industriel lyonnais u 3
quisition de terrains autour de la cascade si pittoresque dite
“saut de 1a Canche", commune de Roussillon, pour utiliser gette
chute. d'eau naturelle @ 1'actionnement d'une usine é!ectr1que.
Cet industriel a commencé non loin de 1a, 1'année derniére, dans
1a forét domaniale dite "Bois du Roi", commune de S§1nt-Pr1x,
point le plus élevé du Morvan, 1'exploitation d‘un riche filon
de mispickel (pyrite d'arsenic) et de fer un peu auriféré, que
M. Hippolyte Marlot, fondateur de la société des carriéresI et
mines du Morvan y avait découvert il y a plusieurs années. L'ex-
traction de ce minerai, faite par un puits pfofond et des gale-
ries, est momentanément suspendue. Une partie de§ pyrites ex-
traites a été expédiée en Angleterre pour des essais de traite-
ment qui, dit-on, sont satisfaisants.

aurait fait 1‘ac-

L'installation d'une usine sur la petite riviére de la Can-
che, & portée du gisement, serait une yéritable proy1dence pour
cette contrée délaissée, que sa proximité du chemin de .fer
d'Autun 3 Chiteau-Chinon doit rendre sous peu d'un accés facile.

JM 10.6.99
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Quel spectacle ce serait | Un petit train, un de ces tortillards & voie non seulement unique mais enco-
re étroite qui, venant d'Autun, haletait gaillardement, en direction de Chdteau-Chinon...

Il a existé, ce petit train dont tout le monde garde un souvenir attendri et que 1'on surnomma “le ta-
cot” sans 1l'ombre de la moindre dérision. Débouchant de la Petite-Verriére, il narguait, au passage, les
mornes ruines du chdteau de Roussillon, marquait une petite halte aux Chevannes, histoire de reprendre son
souffle et s'en repartait vers Vaumignon. L&, c'était plus sérieux. C'était la gare d'Anost. Comme 1'arrét
des Chevannes, elle existe encore, la gare d'Anost-Vaumignon. Le quai, le petit bdtiment des marchandises
adossé & la gare elle-méme qu'orne encore la belle plague émaillée bleue & lettres blanches "Anost-Vaumignon®,
rien n'y manque, méme pas, en face, de l'autre cdté de la route, le café, le "café Legros" d'ol partait la
patache qui reliait le bourg 4 sa gare lointaine.

Et il repartait notre petit train. Il se faufilait dans l'étroit vallon de la Corceliére, marquait une
nouvelle petite halte 4 Velde, juste 4 cété de la chapelle derriére lagquelle il passait pour reprendre son
ascension vers Athez o4 il débouchait avant la gare de Corcelles. L&, il s'agissait de bien reprendre son
souffle car les choses allaient devenir sérieuses... Il allait falloir franchir le Morvan, passer de Bourgo-
gne en Nivernais, avaler la "ligne de partage des eaux" en direction d'Arleuf. Et l'on partait comme on part
4 l'assaut. On s'enfon¢ait dans 1'épaisseur de la forét de Fragny, non sans avoir, peu aprés Corcelles,
franchi un véritable petit défilé, entre d'impressionnants rochers que les architectes de 1'édpoque avaient
simplement traversés plutét que de les éviter ! Il ne fallait pas moins de deux lacets complets pour parve-
nir & se hisser jusqu'aux Malpennes d'ou les choses, vers Arleuf, devenaient moins rudes.

Le petit train n'est plus... Pas rentable... Voire... Toujours est-il que non seulement on a arrété son
exploitation aux alentours de 1936, mais on a méme démonté les rails en 1938, Quel succeés, aujourd‘'hui, si

l'on avait pu -ou voulu- prévoir...

Le.tacot n'est plus, mais ses traces sont partout. Ses gares et "haltes", bien sir, mais ses ponts aus-
si par lesquels il franchissait les méandres aventureux des petits torrents morvandiaux. Quelle surprise de
trouver, en plein bois, entre Corcelles et les Malpennes, en un des endroits les plus inaccessibles qui
soient maintenant, un viaduc, complet, entier, 14, tout seul dans cette jungle. Plus loin, c'est un vérita-
ble petit défilé, entre deux collines et, & sa sortie, les restes attendrissants de la cabane des cheminots.

Que c'est triste, la rentabilité...

Didier CORNAILLE
"Promenades et randonnées par les chemins oubliés du Haut-Morvan" (1979)

CoTROY




B rreerecritt

Gactogigue

Depuis Autun, il longeait la route de Chiteau-Chipon et, du
Chiteau des Champs 2 Pré-Charmoy, 3 gauche puis 3 droite, le ca-
nal gallo-romain dit "du Touron".

Avant la Comaille, un chemin méne au Ruet : ancienne exploi
tation de schistes bitumineux. La concession fut accordde le
30.10.186]1 sur 81 ha, 3 MM. de Vaulx, Rodary, Merle, Bretin, Ro-
ger, de Dormy, de Champeaux. Ces schistes &taient traités 2 la
Wyieille Usine™ toute proche de deux puits d'exploitation. Lusi-
ne comprenait 26 cornues verticales et permettait d'extraire
45 litres d'huile par m3 de schistes. Dix concessions furent a-
bandonnées en 1870 (concurrence américaine). Les premiers terrls,
visibles depuis la route de Chiteau-Chinon, sont envahis par des
robiniers. On y trouve une station exceptionnelle de perce-neige,
dont les bulbes proviennent du chiteau de la Comaille (voici un
giécle ).

Aprds la Comaille, le Tacot continuait 2 longer la grande
route pour prendre 1 la Selle la route de la Petite-Verriére. A
Polroy, se trouve un gite d'anthracite, dans du grés schisteux
du carbomifére inférieur (Culm). Un méme type de gite fut exploi~
té aprés la dernire guerre & Esnot. la couche anthracifére nord-
est / sud-ouest s'&tend sur 8 km de Reclesme au chiteau .de 1la
Vesvre. Les premi2res recherches datent de 1812. Les concessions
comprenaient les puits du Panneau, Guilloux, d'Esterno et enfin
de Polroy. La couche avait une puissance moyenne de 1,50 m. Son
exploitation réguliire me fut entreprise qu'en janver 1898. L'an-
thracite avait une faible teneur en mati&res volatiles. Elle se
révéla excellente pour les industries des chaux grasses, hydrau-
liques et des ciments, pour les gazométres.

Le Tacot longeait emsuite, sur la droite, la route de la
Petite-Verridre, ol son remblai est encore visible. Pris du pont
sur la Chaloire, de part et d'autre, se trouve une stationde ja-
cinthe des bois (limite orientale de cette espéce atlantique).

Un peu plus loin, il passait au pied de 1'exploitation de
fluorine de Voltennes, gisement filonien dans des roches "volca-
niques du viséen inférieur (trachyandésite). Ce fut le premier
gisement exploité en France, d&s 1863 par Georges de Champeaux,
puis par Paul jusqu'en 1934, enfin par Lucien jusqu'en 1961, an-—
née ol l'exploitation passa du régime carriére au régime mine La
Soci&té Métallurgique et MiniZre du Chitelet reprit alors 1'ex-
ploitation de fagon intense jusqu'en 1972, ol 1l'on jugea les fi~
lons &puisés, Aprés la fermeture d'autres gites filomiens du Mor-
van (Saint-Prix, Maine), la Compagnie des Minéraux Uraniféres
tenta ces derni2res années, mais sans succds, de réexploiter le
filon de Bois Renard. La fluorine de Voltennes est surtout verte,
Outre ses utilisations en métallurgie (aluminium), elle fut awsd:
utilisée pour les balustrades intérieures de 1'Opéra de Paris.
Vzltennes est, aussi, bien connu pour ses belles barytines cré-
tées.

Aprds la station de la Petite-Verriére, le Tacot prenait la
d%rection d'Anost jusqu'3 Vaumignon. En face de la station, on
signale un petit gite de cuivre (chalcopyrite, azurite, malachi-
te...). C'est le méme type de gite que l'on retrouve au rocher
de 1'Encrai (des Corvées), prés de la station du Tacot 3 Corcel-
les. L'ancienne carri2re a dii 8tre ouverte dans ds microgranites.

Apr2s Arleuf, le Tacot se dirigeait vers le Chitelet. Om si-
gnale une belle station d'une petite fougre assez rare (asplé-

nium septentrionale), sur les rochers granitiques entaillés par
la tranchée, prds du Chitelet.

Notes fournies par M. de la Comble du
Musée d'Histoire Naturelle d'Autun

Zotrdtore dans &

¢ %&Qéam

Départ le matin, de la gare d'Autun & 6 h 50, retour dans
Ja méme journée, & 7 h du soir. Prendre le chemin de fer dépar-
temental, vulgairement le Tacot, et le quitter & l1a halte des
Malpennes.

A propos du Tacot, nous ne saurions trop recommander aux
excursionnistes de se placer sur la plate-forme, & partir de la
gare de la Selle-en-Morvan. Jusqu'd Chateau-Chinon PLM, la ligne
est superbe et, puisqu'aujourd'hui nous n‘allons qu'aux Malpen-
nes, qu'on admire la vallée de la Petite-Verrigre, les roches de
Velée et de Montrobert, au-dessus de Corcelles. Aprés avoir pas-
sé le bois des Corvées, avant d'arriver & la grande tranchée, il
ne faut pas négliger 1'échappée sur la forét et sur les communes
d'Anost et de Cussy. C'est un point de vue digne d'attirer 1'at-
tention de tous les voyageurs. Mais revenons & notre tournée que
nous appelons “"excursion de la vallée du Touron”.

Arrivé 3 1'arrét facultatif des Malpennes (prévenir le con-
ducteur qu'on désire s'arréter), on suit la voie ferrée, bordée
d'un sentier pendant 10 m, Jjusqu'd la rencontré de la route
d'Arleuf & Anost. C'est le point culminant du chemin de fer entre
Autun et Chiteau-Chinon : 650 m au-dessus du niveau de la mer,
et 4 cet endroit passe la ligne de fafte qui partage les eaux
entre la vallée de 1'Arroux et celle de 1'Yonne, c'est-d-dire
entre 1'0céan et la Manche. Pendant quelques minutes, i1 faut se
diriger sur cette route, dans la direction d'Anost, puis tourner
& gauche et on trouve immédiatement ce que, dans le pays, on ap-
pelle le "canal romain". Actuellement, ce canal n'est autre cho-
se qu'une tranchée &norme, faite de main d'homme et qui se pro-
longe sur plusieurs kilométres. Qu'est-ce que ce canal ? Quel-
ques uns disent que cette tranchée n'est que le prolongement du
canal dont on trouve la trace aux Moreaux, commune d'Autun, et
qui borde la route d'Autun 3 Chiteau-Chinon pendant quelgques ki-
lométres. La chose est possible, mais ce qui est non moins cer-
tain, c'est qu'on retrouve au sommet des montagnes du Morvan des
vestiges de ce travail jusque dans la direction de Planchez.

Arrivé au canal, on le suit de prés ou de loin, plutdt de
Join, car il est garni de troncs et d'arbustes qui empéchent de
s'approcher. On arrive cependant assez rapidement 4 1‘'ancien
étang du Touron qui forme la source d'un intéressant ‘petit cours
d'eau qui porte ce nom. Cet étang, aujourd'hui dessé&ché a eu son
heure de célébrité, car il permettait .3 cette petite riviére,
affluent de 1'Yonne, de transporter une tréds grande quantité de
bois de chauffage pour 1'approvisionnement de la ville de Paris
au moyen du flottage & blches perdues. En quittant 1' ancienne
chaussée, prendre le chemin & gauche, puis, aprés avoir rencon-
tré encore un autre &tang dess&ché, 1'étang Grenouille qui ser-
vait également au flottage, vous apercevez le village des Bre-
nots et le clocher de Chiteau-Chinon se dessiner sur la gauche.

... Nous recommandons aux touristes, pour la rentrée le soir
i Autun, de prendre 3 Chiteau-Chinon, le train du Tacot & la gare
PLM et non 3 celle de Chateau-Chinon ville, car la petite 1ligne
fait le tour de 1a montagne & flanc de coteau...

M 7.4.09




L'humour ne manquait pas dans les journaux du
début du si&cle et les gens d'Anost n'étaient pas
les derniers pour écrire (méme en patois). Voici
encore quelques articles ayant trait 3 la période
d'exploitation de la ligne avant 1910. Siunmet en
cause la poste d'Anost, le Tacot n'est pas oublié.

Foire du ler mars

On nous écrit de Roussillon :

“Monsieur le Rédacteur, j'ai 1'honneur de vous informer que
1a Compagnie des Chemins de Fer d'Intérét Tlocal de Sabne-et-
Loire, ligne d'Autun 3 Corcelles, a refusé, pour la foire du
ler mars, de transporter, par le premier train du matin, les
porcs, veaux..., Sous prétexte qu'elle ne pouvait organiser un
train supplémentaire. Je ne crois pas que la compagnie soit dans
son droit, mais les ennemis de notre député disent : “c'est le
maire d'Autun qui est cause que ce transport ne s'est pas effec-
tué*. Les débitants de voire ville lui auraient adressé une pé-
tition auxtermesde laquelle 1ils se plaignent que ce chemin de
fer fait tort & leur commerce, que les habitants des campagnes
ne viennent plus les veilles de foire et séjournent moins &
Autun, et alors la municipalité autunoise se serait opposée i la
création d'un train supplémentaire ! Les habitants des communes
d'Anost, Cussy, Roussillon, ajoutent : “nous payons des centimes
additionnels pour faire marcher un chemin de fer, ilest étonnant
que nous ne puissions nous en servir®. Ai-je besoin de vous dire
que tous ces propos sont tenus dans le but de discréditer notre
député pour les é&lections de 1'année prochaine ? Je sais que ces
pétitions sont mensongéres, mais je crois qu'il serait bon de
les démentir dans "1'Indépendant®. Veuillez agréer, Monsieur le
Rédacteur, 1'assurance de mes meilleurs sentiments. Vaumignon™

Nous remercions notre correspondant de nous avoir mis au
courant de cette manceuvre é&lectorale. Notre député, loin de
chercher 3 diminuer le trafic sur la ligne départementale, s‘est
efforcé au contraire de faciliter les communications pour 1'aug-
menter. A la dernidre réunion du conseil général, il a demandé
que les prix de transport soient diminués, tant pour les voya-
geurs que pour les marchandises. I1 a appelé& aussi 1'attention
de M. le préfet et de M. 1'ingénieur, sur les nécessités ol se
trouvaient les agriculteurs d'amener dés le matin le bétail a la
foire et leur désir d'&viter les frais de déplacement que néces-
sitait un transport effectué la veille. Il fera de nouvelles dé-
marches prés de MM. Coignet et Grosselin pour que pareil fait ne
se produise plus et qu'aux prochaines foires, le bétail, veaux,
cochons, moutons..., puissent &tre amenés par le premier train.

Les accusations lancées 3 ce propos contre le maire d'Autun
sont non seulement calomnieuses, mais complétement ineptes.
Quel est 1'inté&rét des négociants d'Autun, et par conséquent de
Ta ville ? C'est que la foire réunisse le plus de monde possible

. et qu'elle soit trés bien pourvue en bétail. Plus les facilités
seront grandes pour venir & 1a foire, plus elle sera importante !
Les droits de place seront d'autant plus accrus qu'il y aura
plus de tétes de bétail. Si les agriculteurs ne peuvent les ame-
ner le matin pour éviter les fiais de déplacement la veille, ils
les vendront & 1'écurie ou sur d'autres champs de foire. Les in-
tentions que 1'on préte 2 la municipalité autunoise sont donc
absurdes, puisqu‘elles sont opposées aux intéréts de la ville.
11 est bon néanmoins de s'expliquer, car qui ne connaft le pro-
verbe : “Calomniez, calomniez, il en restera toujours quelque
chose".

M 17.3.01

Jin

Voie ferrée d'Autun a Anost

Un train existait dés l'ouverture de 1la ligne, tous les
Jjours de foire, en notre ville, et partait de Corcelles-Anost &
5 h du matin. 11 rendait de signalés services aux agriculteurs
qui désiraient amener du bétail 4 nos foires. Avec ce train,
plus n'&tait besoin de passer la nuit sur les routes pour arri-
ver de bonne heure. En outre, il augmentait le produit de }'ex-
ploitation. Eh bien ! Malgré ces multiples avantages, ce train a
été supprimé, le jour de la foire du 3 féwrier et de celle, si
importante, du ler mars.

L‘honorable conseiller général du canton de Lucenay,
M. Duprey, nous ayant fait part des nombreuses réclamations
qu'il a regues A ce sujet, nous avons demandé & la direction de
cette ligne quels é&taient les motifs de cette suppression. Voici
la réponse que nous avons obtenue : “Micon, le 7.3.01, comme
suite & votre lettre, j'ai 1'honneur de vous faire savoir que
les trains spéciaux, qui avaient &té mis en marche jusqu'alors
entre Corcelles et Autun, les jours de foire dans cette ville,
ont &té supprimés pendant un certain temps pour des questions
d'ordre intérieur, mais ils sont actuellement rétablis pour les
foires 3 venir, lorsque les besoins du service 1'exigeront ; au-
trement dit, ces trains sont facultatifs... Dumont"

MR 10.3.01

Foire dfAutun du 22 mars

On se rappelle 1le mécontentement qu'avait causé, aux popu-
lations desservies par la ligne d'Autun & Corcelles, la suppres-
sion du train facultatif le jour de la foire du ler mars. Notre
député s'est &mu de la situation et a obtenu de MM. Coignet et
Grosselin, concessionnaires de la ligne, le rétablissement du
train du matin, le jour de la foire du 22 mars. Les agriculteurs
qui sont dans 1'intention de conduire leur bétail 3 la foire dés
le matin, pourront donc le faire. Voici le texte de la lettre
adressée & M. Périer : “Paris, le 16.3.01, Monsieur le Député,
en réponse 3 votre lettre du 14 mars, nous avons 1'honneur de
vous informer que nous donnons des instructions pour que le train
supplémentaire que vous demandez soit créé pour la foire du 22
courant. Nous comptons présenter, de fagon 3 ce qu'elle puisse
étre discutée au conseil général du mois d'avril, cette question
des trains supplémentaires...”

IM 21.3.01

Pont d!Arroux

"Pourquoi Te nouveau pont du chemin de fer, jeté sur
1'Arroux, et sur lequel passe le Tacot, n'a-t-il pas de garde-
fou ? Attend-on un accident pour prendre cette mesure d'é&lémen-
taire précaution ? Un simple coup d'oeil jeté 3 cet endroit fait
cependant penser de suite au danger qu'il y a de laisser la voie
en cet état, d'autant plus que la nuit cette voie semble &tre le
prolongement de la route de Chateau-Chinon 3 Autun. Or, non seu-
lement un garde-fou est indispensable, mais un bec de gaz s'im-
po?e également pour &viter toute confusion aux conducteurs d'at-
telage".

MR 9.5.01 "UN PREVOYANT”

- Chemin de fer de Corcelles

M. le préfet de Sabne-et-Loire vient de prendre un arrété
qui pourrait bien soulever quelques critiques : “... arrétons :
art. 1 - I1 est interdit formellement & 1a Compagnie des chemins
de fer d*'intérét local de Sadne-et-Loire de faire entrer dans la
composition de ses trains de voyageurs aucun wagon du type J
jusqu'd ce qu'il ait été pris des mesures efficaces pour empé-
cher le retour des déraillements fréquents auxquels donnent lieu
actuellement ces wagons. Micon, le 6.5.01".

Les cas de déraillement, paraft-il, ne se sont pas produits
sur la ligne d'Autun-Corcelles ; nous croyons que c'est particu-
ligrement sur la ligne de Micon & Fleurville que ces accidents
regrettables sont arrivés. Nous estimons donc que le retrait im-
médiat des wagons J de la circulation est une mesure un peu ri-
goureuse, car il faut un certain temps pour les remplacer. En
tous cas, la conséquence de ce retrait a &té trés ficheuse pour
nous, puisque la compagnie a usé de ce prétexte pour ne pas ame-
ner le bétail 1le jour de la dernidre foire d'Autun. Nous comp-
tons que 1'administration prendra des mesures, autrement le tra-
fic de la ligne diminuera considérablement, s'il faut renoncer 3
faire transporter le bétail, et i1 paraft que les wagons J
étafent destinés & le recevoir. Les communes qui subventionnent
1a ligne ont intérét i faire augmenter le trafic, nous n'en pre-
nons pas le chemin.

IM 6.6.01




Halte de Velée

Pour un homme vaillant, c‘est un homme deux fois vaillant,
le brave, 1'illustre, le hardi conseiller municipal de Buxy,
ami du "Morvan", qui a eu le courage et 1‘intelligence insine
de reprendre une proposition rejetée par ses collégues d'Anost
et de la faire voter. Il s'agissait de 1'établissement d'une
halte au hameau de Velée et M. Périer avait été un des promo-
teurs de cette amélioration. Un de ses amis récents (est-ce que
les partisans de Magnien commenceraient & le licher ?) essaya en
vain, nous dit le Morvan, de faire voter par le conseil munici-
pal d'Anost une subvention pour la création de cette haite.

L'idée, reprise par le vaillant compére que nous regrettons
de ne pas connaitre pour le féliciter, eut un sort meilleur et,
sous peu, les habitants de Velée pourront prendre le train &
leur porte sans &tre gbligés de se rendre d une station éloignée.
C'est 14 le principal et puisque le but est atteint, peu importe
par quels mobiles ont été poussés les édiles d'Anost. Mais
voyez-vous ce vaillant ?... Ne mérite-t-il pas une statue de

bronze, avec un corps de geai et des plumes de paon ?

IM 25.2.06

Echos du Conseil général

Le conseil général, sur le rapport de M. Périer, député, a
autorisé M. le préfet & prescrire 1'ouverture de la halte de
Velée, commune d'Anost. Depuis cette décision, M. Périer a requ
la lettre suivante du directeur des Chemins de Fer de Sadne-et-
Loire : ... j'ai donné les instructions utiles afin d'exgcuter
de suite les travaux d'é&tablissement de 1'arrét facultatif de
Velée. Par lettre en date de ce jour, on m'informe que le chai-
nage officiel de cet arrét est en cours d'exécution et que, dés
que cette formalité sera accomplie, 1'arrét sera ouvert...” Ce
n'est donc plus qu'une affaire de jours, la halte sera ouverte
grdce 3 M. Périer et malgré Jean de Bussy.

IM 13.5.06

Arrét facultatif de Velée

Nous avons annoncé, dans notre dernier numéro, 1'ouverture
de la halte de Velée (& partir du 14 juin 1906), sur la ligne
d'Autun 3 Chateau-Chinon. Voici la lettre que M. Périer a reque
de la compagnie des chemins de fer de Sadne-et-Loire : "... nous
avons 1'avantage de vous faire connaftre que nous avons donné les
instructions nécessaires pour que 1'arrét facultatif etabli au
hameau de Velée, sur la ligne d'Autun & Chiteau-Chinon, soit ou-

vert immédiatement au service des voyageurs..."

A propos de la halte de Velée, nos Jecteurs se rappellent
les polémiques de Jean de Buchy qui parait aujourd'hui bien ou-
blié. Il aurait bien voulu que le train s‘arrétit a Velée, mais
il &tait ennuyé de penser que cette amélioration serait due &
Périer. Certainement, 11 eut préféré se passer de cet arrét,
plutdt que de le voir obtenir par un autre que Magnien. Jean de
Buchy est un homme héroique.

Rappelons aussi que, si les derniéres difficultés sont tom-
bées, c'est & 1'initiative de notre député qui s'est rendu sur
place, le 27 mai dernier, et a enlevé une décision favorable &
son retour 3 Paris. Il ne s'est pas laissé décourager par la
mauvaise volonté des auxiliaires de Magnien, qui ont tout fait
pour faire échouer 1la demande et rendre inutile la souscription
des morvandeaux d'Anost i Paris. Ou diable la politique allait-
elle se nicher ? Les adeptes du comité sont de singuliéres gens.
I1 n'est pas &tonnant qu'ils:aient perdu tout crédit dans la
commune.,

Avant de terminer, informons les touristes qu'en descendant
3 1a nouvelle halte, ils pourront faire des excursions trés in-
téressantes, aux roches de Velée et aux environs de Roussillon.
Dans le village de Velée, ils trouveront de quoi se rafrafchir
dans deux bonnes auberges. Jean de Velée payera une bonne purée.
Qu'on se le dise !

IM 17.6.06

On nous écrit d'Anost :

Mon bon Mossieur,

On dit qué Andt y en ai des pas malingne, man Yy crouét qu'a
sont dans nos vingt-deux députés. L'aute zor a y aivo Jean Cris-
toffe, que meno y couessot a l1ai fouére ; lu que nost pas béte
quand y sagit de faire enraizé le curé, trouve ine idée &patante
pour faire voyaze son couessot. Y le meune ai lai gare, demande
deux billets de 21 sous, ungne pou lu et 1‘autre pour son coues-
sot, man ne dit pas & couessot de montait dans le train. Man
quand le train 1'est parti a crie : "Man bondieu vous laichez
mon couessot". Chi lai commune ait bin des paireils daputés ¥y
nos pas etonnant qu'on met des romme de 42 ans, bin pourtént
sans enfants, sur la liste des indigents et que les autres agé;
et infirmes n'ont ran. On peut aittecer Jean Cristoffe aivou le
Valta, yan bin quif quif.

IM 4.4.07 “IN DE VARINGNE"

Le Service des Postes a Anost

Permettez-nous, Monsieur le Rédacteur, de vous faire part
de quelques réflexions que nous suggére 1'organisation défec-
tueuse du service postal, dans notre bourg d'Anost, en particu-
lier. L'administration des postes voudra bien ne voir, dans cet-
te note, aucune espdce de parti-pris contre elle, ni contre ses
agents dans notre commune.

Avant 1'établissement du chemin de fer d'Autun d& Chiteau-
Chinon, la voiture qui amenait le courrier arrivait & Anost vers
9 h du matin et nous avions nos lettres vers 10 h. De plus, il
n'y avait que deux facteurs ! Actuellement, une voiture descend
4 Vaumignon prendre le courrier au train de 7 h 44 ; cette voi-

ture livre ses dépéches au bureau de poste d'Anost vers 8 h 15,
et nous n'avons toujours nos correspondances qu'd 10 h, souvent
plus tard, et il y a maintenant trois facteurs ! La construc-

tion d'un chemin de fer et la création d'un troisiéme facteur
auraient-elles donc pour conséquence -illogique- un accroisse-
ment de lenteur dans les distributions ? Mais alors, od est le
progrés ?

la voiture chargée du service prend le
courrier, le soir, en gare de Vaumignon, au train de 6 h 27, et
remet son courrier au bureau d'Anost vers 7 h. Le facteur qui
fait la distribution du soir met largement une demi-heure pour
dépouiller une dizaine de lettres enfouies au fond d'un immense
sac ! Et nous n'avons nos lettres qu'entre 8 het 8 h 30. On
nous a bien soufflé que la receveuse et le facteur intéressés
cherchaient 3 faire tomber cette distribution du soir, car elle
leur impose un surcroit de travail "énorme™ !... Que ces braves
gens se reportent donc par la pensée au temps ol le facteur
d'Anost allait prendre le courrier @ Lucenay, c'est-3-dire a
17 km, et quilpoussait jusqu'd Roussillon, 8 km d'Anost, et ils
viendront se plaindre de leur tournée actuelle, qui commence
vers 10 h et prend fin 3 midi ou 2 h du soir trés rarement.

Deuxiéme remarque :

Troisiéme remarque : Entrez au bureau de poste d' Anost et
vous ne serez pas peu étonné de lire, au-dessus du guichet, que
le bureau est fermé pendant que les facteurs tamponnent les let-
tres. Or, savez-vous combien de temps dure le “tamponnement” ?
La bagatelle d'une heure, mais une heure de 90 mn ! Au bourg, en
particulier, on semble prendre d ce jeu un plaisir tout spécial,
car on tamponne bien une demi-heure de pius. Conclusion : n'al-
lez pas 3 1a poste & ce moment-13, on tamponne.

Enfin (ouf 1), nous apprenons que le train de midi 41, des-
cendant sur Autun, ne prend que les correspondances & destina-
tion de cette dernidre ville seulement. N'écrivez pas a Dracy,
Brion ou dans toute autre localité voisine d'Autun, votre lettre
restera au bureau de poste d'Anost jusqu'3 6 h du soir. Pour-
quoi ? Mystdre... Mais, au fait, demandez donc & M. Simyan ! La
encore, pas de progrés sur 1'ancien systime de transport du
courrier par voiture.

Nous adressons ces observations d qui doit en faire son pro-
fit et nous demandons :

- un peu plus de rapidité dans les distributions,

- 1'ouverture permanente du bureau, telle que les rédements
le prescrivent,

- 3 notre sympathique député, M. Périer, d'intervenir en
haut lieu pour que le train de midi 41 prenne les correspondan -
ces pour toutes destinations.

Nous assurons, 3 1'avance, M. Périer, de notre plus grande
reconnaissance.
“UN GROUPE DE MORVANDIAUX D'AnoST”
IM 29.9.07
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La sécurité était certainement le problémen’l
pour la compagnie et l'entretien de la ligredevait
atre assuré régulidrement. Il n'empéche que les dé-
raillements, dus 3 som &état, n'&taient pas rares.
D'autre part, la voie ferrée suivait 1' accotement
de la route jusqu'd la Petite-Verrilre et avant la
gare de Vaumignon. Aussi la proximité des deux vdes
et les nombreux croisements &taient source de fré-
quents tamponnements et déraillements, dont cer-—
tains furent graves. Par ailleurs aussi, par temps
de sécheresse, les flamméches de la locomotive ris-
quaient de provoquer des incendies, de broussailles
surtout. Le mauvais temps, quant a lui, abondance
de neige, chute d'eau trop importante, empéchait la
bonne circulation des trains.

En fin de compte, on peut se demander- si le
"Tacot" &tait vraiment "s@r'". Heureusement, la vi-
tesse 8tait trés modérée, les accidents peu graves
pour la plupart, bien qu'il y ait eu quelques wmorts
a déplorer, et on s'en tirait avec plus de peur que
de mal, mais toujours avec un bon retard.

Dans les chapitres suivants, qui  réservent
quelques pages pour chacune des gares, des- haltes
et des communes traversées, il sera relat@biendes
rencontres avec le train. Dans cette pause, nous
nous bornerons 3 évoquer : ’

- les consignes que devaient observer les a-
gents des trains lors d'accidents avec des tiers,

- quelques temtatives de déraillement ?  qui
auraient pu avoir des cdnsé&quences graves,

- quelques imprudences commises,

- les inondations 3 Autun et abondantes chutes
de neige dans. le Morvan .en 1910, .

- un tamponnement & Chiteau—-Chinon (anecdote
reprise a la gare "ville') dont le récit, relaté
dans la presse, &tait préc&dé de quelques mots bien
méchants 3 1'&gard du "tacot™ !

- une chute®d bicyclette due aux rails 3 Autun.

Accidents des tiers

Deux accidents nécents |accidents des fierns} ont permis de
constaten que les dispositions utilfes n'ont pas ELE prises parn
2es agents de trains pour dégager notre responsabifité.

OBSERYANCE DES PRESCRIPTIONS | .

Lonsqu'un accident de tiens se produit (tamponnement d'une
voitune, blessures occasionndes & un voyageur...}, 4f y a Lieu
de nechencher 84 fa cause de cet accident est due dune faute de
2a compagnie ou A une faute du sinistrl, ce qui est facile & de-
montnen, Le décret du 11.11.17 &tant précis au sufet de notre
nesponsabilité et celfe des tierns. S{ la cause de L'accide_nx.‘ut
due 2 L'inobservation des prescniptions du dicret en quesiion,
L ne faut pas hésiter & dressen proc¥s-verbal contre Le détin-
quant. A ce sujet, prenez note que 84 celui-ci et une personne
agissant pour Le compte d'un patron (un voiturier par exemple]),
Lo procds-verbal doit Etre fait contre Le voitunier et son pa-
tron civilement responsable.

D'autre part, Lonsque le délinquant neconnall sa responsd-
biLits, il ne faut pas se contenter d'emregistren ses déclara-
tions venbates & cet Sgarnd, mais exigen de Lui une déclaration
Ecnite par Laquelle <L necomnait qu'il est sl responsable de
L'accident et que par suife if &'engage  ne rien rfclamer A La
compagnie de fait de toutes Les conslquences pouvant en rdsul-
fen. S'il se nefuse 2 vous donner cetfe pildce, vous L'indique-
nez sur Le nappont sploial que vous adressez & fa gare principa-
Lo, ot dans ce cas, vous lui ferezr connaitre que Le procRs-
zgzal dresst contre Lui sena transmis au procureun de La  r€pu-

ue.

SL 6.3.24

Jeudi, le train départemental de Corcelles-Autun i i-
ve & Autun 4 7 h 13 du matin, a déraillé entre lt: 'Cﬁ:}xasggn
Naudin et la Selle. Des cailloux, croit-on, avaient &té placés
sur les rails. La locomotive a versé et le mécanicien a &té J&-
gérement blessé. Un autre train a &té envoyé d'Autun pour rame-
ner les voyageurs...accident que 1'onattribued B malveillance.

IM 9.9.00

Pas de malveillance

L'enquéte qui a &té faite relativement au déraillement du
train venant de Corcelles & Vaumignon, a permis d'6tablir que la
malveillance &tait Etrangére & cet accident, et que les pierres
se trouvant sur les rails avaient di tomber du talus, assez éle-
vé 3 cet endroit. ’

IM 16.9.00

Tentative de déraillement

Une tentative de déraillement a &t commise avant-hier sur la
Hgne du tranway. Une main criminelle avait placé au km 1%, non
loin qe la gare de Vaumignon, une énorme pierre sur les rails.
La voie forme en cet endroit une courbe prononcée. Le mécanicien
apercevant la pierre serra ses freinsetput éviter ainsi une ca-
tastrophe. Une enquéte est ouverte par le parquet.

IM 13.7.02

La Selle : tentative criminelle

Hardi 16 matin, de gros blocs de plerre ont &té déposé& sur
les rails du chemin de fer d'intérét local, entre les stations
de la Selle-en-Morvan et la Petite-Verriére. Le mécanicien eut
le temps de bloquer les freins et put éviterun grave accident...

IM 18.1.12

. Les magistrats ont constaté que les pierres déposées, du
poids de 70 kg, ne pouvaient provenir du talus de 1a montagne,
mais au contraire avaient été arrachées & quelques pas de 13 le
long d'un fossé&. De plus, 1'enquéte a é&tabli que, 1lorsque le
train partant d'Autun 3 midi 35 passa au km 15,7, un chemineau
était assis sur la voie, et lorsque le train descendant qui ar-
rive & Autun 3 1 h 34 repassa peu aprés, les pierres &taient dé-
posées. On est donc & peu prés certain que ces pierres ont 6té
mises par le chemineau, personne d'autre n'ayant &té apergu dans
1a région, déserte en cette saison. Il n'apparait donc pas que
1'on se trouve en présence d'un acte de "sabotage” 3 proprement
parler, mais bien d'une tentative criminelle due 3 1'esprit de
malveillance d'un déshé&rité du sort. Cet individu est activement
recherché.

IM 21.1.12

M. le juge vient de rendre une ordonnance de non-lieu, dans
la tentative de déraillement...,aucune charge criminelle n'ayant
pu &tre é&tablie contre X..: inculpé.

IM 25.2.12

Tombé du Tacot

Samedt matin, M. Pasquelin, 3gé de 18 ans, habitant a Cussy,
venait & Autun par le tramway partant & 1 h. Il comit 1'impru-
dence de s'asseoir sur la plate-forme d'un wagon. En cours de
route, il tomba d terre et fut gri2vement blessé par la dernidre
voiture du train...

IM 4.2.11
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A5 R 10 du s04n, un accddent 6'esd produit au PN de La
coun PV PLM, en refoulant fe train n® 6 en partance, pour y ad-
jodindne une 3e voltune pourn Les voyageurs présents, Un tombereau
de charbon, attelé d'un cheval, a €8 tamponné et fLe conducteur a
une fambe cassée {Etait enaagée sous Le tombereau). Lla cause
&tait un nombre de voyageurs composé suntout d'instituteuns qui
venaient d'assisten & une conflrence et qui &talent venus par Le
Luain 1, fa plupart &'en retowmdrent pan Le train 4. Au départ
du train 6, Les agents n'ont pas nr&fléchi si{ deux voitures
Etalent suffisantes et, avant de se rendre compte, il se sont
jetés sun fe train, sur fLe vu d'un nombre de voyageurs, pour Le
faire refouler 2 adjoindre une 3¢ voitwre. Au départ dfAuwtun, if
¥ avalt 45 voyageurs qud pouvalent pour aindd dire tenin dans
deux voitures, et fe n'awrais pas supposé ce nombre pourn un Lun-
d{ et fa salson.

J'al dejd fait effectuer des manceuvres de ce genre, thds
ranement, el en observant Les précautions que voici : Le mécani-
clen @tant d'abord préuenu d'une facon formelle d'avoir & man-
chern & fa vitesse d'un homme au.pas et, avant Lo démarrage du
rain, fe me tenals sur La plate-forme demnilre en examinant fe
PN PLM et fes nues adjacentes et ne donnais fe signal qu'a coup
S0... On rlest jamais bien san des voyageurs partants : ainsi Les
journs de foine, quelquefols quatre voitunes sont de thop au
ain 4, comme souvent six sont insuffisantes. Pan allleuns, La
vode doit &tne Libre constamment.

SL 15.11.09

INONDATIONS ET NEIGE EN 1910

Crue de 1'Arroux

... A la suite des pluies continuelles, 1' Arroux, comme
tous Tes cours d'eau de France, est sorti de son lit dans des
conditions inguiétantes... L‘eau recouvrait toutes les routes
donnant accés a la ville. Celles de Luzy, de Chiteau-Chinone
de Lucenay baignaient sous un métre d'eau par endroits. Les lar-
ges et hautes arches du pont Saint-Andoche ne suffisaient plus &
1'écoulement de 1'Arroux, de telle sorte que la solidité du pont
Etait menacée. La circulation publique a été suspendue par arré-
té. Dans la nuit de jeudi & vendredi, des feux ont &té allumés
de chaque coté des ponts. C'était lugubre, et de toutes parts on
déménageait alors que l'eau avait déji envahi les habitations
les plus basses et les plus proches de 1'Arroux.

Depuis trois jours, Je Tacot ne peut plus faire le service
entre Autun et le Pré-Charmoy par voie ferrée. Ce service est
assuré par des voitures en attendant que la compagnie ait procé-
dé 3 la révision du bailast de la voie qui a 6té raviné et sou-
levé en de nombreux endroits par le torrent...

MR 23.1.10

Inondation

Le Tacot d'Autun & Chdteau-Chinon n'a pu arriver jeudi ma-
tin, ni partir le soir, 1'eau traversant la route et la voie
ferrée entre le Pré-Charmoy et la ville. Depuis 1856, pareille
inondation n'avait été vue & Autun.

IM 23.1.10

Le crue actuelle a coupd fa voie au km 1,25, c'est-a-dire
que £es banquettes et fe baflast sont démolis sur un parcouns de
100 m. Par suite, £Le thain 4 n'a pu étre mis en marche dans la
crainte de dérailler La machine et d'occasionnen des accidents
aux voyageuns sur une vodie non assujettie, et le thain 3 est ve-
nu fusqu'@ ce point oi Le transbordement des voyageurs pour
Autun 8'est fait par voiture pour fa traversée de La roufe im-
mengée par 0,30 m d'eau, et a ensuite refoufé avec prudence & La
Comaille od fe tout est en rlserve. Cette machine n'a pas de
chanbon, c'est-a-dire pas Le nécessaire voulu pour faire Le
voyage de Chdteau-Chinon, ni autnes.

Je crois qu'il senait préférable d'attendre un peu pour fa
réorganisation du service, que de faine des thansbondements qui
deviendraient s coilteux. L'Auroux grossit Loufouns et comme
La pluie continue, nous ne pouvons pas prévoir quand cette aépa-'
Aation powna étre effectule pour La circulation des trains. SL
La pluie 8'arritait, <L ne faut pas plus de 3-4 h pour un Ecou-
Lement pouvant pemetire de faire un calage sommaire pour La
cinculation des thains. L'Equipe... est sun place, préte au pre-
mien signal, mais poun Le moment il n'y-a rien & faire. le Lrain
6 ne peut Etre mis en marche non plus et le train gané A la
Comaille, qui n'a aucun approvisionnement, serait obligé de ve-
nix 2 sa rencontre pan nefoulement, ce qui est ads dangereux.
Nous allons faire en sonte de ndtablin le plus vite possible.

SL 20.1.10

La aéparation a €18 faite aujound'hui dans d'assez bonnes
conditions. Le ballast nicessaire a 648 approvisionné au moyen
de fa machine en stationnement A fa Comaille parn deux thains
7 wagons.

SL 21.1.10

Neige dans la tranchée d'Arleuf

les Taaing 1 et 3 sont awnivis @ Autun avee 3 h 30 de ne-
tard, poun cause d'aboridance de neige dans £a tranchée d'Arleuf
paralysant tout mouvement de ces thains. Les Equipes dEblaient
ardemment, mais e vent chasse La neige et necouvne £a Lranchée
auss Lot aprls déblaiement. Par suite, if serait nécessaine
d'onganiser fe service entre Autun-Concelles et AMleud - Chdteas-
Chinon pour & peu prls un jour.

SL 24.1.10

Le service se fait nonmalement pan croisement

et Concelles, mais i€ n'en est pas de méme entrne qwm:u?w&e‘;
Cha/tca.u—Chuxon.' La machine du train 5 du 24.1 n'a pu faire aucun
mouvement depuis son arrivde d fLa gare d'Aleus ol elfe est nes-
e bloquée toute fa journfe d'aujourd'huié. J'ai donns ondre aux
ganes de privenin Le public que fe service &tait momentanément
4uspendu dur cette section. Demain, M... montera avec une ma-
chine munie de chasse-neige et essaiera de faire Le passage. Les
poseuns sutviront. Nonmalement, {& y a 50 em de neiae sur Toute La
f&gne, et z,sg m abfa kﬁuta d'Anost et dans fa tranchée d'Arfeuf
@ gare en est comble. Nous allons faire ce qu -
e fn st conbl § e que nous allons pou

SL 25.1.10

... le service des trainsg a 8t8 inteanompu entre Corcelles
et Chdteau-Chinon depuis Le 24 courant & partin des thains 5 et 6
suite de £'abondance de neige qui a obstrué fa circulation sur
wne Longuewr de 26 hm. Une machine munie du chasse-neige a cin-
cuk? toute La journle du 26 et une partie de fa journde du 27
pour un premier déblalement qui a Et& §ini pan Les Equipes ndgu-
Litnes et des auxiliaines rechutts. L'intermuption §'est népen-
cutde sur Le service des dépéiches entre Arfeuf et Chiteau-Chinon
qui a Eté assuré par une autre voie. la circulation a repris son
couns nowmal aujourd'hul 28 courant.

SL 28.1.10

Chateau-Chinon : les méfaits du Tacot

Les accidents occasionnés par le tortillardne se comptent
plus en Morvan. Par ci, par 13, il écrase un cochon, un mouton,
des vaches, des automobiles, des camions. C'est la terreur des
campagnes, vomissant le feu et la fumée.

Lundi dernier 10, 1le conducteur de 1'autobus de 1'hétel de
la Poste & Chiteau-Chinon, se rendait avec sa voiture chez une
dame demeurant prés de la gare du Tacot pour la conduire en gare
PLM. I1 était 5hdu matin et en pleine nuit, avec le brouillard,
le jeune conducteur, qui ne connaissait pas encore trés bien le
pays, au lieu de prendre la route qui va en gare, descendit plus
bas et s'engagea sur le passage d niveau. Voyant qu'il s'était
trompé de route, il voulut revenir en arriére, mais pour tourner
sa voiture, 11 s'engagea sur la voie. A ce moment, arrivait le
Tacot. Le mécanicien ne vit sans doute pas 1la voiture sur la
voie et déjd lancéen vitesse i1 vint tamponner le lourd véhicule.
Heureusement, le chaufieur de 1'auto: avait eu le temps, en aper-
cevant les Tlanternes de la locomotive, de sauter i terre. Les
dégdts sont purement matériels.

IM 12.3.24

Chute a vélo sur les rails du Tacot

Hier soir, vers 18 h 30, le jeune Guignard, dgé de 10 ans,
a fait une chute de bicyclette, rue de 1a République, au moment
ol, voulant éviter une auto, 1l traversait les rails du Tacot.
La roue avant de sa machine s'dtant engagée entre les rails, le
malheureux cycliste fut projeté avec violence sur le sol ou il
resta inanimé. Relevé par des témoins et transporté au domicile -
de ses parents, i1 regut des soins immédiats.

IM 18.9.26
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Planche XXi

La voile empruntalt
un dégile ouvernt dans
des nochers qui, ex-
ploites, donnzrent
des plerres powr pa-
vern des nues de vil-
Les. L'exploitation y
gut Lmportante entre
fLes  deux  guerres.
Dans Les annies §0,
des pierres furent
wtilisdes powr COnsO-
Lider Res digues des
gtangs de Vernays en-
the Le maquis Soerate
et Lavault-de-Frétoy.
Aujound' hui  La place
est nette.

Des Bboulis commen-
calent a4 £2'obsthuen
avant Les anntes 80,
quand La  commune
d'Anost en trouva
L' utilite powr amenda-
ger sa foret domania-
Le.



Planche XXII

Des Corvies, pour
atteindre Fragny, AL
avait fallu construi-
ne tout spéeialement
ce pont a Yauboeugs,
powr  enjamber LZe
ruissean des Malpen-
nes. Le "chemin du
Tacot" & cet endroif
coupe aufourd' hul une
patune en deux. Les
nemblais et déblais
nestent nettement
marnqués .




Le P'tit Train

Un p'tit train s'en va dans la campagne,
Un p'tit train s’en va de bon matin,
On le voit filer vers la montagne,

Tch~tch fou, tch-tch fou, plein d'entrain.

Marc FONTENOY (1952)

Tous les trains s'y arrétaient. Des wagons
vides &@taient décrochés, ceux chargés dans les ga-
res 8taient aécrochés. Les manoeuvres &taient par-
fois longues. Il fallait faire le plein d'eau, en-
viron tous les vingt kilomdtres. Un chiteau d'eau
se trouvait & chaque gare terminus, & Autum, &
Chiteau-Chinon ville et PLM, et 3 Corcelles (ter-
minus jusqu'en 1904). A partir de 1la premidre
guerre, ol commenga l'exploitation d'une carriére,
un autre chiteau d'eau fut monté aux Blandins. Si

un café &tait proche d'une gare, il faisait recet-

tes.

109

ARES

Au cours de cette partie, mnous nous arréte-
rons un certain moment dans chacune des gare dé
la ligne, pour y voir des problémes sp&ciaux, et
surtout pour relater divers &vénements, :plus.-sou-
vent malheureux qu'heureux, dont elles &taient le
thédtre : tamponnements, déraillements &taient
fréquents, aussi bien le long de la ligne que dans
les gares. Nous prendrons le train @ Autun pour le
terminus Chi@teau-Chinon PLM.

Avant de partir, examinons la gare.

" INSTALLATIONS

Conseil municipal d'Autun du 11.2.99 :

Le conseil fixe & 2 F le prix du m2 de terrain d céder & la
compagnie du chemin de fer de Chdteau-Chinon.

IM

cofi~

Désaccord sur 1l'emplacement de la gare :
seil municipal du 18.6.99 :

Le conseil maintient ses dacisions antérieures, au sujet de
1'emplacement de la gare des voyageurs fix& par MM. Coignet et
Grosselin, dans le jardin de la station PLM. I1 refuse absolu-
ment d'autoriser 1la construction de ladite gare dans le square
de 1a ville ou sur le nouvel emplacement désigné par la compa-
gnie PLM.

IM 1.7.99
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RACCORDEMENT DE LA LIGNE PLM AVEC LA LIGNE D'INTE-

RET LOCAL D'AuTUN A CORCELLES

Raccordement ligne PLM et ligne locale
a Autun

La compagnia des cheming de fer de Paris d Lyon et d la Mé-
diterranée a présentd un projet relatif & l'exécution, & la gare
d'Autun (ligne ds Santenay @ Etang, par Autun), des travaur né-
cessatres pour la raccordement du chemin de fer d'intérét local
d'Autun @ Corcelles dont la construction et L'exploitation ont
été concdddes & MM. Cotignet et Grosselin.. La compagnie demande
1 ‘approbation, au point de vue technique, de ce projet, sur les
disposttions duquel elle s'est mise d'accord avec les concession—
naires, ceur-ct devant supporter la totalité des dépenses Q fai-
re. Il résulte, du procds-verbal de la conférence ouverte entre
les services du contrdle de la ligne locale et du contrdle de
l'exploitation du réseau des chemi™™ de fer PIM, qu'un accord
complet s'est établi entre ces deux searices swr les travaux 4
effectusr tant pour le service des voyageurs que pour le service
des marchandises.

Le batiment des voyageurs de la ligne d'intérét local occu-
pera, latéralement 4 la cour PIM, un rectangle de 14,66 m sur
7,80 m, non comprie les cabinets d'atsances. Le service des mar—
chandises de la ligne locale 8era aménagé 4 la sutte du quat d
bcstt:z.m.r, partie sur les terrains dépendant du chemin de fer PLM,
partie sur des terrains achetds Q des particuliers, avec échange
le long d'une voie de service du PIM. Dans ce but, la vote de
slretd actuelle sera quelque peu déplacée et allongée pour ser—
vir de voie large de transbordement. Les installations du chemin
de fer d'intérdt local seront d'ailleurs entildrement sépardes de
cc‘llea de la ligne d'intérét général au moyen d'une cléture mu—
nie d'ine barrildre servant au passage de la vote large de trans-
bordement.

Tous les travaux du raccordement, y comvorts le déplacement
et l'allongement de la voie large seront d la charge de MM. Coi-
gnet et Grosselin, et les dépenses afférentes aux travaux effec—
tuds par la compagnie PLM lui serors remboursdes sur facture, y
compris une majoration de 10 % pour frais généraux.

. Aprés examen de l'affaire et conformément & l'avis du ser-
vice du contrdle, j'al, par déctsion de ce jour, approwé le
projet dont il s’agit, sous réserve que la compagnie des chemins
de fer PLM soumettra,ultérieurement,d l'approbation de 1'adminis-
tration supéricure)les trattés rdglant la location des terrains
et l_'lfsage commat de la gare d'Autun. Je notifie directement ma
(i'lé':_—tt;:on a la compagnie PIM, ainst qu'd MM. les tingénieurs de

AM 15.1.00

Agrandissement des installations d'é-
change a la gare d'Autun
entre le chemin de fer d'intérét local et la PIM : projet

. Actuallement les votes d'échange somt devenues tout d fait
insuffisantes pour assurer le transbord t des agertes des
marchandises lowrdes et des botis de la régfon. Par suite du fai-
ble bre de wag qut p t 8tre mis en transbordement, t1
se proqmic des encombrements qui sont un obatacle trés sérteux Q
la rapidité des expéditions et, comme comséquence, & l'accrois-
sement du trafic des marchandises lowrdes transitant dans lagare.

AM 09

Modification 3 la disposition des instdhtions
: la gare d'Autun (salle des pas perdus) /les ns-
1llations comprenaient atelier, bureau, menuserie,
)mise 3 marchandises, quai 3 combustibles et cour

1/

Modifications A la disposition des ins-—

tallations de la gare d'Autun
{salle des pas perdust

Depnis la suppression des billets AR, Le nombre de billets
simples detivals pan cette gare a augmentd et il n'est pas rare,
Les jours de foire & Autun, de distribuer 300 billets. Avec Les
bagages entreposis & toat ou A travirs, La salle se Lrouve en-
combrie et Le gulchet de distaibution est entowé 2 Zel point
que fa porte du bureau est intercegie. 1L conviendrait de placer
une barnidre fixe en fex, qui ménagerait un couloir dans Lequel

ne pourrait se présentex au guichel qu'un seul voyageur, avec

sontie opposte. La tablelte de 2 m de Longueux et 0,45 m de Lan-
geur pounrdlit étre supprimie et ferait un bane foxt utile. L'en-

xegistrement des bagages se ferait dans Llangle oppost. Une

planche, soit mobile, soit 2 demeure, ferait L'office de table.
SL 29.6.18
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Passage entre batiment GV PLM et bitimerr voya
geurs CFIL :

L'agrandissement des batiments GV de la garne d'Autun PLM
ttant sur Le point d'étre terming, j'ai demand® au conducteur de
ta voie PIM de bien vouloir ménager un passage entre ce batiment
agrandi et notre batiment "voyagewrs" pour permeltre La cireula-
tion avee Los brouettes 2 badages ou chariots A 4 roues. Alnsd
que vous Le savez, & certaines ¥poques de L'annde, Le trafdlc GV
ftant assez impontant entre fLes deux compagnies, nous sommes
obligés de traversen toute la cour, d'aller chercher la ol du
poatillon, la rappontern (ce portillon, sontie des voyageurs, n'a
que 1,50 m et Les voitures d 4 noues  passent fuste), de fran-
chin avee Les chaniots lLes bondunes du Lrottoin, ce qui provoque
souvent La chute de colis et pantant des avaries.

M. Le conductewn a bien neconnu qu'en ménageantun passage
de 7 m, qui est du neste prévu  entre L'angle du bdtiment GV et
celui des cabinets SL, fe parcouns se thouve {ort raccourcd, de
niveau et @ proximité des deux services. 1L m'a fait savoin qu'il
conviendrait que nous demandions 2 sa compagnie que ce passage
s04t aménagé, uniquement pour les relations SL et PLM ; qu'une
porte @ deux vantaux se fermant avec sevwnre, chaque service, SL
et PIM ayant sa cf¥, pownait &tre la clitune envisagle. La
transmission des marchandises GV par quantits impontantes sernait
‘ainsi simplifite et se ferait avec moins de personnel.

SL 13.2.21

INCIDENTS a la GARE

Wagon renversé

-Lundi soir 1.9, 3 2 h, un wagon rempli de boeufs, que 1'on
faisait manoeuvrer sur une plaque tournante d la gare d'Autun, a
déraillé et est tombé sur le c6té. Ce n'est qu‘aprds de longs
efforts et en brisant 3 coups de hache Te toit du wagon que 1'on
est parvenu 3 faire sortir le bétail qui heureusement n'avait
pas de mal.

IM 4.9.02

Accident

Lundi soir, 15.11, 4 5 h 30, M. Louis Grosjean, d&gé de
57 ans, demeurant 3 Saint-Pierre, commune de Saint-Pantaléon,
voiturier au service de M. Terreau, camionneur & Autun, sortait
de la gare de la petite vitesse en conduisant trois tombereaux
pleins de charbon. Au moment ol la derniére voiture traversait
1a voie du chemin de fer d'intérét local, il fut heurté violem-
ment par un train en manoeuvre. Le tombereau fut briséet renver-
sé sur le malheureux voiturier qui eut les deux jambes cassées.
M. Grosjean a été transporté d‘urgence a 1'hopital od les pre-
miers soins lui ont &été donnés. L'@tat du blessé est grave.

IM 18.11.09

Dans la nuit du 11 au 12 mai,.vol dans Le tiroin de la cais-
se de La gare d'Autun.

SL 12.5.12

Horrible accident

Mercredi matin 18.7, vers 8 h, le jeune Maurice B., 4gé de
11 ans, dont la mére est boulangdre faubourg Saint-Andoche et le
pére mobilisé, se rendait & 1'école lorsqu'en passant devant 1a
gare, il eut la malencontreuse idée de grimper sur le marchepied
d'un wagon du train de Chiteau-Chinon qui venait d'arriver et
rentrait au dépdt, rue de la Républigque. Au moment ol le convoi
franchissait la barridre, le jeune B. voulut sauter & terre,
mais, soit qu’i1 ait mal pris son élan, soit qu'il fiit accroché
par son ceinturon, i1 tomba sur les rails et les roues des
trois dernidres voitures lui passdrent sur le corps qui fut sec-
tionné & la hauteur des reins. La mort fut instantanée.

IM 19.7.17

Le reck de la voiture mixte AB I1, stationnée 2 la gare
d'Autun, a &¢ Laciré avec un couteau. Cet acte de vandalisme
parait avoin &t¢ fait dans la matinle aprls Le dépant du train
301. Toute L'Etoffe contre Les parois est rendue inutitisable.
Aucun indice permettant de decouvair Le ou Les coupables n'a &td

nelevé.
SL 7.9.17

Déraillement du wagon S 59 au train 307 du 20.7.18 en gare
d'Autun, L'aiguille d'entrde ayant ¥ calie par une pleatre pak
des enfants incomnus. Aucun aceident, ni avarie, sauf un retard
de 15 mn au Zrain 6.

SL 20.7.18
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ai1shis
envinon, dans fe transbondement de fa gare d'Autun dans Les cin-
constances suivantes : un magon, habitant a Chdteau-Chinon, étant
pris de boisson, cherchait Les ouvniers d'unm entrepreneur de
Chiteau-Chinon occupds i divers thavaux de ndfection des bati-

Un accident assez bizarhe est survenu ce four,

ments de fa compagnie. S'étant engagé deari®re Le batiment du
dépbt, il a grnimpe sun Le talus contre Le fjandin du chef de gare
et, sans doute pendant L'équilibre, est fombé swr 2a voie de
transbondement, faisant ainsi une chute de 4 m envinon. Son ¢tat
ne seralt pas grave.

SL 14.6.20

A10 h 4, un accident du travailf esl swrvenu au manoeuvie
Piene Jeandel, entreprencurn de thansbordement. Etant occupé au
transbondement de 20 T de spdth-gluon, de wagons plats SL sur
PIM, Jeanded avait pacé un pont de chargement neposant 2 chacu-
ne de ses exthémitis sur Les nebonrds des deux wagons. En portant
un bloc de piene de 30 ka, Le pont sur Lequel il 4'Etail engaad
avec ce fardeau a geissé du wagon PLM et... a provoqué La chute
de Jeandef et de fa pienre qu'il pontait. Dand cette chute, L&
8'est twouve pris entre Le pont et Le caillou. Le docteur Renaud
appelé de suite a constaté que Le blessé .avait une cdie cassie
et peut-itre des Lésions internes. Jeandel Etait couch? entre
Les deux wagons.

SL :28.6.20

La machine venant d'effectuer La foumation du ,Uuu'.n}OZ,
nentrait au dépst poun L'approvisdonnement, Lornsque, arnéti a
hauteur du quai @ charbon, ceffe-ci dénaille de 4 noues avant,
pan suite de fa huptune du nail du crodisement, ce qui occasionna
leaniAeeanaczunnmdauMnSOZ de 50 mn.

SL 24.9.20

Vol au Tacot

Jeudi 27, le parquet s'est rendu d la gare du Tacot a 1'ef-
fet de procéder aux constatations nécessaires au sujet d'un ~vol
d'une somme de 400 F, commis dans les bureaux de cette gare, il
y a quelques temps. Une piste sérieuse aurait 8té découverte

(arrété malfaiteur le 12.5).
IM 29.4.22

Deraillement de 2a machine 15 des 6-8 noues au couns d'une
manoeuvie dans Ra courbe face au qual & charbon du ransbonde-

ment de fa gare.
SL 18.1.24

ATTENTION au DEPART !

A 200 m de la gare, premiers tamponnements au
passage i niveau de Saint-Andoche (petit rond-pit
actuel avant le pont du chemin de fer route 73, au
début de la rue du faubourg Saint—Andoche ; le Ta-
cot venant de la gare passait tout droit vers le
petit passage sous la ligne Autun-Etang). La rége—
mentation y 8tait pourtant stricte (rappelée d pmin-

tes &poques).

Prendre
au PN de Saint-Andoche ol la voie ferrde d'intérét local fran-
chit, auz abords de la gare d'Autun, la RN n° 73. La etrculation
des trains de la ligne au PN de la RN 73, dit de Saint- Andoche,
a Autun, est réglée de la maniére suivante :

des mesures de séeurité pour éviter les accidents -

~ les trains partant d'Autun marqueront l'arrét avant la
traversée du PN en question, ils ne démarreront pas ensuite sans
avoir laneé un coup de sifflet prolongé ;

- les trains venant de la direction de Chdteau—Chinon ne
marqueront pas l'arrét, mais franchiront le méme PN @ la vitesse
la plus réduite qu'il sera possible ; ils commenceront d siffler
d'une manildre continue 50 m avant d'aborder le PN ;

- @ chaque passage de train, sotit dans un sens, soit dans
1'autre, un agent de la compagnie statiomnera sur le PN avec un
drapeau rouge le jour, ou wne lanterne d feu rouge la nuit, et
fera signe auz voitures passant sur la routede s'arréter au pas-
sage du train.

AM 1.2.21

Arrété préfectoral

sun Les précautions & prendre pour fes trhains montants ou descen-

dants, au PN de Saint-Andoche, en vue d'éviter Les accidents
Note poun La gare de Tavernay-La Comaille :

- pourn Les thains
toutes -Les ganes du neste,
autrhe cas,

diAv._c.tun, vous necevnez, comme
Les depéches notifiant Le retard ou

_ - pourn fes trains venant swr Autun et pour nous permétire
d'étne §4x2s sur La distance od ils se trhouvent, vous aﬁnoncuez
au téléphone & chaque thain son départ pour Autun ; cette annon-
ce nous permetira d'envoyern en temps utile £L'agent de £'exploi-
tation chargé du gardiennage du PN. )

SL 5.2.21

Veas 10 h du matin, un wagonnet de fa voie, conduit par
deux poseurs, a Zamponné€ au km 0,190, passage a4 niveau Saint-
Andoche, une voiture automobife Les dégats se bornent a quelques
déterionations de La voiture.

SL 22.12.09

. Accddent peu grave, vers 16 h, entre une automobile et Le
train de maténiaux, au passage de Saint-Andoche.

_ Le train de matériaux rentrait @ Autun @ 15 h 50 et nemon-
quait, a £'anritne, '3 wagons chargés de traverses. Envinon 20 2
30 m avant de 4'engager sun £Le PN Le mécanicien Léocade a s4f§LE
assez Longuement ef, au moment ol if aflait franchin fLa traver --
se, AL apergut une automobife awivant pan Le fauboung Saint-
Andoche et manchant & une assez vdve allure. Jugeant que £a col-
Lision Etait indvitable, il freina ‘immédiatement et Le convoi
n'a gudre parcowws que 4-5 m avant L'awriét complet. Par L& vi-
ztesse acquise, &'auto vint heurter Le cylindre du cGiE droit,
faussant La tole enveloppant cette pilce et brisant Le ~nobinet

1

#=r

purgeur. La roue droite de £'automobile, engagée entrne fa “foco- -

motive et Le premier wagon, a €t endommagle. L'enveloppe a &XZ

déchinie et Le gande-boue tondu. Pour dégagern £'auto, if a fallu

faire manche en avant, cax La voiture se trouvail, apres La cok-

SL 23.11 ?

ve. Un accident grave a pu étre Tvité grdce a La présence
d'esprit du conducteun de £'automobile qui a fait un virage
brusque et a pu adussin pour ainsi dire & garer savoiture sur
£e troitoin bondant Le jandin de La compagnie PIM... Le mcanis
cien a pris Les mesures de sZcwnidé pour ce passage, {L a sLffLE
da_ux fois avant de &'engagen sur La chaussée. Pan suite de La
vitesse acquise, Le. conducteur de fa voiture n'a pu arréleh Lons-
qu'il a apergu fa Locomoiive... Imprudence du conducteur de £'au-
tomobile qui 8'est engagé dans une eone dangereuse sans -prendie

- aucune précaution.

SL 25.5.14

Un Eeu plus loin, sous le petit pont de lali

gne PLM (prés de la 21I) :

Lundi soir 22, & 6 h le train venant de Corcelles a dérail-
1& en passant sous le pont de la ligne PLM. Cet accident a été
occasionné par une grue qui, mal chargée sur un wagon, est venue
heurter le tablier du pont sous lequel sa hauteur ne lui permet-
tait pas de passer. Il n'y eut heureusement aucun accident de
personne, mais les dégdts matériels sont assez importants.

IM 25.4.01

Prés du Pont Saint-Andoche sur 1'Arroux :

. Lision, coincie entre Le convoi et fa bordwre du trottoin. Aucun -
accident de personne. .




Vendredi matin 16, & 6 h, le Tacot a .tamponné, prés le pont
Saint-Andoche, une voiture attelée de deux boeufs, conduite par
M. Moreau, cultivateur & la Grande-Verriére. Le conducteur et
1'attelage n'ont eu aucun mal, mais le véhicule a &té brisé.

IM 18.6.05

Pour finir, une anecdote :

Bucéphale veut emprunter l'itinéraire
du rapide Autun -~ Chiteau-Chinon

Mardi matin 29, vers 9 h, un officier de houzards faisait
une sortie en voiture quand, arrivant rue de la République, en-
tre la gare et le faubourg Saint-Andoche, endroit od fonction-
nait le rouleau & vapeur, le cheval pris de peur fit une embar-
dée sur le trottoir et projeta & terre 1le conducteur dont la
tenue bleu ciel fut soumise & une rude épreuve. Cependant, il
se releva rapidement, ne paraissant avoir aucune contusion sé-
rieuse. Pendant ce temps, 1'attelage désemparé -poursuivait sa

course folle, sans occasion d'accident, empruntant 1'itinéraire

de notre "Tacot". Force fut & Bucéphale de s'immobiliser 3 1'en-

trée du premier pont.sur 1'Arroux o, suspendu uniquement par -

les traverses, 11 se trouvait .dans une situation dangereuse.
Grace au concours empressé de personnes de bonne volonté, 1‘'ani-
mal put &tre dégagé. En somme, plus de peur que de mal.

Pour calmer 1'inquiétude de quelques esprits, aimables lec-
trices et chers lecteurs, sachez seulement que cette sortie &
apparence de promenade n'était autre qu'une séance de dressage a
Ta voiture d'un cheval devant faciliter 1'inspection journaliére
et rapide de 1'important troupeau de bétail pour 1'armée dont
Tes animaux se trouvent disséminés dans les paturages environ-
nants. Le conducteur nous prie de remercier les personnes qui
lui ont prété spontanément leur concours pour 1'aider 3 dégager
1'animal.

IM 31.5.17
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Tous les trains ne s'y arrétaient pas : deman—
de du conseil municipal de Tavernay :

Le train 101, ecréé dans le but d'acheminer les wagons de
bestiaux destinés aux foires d'Autun,. ainsi que les voyageurs
accompagnant ces bestiaur, n'a pas wie capacité suffisante pour
permettre de prendre tous les voyageurs en plus des bestiauz. Le
train 201 n'est mis en mouvement que trds ravement, et seulement
lorsque le train 101 ne peut suffire & acheminer tous les wagons
de bestiauxz, et il serait impossible de dommer d sa composition
plusteurs voitures de voyageurs.

AM 22.7.13

-~

Quelques incidents : 3 la gare ou prés, eten-

tre la Comaille et Polroy.

Sortons d'Autun, tout en restant sur Son terd-

toire, entre les arréts facultatifs des Moreaux et
du Pré-Charmoy :

Une rixe a Eclaté authain 3 dans La voiture BZ vens 15 h 40,
{mmédiatement aprds Le passage de ce train a La gare de fa

Hier soir, & 5 h 40, M. Léonard Régnier, dagé de 62 ans,

voiturier chez M. Noblat, négociant en vins 3 Autun, revenait de
1a Selle et de Tavernay avec une voiture de fits vides, lors-
qu'au lieu-dit Bellevue, le véhicule heurta le train du chemin
de fer &conomique allant d'Autun & Chiteau-Chinon. Le choc fut

si violent que M. Régnier tomba 3 terre et dans sa chute se fit .

deux profondes blessures 3 la téte et se fractura plusieurs cd-

tes. Ramené 3 son domicile, place du Carrouge, par lgs emp]og_/és
de l1a gare, i1 succomba dans la nuit sans avoir repris connais- .

sance, ni pu faire connaitre comment 1'accident s'était produit.

IM 1.12.04

Une collision 1rn2s Légéne &'est produite au train 1 au km |
3,5 envinon, entre La voiture B 27 entrant dans La composition
de ce train et une voiture attelée d'un cheval qui avait Eté dé-
passée @ cet endroit. Ce cheval de petite taiffe &tait Zenu en
main pan son conducteur et se trouvail tré pris de La vodle, ce
qui a fait choire au mécanicien qu'il Etait maintenu ainsi pour
etne habitu? au passage des inains. Au moment de Le dépasser, it
s¢ serait retowwné assez vivement dans fLe milieu de £a route et :
dans ce volte-face L'annilre de fa petite voiture a Leglrement .
41608 La paroi de La voiture BZ? en enfevant un peu fa peinture.
Deux Lames sont un peu abimées & Leur place. L'accident &' &8iant
produit du cGtZ oppost au mécanicien, celui-cd n'a pu voir k.
coflision et a continu€ sa noute fusqu'a Autun. De ce fait, nous :
ne connaissons pas KLa personne qui condulsait cet altelage et '’
aucune enquéte n'a pu étne faite ou procis-verbal dressé.

SL 15.4.24

14 CoMmaILLE -

Comaille, entne deux hommes de 22 el 41 ans.

Suivant Le chef de thain, ces deux hommes étaient bien en
sang- frodd, ainsi qu'il a du reste &té constatd & Leur awrivée &
Awtun. Un coup de poing aurait &£¢ donné pour un motif futile.
L'homme de 41 ans, domicifi8 au Breuil, pr2s du Creusot, Etait |
a ce moment dans ce compartiment., Ce voyageur &'&tait allongé .
sun La banquette et endonmi. A Tavernay, plusieurns voyageurs
étaient montés, ne twuvirent pas de place, invitérent, notamment :
Le feune de 2Z ans de Tavernay, ce voyageur a4 Leuwr céder un pew
de place pour s'asseoin. -J'ignone dans quels tenmes cetfte invi-
tation a 8¢ falte, ni comment elle a &LE recue, mais une dis-
cusdion assez vive en est nésulitée presque aussitot. Le jeune a
Lancé & son adversaire un viofent coup de poing au visage. L'au-
he a €42 nenvensé contre une glace qui A’est ngo_. Le chef de
tain ant intervenu, €a nixe a cessé immédiatement.

SL 22.5.25

... La gare de fa Comaille est infestée de rats qui deté-
nionent fLes manchandises et notamment Les sacs” de  farine.
M. Chantreau, boulanger a Sommant, se plaint, chaque fois qu'il
regoit ses farnines, que ses sacs sont percés. 12 y awrait Lieu
de metire §in a cefte situation par La desthuction par un pilge,
putsque M. Chig§lot ne peut y ariver par un appdt. Coiit du pie-
ge : 2,50 F envinon...

SL 7.6.10.

Accident
Une femme tombe sous le Tacot et a les deux jambes &crasées.

Ayant passé 1'aprés-midi de mercredi & Autun, 12.11, Madame
Marie Labille, dgée de 55 ans, domicilige & la Comaille rentrait
par le Tacot du soir. Le convoi arrivait en gare et Mme Labille
s'apprétait & descendre lorsque, par suite de circonstances en-
core inconnues, mais que 1'enquéte &tablira sans doute, 1a mal-~
heureuse tomba du compartiment et roula sur les rails. Les deux
derniers wagons lui broyérent horriblement les jambes. Transpor-
tée 4 1a clinique du Dr Platon, Mme Labille a dd Subir une dou-
ble amputation. Son état est grave. .

(1e mercredi suivant, elle a succombé dans 1'aprés-midi &
ses graves blessures, malgré tous les soins dont elle fut entou-
rée) ;

IM 15.11.30



Accident de cheval

Dans 1'aprés-midi de mercredi, le lieutenant Routier, de
1'école de cavalerie, passait a cheval sur Ta route de Chateau-
Chinon, lorsqu'arrivé prés de la Comaille, il rencontre le train
d'Anost. Sa monture prit peur, s'élanga dans un champ bordant la
route et, mahﬁ;ré 1'habileté du cavalier,.finit par le désargonner.
Pendant que 1'officier se relevait, le cheval filait au galop et
on ne put- 1'arréter qu'd quelques kilométres de 13. C'estun
facteur des postes, rentrant & Autun, qui 1‘a arrété sur ia rou-
te et ramené a Autun. Ajoutons que M. Routier n'a eu aucun mal.

-IM 28.2.04

Vendredi 20, 1le train partant & 6 h 49 d'Autun a tamponné,
entre la Comaille et la halte de Polroy, une voiture de boulan-
ger qui franchissait le passage & niveau. Lla voiture a été ré-
duite en miettes. Par un heureux hasard, le conducteur et le
cheval n'ont eu aucun mal.

IM 26.10.05

Un wagon de bois de chauffage a, en cours de transport, eu
une partie de son chargement répandue entre Polroy et la Comail-
Te.

IM 30.6.18

L'embranchement du dépét de Tavernay — la Co-
maille avait été posé pour le second réseau ( voir
projets de lignes) : ’

Vous pouvez faire opérer fLe déchargement de vos traverses
sun ce dépot. ’

SL 19.6.14

Si les traverses ne servirent pas pour ce ré-
seau qui n'a pas &été ouvert, la gare de Tavernay,
ol se trouvait &galement le chef d'équipe princi-
pal, servait de dépdt pour les traverses-de la 1li-
gne, qui étaient mises en place dans ks divers can-
tons de la ligne 2 révisgr au fur et 3 mesure
des besoins.

4 A SELLE-EN-MORYAN — La Gare

Le pont de la Vesvre, modifié pour le passage
de la ligne en 1898, a &té consolidé en 1906-07. °
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Un plan parcellaire au 1/1000 de tous les ter

rains acquis pour 1'&tablissement des communicaions
interceptées pour la .comstruction du chemin de fer,
ainsi qu'un proc&s-verbal de récolement, ré&ception
et remise des ouvrages aux services inté@ressés, fu-
rent établis pour chaque commune. Les voici en exem
ple pour laccommune de la Selle :

Procés—verbal de récolement, de récep-

tion et de remise

L'an 1903, le 5 décembre... a eu lieu l'examen et la véri-
fication des travaux exécutés par la compagnie des chemins de
fer d'intérét local, concessionnaire de la ligne d'Autun d@ Cor—
celles. Il a été procédé contradictoirement aux opérations par
... L'eramen et la vérification des travaux ont donné lieu aux
observations sutvantes :

;B gg%,}N VICINAL ORDINAIRE 2 AVEC PASSAGE A NIVEAU DE ¢ M AU PK
2 !

Aucune modification en plan. - En profil, sur le cdté gauche
du chemin de fer, un palier sur 1 m sera suivi d'une pente de
0,02 sur 10 m, puis d'wne autre pente de 0,05 sur 2,61 m ; sur
le c6té de la RN un palier de 1,45 m précédera une rampe de
0,0375 sur 12 m. La largeur du chemin sera de 5,70 m avec bombe-
ment de 1/50 et talus en remblai de 3/2. L’empierrement qui aura
une largeur de 3 m sur 0,15 d'épaisseur se raccordera en patte
d'ote avec celui de la AN.

{exécution conforme)

2- CHEMIN RURAL AVEC PASSAGE A NIVEAU DE ¢ M AU PK 10,0974¢

Ce chemin traversera Lla voie sous wn angle de 64°40 ; d
gauche, <l se raccordera au chemin existant par une courbe de
10 m de rayon ; & droite, il se dirigera par une courbe de 10 m
suivie d'un alignement de 7,20 m vers la RN 78 d laquelle il se
raccordera par des courbes de 10 m de rayon. En proftil, il pré-
sentera sur la gauche de la voie un palier de 1 m, une pente de
0,02 sur 7,10 m et wn palier de 4 m ; sur la droite un palier de
1 m suivi d'une rampe de 0,0032 sur 15,45 m. La largeur sera de
5 m avee un bombement de 1/50 ; 1'empierrement aura 4 m de lar— '
geur et 0,12 d'épaisseur ; ilne régnera qu'aux abords de la vote.

L'écoulement des eaux: sera assuré d gauche de la voie par
une buse de 0,30 de diamétre et de 8 m de longueur placée sous
le chemin ; d droite, par une autre buse de méme longueur et de
0,20 de diamétre placde également sous le chemin ; une trotsiéme
buse de 0,50 de diamétre et de 8,50 m de longueur assurera 1'é- -
coulement des eaux du fossé de la RN. ’

(exécution conforme)

«;; gl;ghlﬂéN VICINAL ORDINAIRE 5 AVEC PASSAGE A NIVEAU DE ¢ M AU PK '
)

Aucune modification en plan. En profil sur le cdté gauche du
chemin de fer wn palier sur 1 m précédera wne pente de 0,02 sur
3,50 m qui elle-méme sera suivie d'un second palier de 4,35m
La largeur du chemin sera de 6,50 m. L'empierrement aura 3 m de
largeur et 0,18 d'épaisseur.

(exécution conforme)

© En conséquence, les prescriptions administratives ayant été
remplies, Les travaux étant exécutés conformément aux régles de
L'art, et se trouvant en bon état.d'entretien, MM... ont déelaré
recevoir les travaux exécutés par la compagnie des chemins de
fer d'intérét local. L'entretien ultérieur sera d la charge de
la commme de la Selle a partir de ce jour...

AC 5.12.03/19.3.04
" Commune fo Tetibe ‘1tm5w
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INCIDENTS

urtout au passage 3 niveau, prés de la gare, ol le
‘acot traversait la RN 78 pour emprunter la ' route
t'Anost.

Accident d'auto

Dimanche soir 30.9, vers 20 h, une automobile, occupée par
quatre Autunois, se dirigeait vers MNevers. Trompé par 1'obscuri-
té, en arrivant au pont de Polroy, Tle conducteur suivit les
rails du Tacot au lieu de s'engager sur 1a bonne route et 3 une
assez vive allure s'en vint heurter une croix de pierre 2 coté
de laquelle se trouvaient des troncs d‘arbres. L'avant de 1a voi-
ture fut dé&foncé&, mais par une chance extraordinaire -les occu-
pants n‘eurent aucun mal. Ils en furent quittes pour demander &
Autun une autre voiture afin de continuer leur voyage.

IM 3.10.23

Déraillement

Par suite d'une fausse manceuvre d'aiguillage, le train ve-
nant de Chiteau-Chinon 2 midi 35 a déraillé en gare de la Selle.
11 n'y a pas eu d'accident de personne, mais il en est résulté
un retard d'environ trois quarts d'heure.

IM 24.3.11
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Au train 6, au km 10,450, nous avons Lamponnd une voiture
ol il y avait quatre personnes et qui allait en sens inverse du
train. A L'approche, Le cheval pait peurn. A ce moment, Le con-
ducteun descendit de voiture, mais L& a &t& un peu trop tard et
ne put maintenin sa bite qui recula sun La vade. L'andiire de la
vodtwre fut attrapt pan Le premier vihicule jointd la machine du
train. Deux des personnes &tant nestées sun La voitune -funent
projeties par temne et L'essdien de la voiture tordu. Je crois
que la blessune des deux personnes sera Ligdre, car ils ont pu
néanmoins continuer Leun route (personnes de Saint-Forgeot] .
Trnois personnes du train ayant vu L'accident se pwduire ont dit
que, 44 le conducteur Stait descendu assezr ot de voiture, L'ac-

cident awmait pu 8'Eviter.
SL 27.3.18

Uge collision a eu &ieu Le 16.2 4 15 h 45 au PN de fa RN 78
2 2a Selle-en-Monvan, entre fLe train 301 etune voiture 2 4 roues
attelde d'un cheval, conduite par Mme Panaud habitant Roussilflon
et se dirnigeant surn cette localité. Cette denidre allait enga-
ger son attelage sur Le passage 2 niveau, cot8 gauche de la Aou-
Te, tomsque Le train se présentait poun Le granchin. Un accident
ve a pu Etre Evitd du fait qu'd L'awnivée du twain, le cheval
4 feit un brusque Ecarnt de citd, dans Le sens opposé d fa marche
du thain. 1L &'en est swivi que seule fa roue gauche avant de fa
voiture a 8t8 baise pax C'avant de La Locomotive et que le che-
val s'eat trouvé détels en raison de L'usure des harnais.

Mme Panaud, nestée sur la veiture, n'a eu aucun mal, qu'urge
fonte frageun, ce qui explique qu'elle n'a pu ndpondre aux  di-
verses questions qui fui ont ¥té posdes par Les agents du frain.
Un autre attelage, aviété du citd droit de la noute 7§, masquait
sans doute La vue du convod venant de la Petite-Vermitre. En ou-
tre, wi empieviement rdcent de La chaussle fait croine que e bud
des noues de sa voiturne sux Le gravien a emp@ché Mme Panaud den-
tendve Le thain et ses appels. De ptus, elle avait La téite enve-
Loppée de fichus de Laine pour se priserver du frodd. Le mécani-
elen dit avoin sif4Le 80 m avant Le PN.

SL 17.2.21

Sous le "Tacot"

Mercredi soir 16.2, vers 4 h, au passage d niveau de Belle-
vue, un attelage conduit par Mlle Pernot, receveuse buraliste &
‘kgussinon. fut prise en écharpe par le train venant d*' Anost.
Sous le choc, une roue de la voiture se brisa et Mile Pernot fut
projetée sur le sol, heureusement sans se faire aucun mal. C'est
en voulant éviter un camion-auto chargé de bois que Mlle Pernot
s'est jetée devant le Tacot.

IM 19.2.21

Encore le Tacot

Mercredi 16 matin, par suite d'un défaut d'aiquillage, le
Tacot venant & Autun a défoncé un wagon de chaux en gare de la
Selle. Malgré le ralentissement du train 4 son entrée en gare,
le choc fit dérailler la locomotive qui se renversa sur la voie.
Par bonheur, les dégits sont purement matériels. Les voyageurs &
destination d‘Autun ont di &tre amenés en camion-auto.

IM 19.7.24

Imprudence mortelle

Dimanche soir 31.8, vers 6 h, le nommé Gabriel Rodrigue,
19 ans, gargon charcutier, se rendait & bicyclette chez ses ‘pa-
rents 3 Cussy et traversait 1a commune de la Selle au moment mé-
me o0 le Tacot d'Autun 3 Chateau-Chinon quittait la gare. L'im-
prudent cycliste eut la malencontreuse idée de suivre le chemin
de fer et peut-8tre méme de s'accrocher d'une main 3 un des wa-
gons afin de se laisser tirer. Toujours est-il que, 2 quelques
centaines de métres aprds avoir passé le bourg, le malheureux
eut sa machine heurtée et projetée sur la route, tandis qu'il

‘restait suspendu au wagon. Trainé sur une distance de 200m,

blessé et contusionné, Rodrigue fut relevé en piteux é&tat par
des automobilistes qui le ramenérent 3 la Selle et M. Caroline,
maire, le transporta & 1'hdpital d'Autun. Malgré les soins imme-
diats dont i1 fut 1°' objet, le malheureux est mort 1lundi des
suites de ses blessures.

IM 3.9.24

Deux bétes écrasées par le Tacot

Hier matin, le Tacot d'Autun 3 Chiteau-Chinon a tamponnd et
&crasé prés de la Selle deux juments appartenant & M. Joly.Cest
une perte de plusieurs milliers de francs que subit ce dernier.

IM 20.12.30

Un cycliste fait une chute et est
trainé par le Tacot

Un jeune porteur de journaux, nommé Labonde, au service de
M. Giraux, dépositaire de journaux 3 Autun, effectuait sa tournée
i vélo, vendredi matin, dans la commune de la Selle 29.7. A un
moment donné, par sufte d'un dérapage, 11 fit une chute, se
blessant & la tdte et resta &vanoui tout prds des rails du che-
min de fer d'intérét local d‘'Autun & Chiteau-Chinon. LUn convoi



115
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Demande du syndicat agricole autunois pour ne

pas effrayer les animaux

Demande faite par le syndicat agricole autwiots, président
M. de Champeaux, de recommander aux mécanictens, lorsqu'ils pas—
gent prds des troupeaux, de ne pas effrayer les animaur par des
‘coups de sifflets et de ralentir au besoin la marche du train.
Les dispositions des art. 55 et 56 du réglement géndral d'ex-
plottation paraissent suffisamment répondre auxr désiderata du
pétitiormaire. Il suffira d'appeler @ nouveau l'attention de nos
agents des trains sur la stricte observation des prescriptions
qui font l'objet dea deur articles précités et nous aurons ainst

donné satiasfaction aux populations. :

AM 7.01 ~

Quelques incidents :

Incendie d'ug hectare environ de bois appartenant a M. de
Champeaux, maine Yo, La Petite-Verritre, au Lieu-dit "les Bruye-
res de...", apnds le passage & niveau des Chaumes-Froides.

Procis-verbal dressé par la gendanmerie d'Anocst.

Ce sinistne &'est déclané aprlds Le passage du train facul-
tatif, journ de foine a Autun. Le bois est uago/(dune de £a voie
et planté en partie de pins manitimes, de chines, genits et
bruydnes. Les dégdts ne paralssent pas trnds impoatants. L'dincen-
die aurait &t% provoqué par Les itincelles de la Locomotive, tem-
pératurne chaude et onageuse ce fourn-£a. Cette parcelle de bois a
pris feu a°13 h, immédiatement aprés fe passage du thain suppli-
mentaine. les dégdts estimés A 250 F parn M. de Champeaux ont &t¢
rgglés, A peu prds La moitié.

SL 21.6.16

La Locomotive du train 307 de ce jour a déraillé des deux
xoues avant, au km 14,174, sur un parcours de 60 m environ; per
suite de La aupture du nail au grand rayon et pax un hewreux ha-
sand, Les quatres autres roues ne sont pas sonties de la vode,
ainsi que Les véhicules qui suivent. 1L en est adsulté un retard
de 35 mn enviroen’occasionnd par la nemise sur raildde a machine
n® §. Cet accident n'a pas giné Lla circulation du train descen-

SL 27.8.20

Un accident sans gravité est suwvenu a4 4 h 31 environ au
train A au km 14,100 “situé sun Le teanitoire de fa Pelite-
Venritre, dans les circonstances swivantes : M..., vendeun de
jowwnaux 2 Autun, de retoun de fa Petite-Vewiire, tait couché
Ze ftong de la voie au Lieu indiqué ci-dessus et fa bicuctette
sun La voie. Pan suite de £'heure matinale ot de L'henbz, Les
mécanicien et chauffeur n'ont pu L'apercevoir que Lonsqu'ils
taient & sa hauteun. Les blessures sans gravité ont §£€ produi-
tes pan Le maxchepied de La Locomotive, par contre la bicycletie
Etait broyée et nendue inutilisable. Le jeune homme 4'est relevé
pax ses propres mogens et est rentad A Autun par le tain ? de
ce mime joun. Le docteur ui a preserit quelques jouns de nepos.

SL 29.7.32

A 18h25 environ, au km 15,100, une petite collisdion - sl
suwwenue entre le tain B, matiriel vide, parti de la Petite-
Vewilne pour rentrer A Autun, et une voitwre hippomobile non
fctainie ot tenant Le citl droit de la route, sens la Selle - la
Petite-Verridre. Le mécanicien Coquet, conduisant le convoi mar-
che arnitre, diclare n'avoir pas wu cet attelage au moment odt il
arivait @ sa hauteur. Aucune trace de choc n'est apparente, ni
contre La machine, ni contre Les vEhicules qui suivaient.

SL 1.3.30

Les wagons S 54-1-327 changés de pienres et le fourgon OF 1],
enthant dans la composition du train facultatif. 301 entre la
caiire des Blandins et Autun, ont dirallli des quatre roues,
ce jour & 8 h 40 environ, au km 15,9, arrachant 60 m de voie de
chaque c528. Seuls la machine 4 et Le wagon $§ 37 qui sulvait
cette deanidre sont nestds sun rails. En raison de La désongani-
sation de cette partie de voie, plusieuns rails Etaient tondus,
Le dichangement des trois wagons a &t& jugé indispensable. Le
travail de dichargement et fe rellvement des wagons vides remis
sun nails ont dund 3 h 30. la mise en &tat de fa voie a demand?
plus de temps et ce n'est que vers 10 h 30 que fa circulation a
&¢% nendue Libre, occasionnant ainsi au train régulien 302 un
retand de prds de 6 h. Le mauvais &tat des traverses A cet en-
droit paralt étre la cause du déraillement. Ce déraillement ap-
porte de la perturbation dans fa marche des frains de la carde-

ne.

SL 19.7.20
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Le thain 4 a brisé £'aviere de La voiture & deux roues de
M. Machin a Cussy, au hm 16,1, dans La traversée du village de
La Petite-Verritre. M. Machin revenait, avec quelqu'un d'autre,
de La foine d'Ancst, se rendant & Awtun. L'attelage suivait fe
0622 drhoit de La chaussie, Lorsque Le cheval, sans doute edfrayt
a L'approche du train, 4'est mis & necufer, engageant — ainad
L'aniiene de La voitune sun a voie alors que La Locomotive
n'€talt plus qu'a quelques metres de celle-ci. Le mécanicien a vu
Le danger et, ayant pu aariter son convod presque de suite, Evi-
¢ un acdédident plus grave. Les deux personnes n'ont eu aucun mal
ainsi que fLe veau qui s¢ trouvait G&galement sun cette volture.
.. sans pouveir euiter que £a Locomotive ne pousse devant elle,
par travers et sun une Longueur de 4 m envinon, La voiture dont
Llessien fut cass€ au ras du milieu de La noue droite. A cwmo-
ment, fes personnes assises Aur Le sige Aont tombZes sur Le co-
¢ de La voie & un mitre envinon de La machine et allaient &tne
broyZes AL Le mgecanicien n'avait fait tous ses effonts pour bfo-
quen son train. 13 h 29, en face de £'auberge Brochot, environ &
200 m de fa station.

SL 23.6.14

Une détnesse du train facultatif 102 a eu €ieu en gare de
La Petite-Vernidne, pan suite du dérailfement de fLa machine 5.
La manoeuvre faite en gare pour posen Lewagon J5 &tait teaminée, 2 _ ANOST — La Gare
£a machine ayant conduit en fLe refoulant {Le wagon bestiaux a
proximité du qual de déchargement. A ce moment, fe chef de train
Garnder, qui commandait La manoeuvre, &tait occupé & serrer Le /

Py ‘looeg

frein & main du wagon bestiaux et allait vers L'aiguille donnant
acces a4 La voie principale, quand La machine se mit en maache
avant. Malgré fLes effornts du mécanicien, elfe 3'engageait -sur
£a voie du cul-de-sac & une assez vive allure et a derailflé de p
deux noues avant pres du butoin. 18 en est résulté des avaries |
de divers onganes qui ont empiché ce tain & continuen sa noute.
Le train régulier 301, & son passage & La Petite-Verridre, a ai-
dé Le personnel du train 102 & netinen fLa Locomotive dénaillie
de cette situation et cette deniine a pu rentrer a Autun par =,
4¢84 moyens a 17 h 15 envinon, Suivant Les explications du méca- S
nicien, fe grein n'awrait pas fonctionn? et iL croyait que £'ai-
guille Etait bonne.

SL 22.3.21

I
Une collision &'est produite & 6 h 45 envinon, entre Le |
tuin 1 et Le camion automobife d'un voiturien d Cussdy, au pas- |8
sage & niveau de fa noute de Cussy, 2 100 m de La gare de fa
Petite-Vouritne. Le conducteur a déclari n'avoin ni vu ni enten-

du sif§len Le thain, par suite du mauvais temps (tempite de vent y 5 e = et .

et pﬂiéée«]i qui 8Tuissait 4 co moment. 1L b'eteit domp engagé sur - Un bail avait &t& passé entre la régie . et M.

£e PN -sans negarden du cGtZ d'oi venait Le train. De pfus, pour Garnier, entrepreneur & Bussy, pour la location d'

ﬁbp’“”tf:“’cﬁgcdg uﬁ“piﬁ“ﬁ& eﬁ “"Z“cd ""'@ezéalg t‘é“’ﬁa ifdé"gupg’e‘gu‘ une parcelle de terrain ¢1925) ; en 1932, location
A . camio ant ;

de £a Rocometive pendant quefques mitres, puis versé sur La vode 70,50 F.

et La chaussée. Onze voyageurs se trouvaient & £'intérnieun et un
Sun Le s42ge aux cdtés du voitunien. Aucun des occupants nh E4E

bleasE, deux seulement ont des Egratignures sans gravitéetn'ont Les manoeuvnes taient Longues dans cette gane en raison du

pas voulu &the pansés. Les dégits au matiniel seraient assez Am- : nombre de wagons qu'if y a foujouns & réunix.
portants : chdssis et canrosseriede L'auto fortement endommagés, .
pour Le chemin de fer un disque avant de fa Locomotive brisé. SL 10

SL 29.4.24 3 .
» Bien des incidents et ce, avant méme 1'ouver- ;

Une collision avec une voitwre d 4 roues a{xéﬁéz d'un che- ture de la ligne :
val conduit par M. Frazey, messagen & Cussy, &'est produite fe
25.2 au taain 2 @ 18 h 15 environ, au PN de fLa noute d'inténét .

dommunal de La Petite-Verrisre & Cussy, au bm 16,4, Apnds Le s4i- -
gnal de départ néglementaine, fe train, en quittant La gare, af- Vandalisme ) - o
Zait franchin Le PN Lonsque £'attefage de M. Frazey &'y enga- Ces jours derniers, de jeunes forains ont pénétré dans la .
geait aussi. Instinctivement, Le conducteur, assis sun son s42ge, . gare en construction, au hameau de Vaumignon, et, profitant de
git obliquer son cheval & gauche dans Le méme sens que £a maxche | 1'absence des ouvriers, y ont causé de nombreux dégats. Ils ont !
du train, ce qui détewmina a position de La voiture par fe tra- lacéré a coups de couteau huit-sacs de ciment, dont ils ont ré- .
vers de La noute et engageant ainsi fa noue droite avant de fa- | pandu le contenu dans la riviére qui passe a proximité. Plusieurs !
dite voiture dans e PN. “Le choc du ¢ité de &'avant de fa Loco-. sacs de chaux et de plitre ont &té é&galement é&ventrés. Puis, @
motive a profeté KL'attelage dans fe §0ss€ en contrebas de fa: s'étant emparés d'un pinceau de peinture, 11s ont dessiné des ca- {
noute, sans occasionnen de dégdts bien impontants. Blavant-train | ricatures gigantesques sur 1'intérieur des murs de la gare. la |
et ressont sont cassés. Le chauffeur n'est pas blessé. M. Frazey: gendarmerie avisée se livre a une enquite. :
a pu sautern de sa voiture et a nlpondu, aux questions podées, !
n'avoin auwcun maf. Le train &'étant awdti aussitot, Le person- f
nel a fait toutes constatations et a aidé M. Frazey & nretiren IM 15.10.99 :
son cheval du nemblai. Le mécanicien affinme avoii. dépassé, un :
peu avant Le viflage de £a Petite-Venriere, L'attelage de M Frg-
zey et, malgnd son coup de sifflet, celui-ci a continué & main- Accident en gare d'Anost ‘
tenir son ciaval en. bohdure dé 24 wole: de SoALe que Le convel @ Ces jours derniers, le nommé Etienne Chapey, 76 ans, magon :
dbf% panst Ehls phRd de Ld wOLTIRL. aux Valternes, a eu le pied droit fracturé partie intérieure par
un wagon en manoeuvre en gare de Vaumignon M. le docteur Bigeard
SL 26.2.21. "a soigné le blessé qui, en raison de son dge, sera longtemps Ti:
) capable de tout travail.

IM 15.11.08

Anét du thain : chute d'un axbre dans fa propriei€ Repoux .

2 Lo Petite-Vorridre, renverst par La tempete sur ta voce. Aucun Lundi soir 22, le Tacot de Chateau-Chinon & Autun_a dérail-
aceident, Lo tampon de La Locomotive a &48 amrach?, La Ligne - 1é en pleine voie, prés de Vaumignon. Plusieurs voitures .de
PONLGEe: Cxiigite. queue sont sorties des rails, i1 n'y eut aucun gccident de per-
sonne. Aprds une demi-heure de retard, le train a repris sa

SL 14.3.19 marche.
' IM 25.9.13
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Un tamponnement a eu Lieu aujourd'hui en gare d'Anost. Le
thain 4 a pris en Echarpe deux wagons J se trouvant sur La thans-
vensale co£e Autun. La gande-station dit que ces wagons ont ae
envoyés par des pernsonnes faisant des chargements de bois. Sous
£e choe, fes vihicules ont dérallli des quatre roues, intercep-
tant 2a voie principate.

SL 11.5.14

le thain 301 a dénaitfs a 15 h 41 au km 20,340, un peu
avant £a gane d'Anost. La vode d cet endnoit est en déclivité.
Lonsque Lo micanicien a pu amréter compltement son  inain,
celui-ci avait parcownt §0 m depuis Le commencement du dénaille-
ment jusqu'au fourgon. La Locomotive et Les deux wagons chargés
qui suivaient n'ont pas déraillé. Le wagon changé de bestiaux
semble auoin dénaillé {Le premier fes quatre roues hons fa vode,
£a premigne voiture de deux aoues ainsi que Le fourngon. Quant
£a seconde voitune #éntercalie entre £a premi®re et fe fourgon,
olle se trouvait sur nails au moment de €wwnit du train. Pres de
100 m de nails ont éte vensés de chaque cdté. Le relavement des
thois vihicules donaillés a occasionné un netard de 2 h 47 au
train 301. Le train 6, foumé avec La machine de réserve, n'a pu
pantin qu'avec un f¥ger netand emportant sur Les Lieux fe per-
sonnel et €'outiflage de vole Tler canton. Les Ine, Ze et 3e
Zquipes ont immédiatement travailli au nétablissement de La vode
et, en naison de La Longueur arrachie, ce travail n'apuétre
terming que vers 2 h 40, peumettant fLe passage du trhain & qui
n'est parvenu d Chiteau-Chinon PLM qu'd 4 h 11 avec un retard de
7 h 37. Aucun accident de pensonne, ni dégit au maténiel noulant.
Ce dénaillement parait étre di au mauvais €tat des traverses et
a £'écantement de £a vode.

A fa suite du deraiffement, M. Defossement & Arleuf réclame
2e nembouwrsement d'une somme de 600 F pour une vache tombée dans
Le wagon diraillé Le 8 mai, au km 20,340, twain 301. Cette vache,

ainsi qu'un boeuf et un veau, avaient étE charg®s & Fachin pour
Autun. M; Defossemont attribue fa chute de cette vache au dérail- :

fement du wagon ({2 est vrai que ce wagon a E£2 thaing sun une
Longueur de 200 m au moins swe Le ballast). Les andmaux chargés
dans un wagon peuvent bien glisser swr Le plancher du wagon sali
pan Leuns excrdments, sans qu'un deraillement se produise. "ka

compagnie n'étant pas tenue de fowwnin fa paille ou tout autre
prodilt poun Eviter ces chutes, elle ne saunait & mon avis &re :
tenue nesponsable de cet accident. L'expiditeun n'ajant pas fait

Lz nécessaine d ce sujet, il demeure son seul nesponsable.

SL 8.5.18

X

118

A 15 h 25 envinen, un decident grave AL swwenu en gare
d'Anost-Vaumignon au couwns d'une manoeuvre pour fa heprise des
voitunes vides gardes et Laissles pan Le train 101. Une §illetie
de 9 ans, Marguenite Pemraudin, qui se trouvait sans doute dans
une voitune de téte, a été profetie sous une voiltwre au Courd de
L2 manoeuvie ef a ew fa fambe couple. Elle a ét8 transpontie
d'urgence & £a clinique du docteur Latouche. Sulvant Les nensed-
gnements fouwnis, aucun témoin n'a vu  comment L'aceident 8'est
produit. Efle jouait dans £Les voitunes abandonnées et c'rest
probablement en descendant qu'elle sena tomble, sans ithe vue
pan Ees agents au moment ol L'on manoeuvaall ces denndienes .

SL 1.9.20

Jambe broyée

Mercredi dernier 1.9, dans 1'aprés-midi, une fillette dont
les parents habitent Anost-Vaumignon, 8 ans, Marguerite Perrau-
din, jouait avec sa soeur prés d'une rame de wagons qui devaient
atre accrochés @ un train. Au cours de la manoeuvre, les deux
enfants voulurent monter sur le marchepied d'un wagon, mais la
jeune Marguerite roula sous le convoi qui lui broya une Jjambe.
Aussitdt elle fut transportée @ la clinique d'Autun ot 1‘amputa-
tion du membre fut jugée nécessaire.

IM 8.9.20

Par suite d’une fausse manoeuvie en gare d’Anost, pourn ad-
joindne du maténiel au train 3 du §.2, un déraiflement &'est
produit sur £'aiguille de 2a voie de dédoubfement, coiZ Autun,
interceptant La vode principale. Les deux noues awidre d'un wa-
gon J chargl.de 10 T grains, n'agant pas franchi completement
D'aiguitle, se trouvaient a cheval au moment od fe mécanicien a
§ait manche arriere. Par suite de cette evieun de manoeuvre, Les
zampons des wagons J 3-53 et Lewrs attefages &'entrecrodisalent ,
compliquant ainsi fLe refevage. Le déchargement d'un certain nom- .
bre de sacs de bLE ayant EtE juge nlcessaire, un netard portant
s'en est suivi et Le nelfevage de ce wagon a demandé prés de 3n15.

SL 8.2.25

i

Sur le territoire d'Anost, la ligne du "tacot" passe & prés de 3 km du bourg (par économie ou pour |
préserver 1'environnement !). Son pargours, avec ses gares de Vaumignon et de Corcelles, ses haltes des Che-
vannes et de Velde, est trés pittoresque, notamment aprés Corcelles-aux-Corwées, ou elle passe entre deux
grands blocs de rochers, dans un style trés "Far-West". Elle sera fermée en 1938. :

André BASDEVANT .
Courrier du Parc (1974

~a

ENVIRONS D°AUTUN. - Gare d‘A!heZACurt:ellcsc.h

. L= . ,‘ ) R Tl PN G

Terminus de la ligne Autun—Corcelles, tout le
monde descend ! (jusqu'en 1904) Les années suivan-
tes, avant de continuer sur Chiteau-Chinon, larrét
. y était toujours un peu long : il fallait rechar-
. ger la locomotive en eau :

Conceries

4 Art. 15 réglement..général exploitation

Les trains 1 et 301 se présentent @ Athez-Corcelles en phre-
nant La vole d'éuitement a proximité de fLaquefle est placie £a
petite borne d'atimentation d'eau. Cette borne est d'un petit
de’zbot et géle tags facilement, can efle ne seait pas powwue
d'un nobinet de vidange. En outre, en xaison de son petit dia-
mitre, Lo debit n'est pas assez important et §ait augmenten de
quelques minutes Le netand de ces thains, et ceel peut itre oc-
casion & manquern une conrespondance PLM. Demande de dérogation, .
pendant £a saison d'hiver, de £'axt. 15. Les trains 1 et 301 nbnt:
que 12 mn de bafement & Autun avec £Les trains PLM.

SL 24.11.16



Planche XXI1;
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ARLEUF - Vue Générale iib. Nourry & Guisnard, Autnn

i ¢
gare o

A Anleud, Le Tacot
ne faisalt que tha-
I e i T versen La houte prin-
eipale Chateau-Chinon
Arrivie du Tacot iy ; la gome, 2e

thouvait et etait
tournie a R'est , ALe
Long de £La petite
noute conduisant auw
Haut-Folin par Fosse.
Denrniere La  gane,
L'église.

| Arleuf




Planche XXIV

La gare est inhabi-
tée aujourndhud, quod-
que Les abords sodent
entretenus.

cabreere

s

@éﬂ@éﬂd

ARLEUF — Vue sur les carriires des Blandins

Entre Les hameaux
des Blandins et du
Chdtelet, en face de
Voucoux, une carnliire
était exploitie : el-
Le  fournissait —des
pieorvies, du ghavdllon
et du sable.




FOURNITURE D'EAU A LA SCIERIE BILLON-RAVIER
Une scierie se trouvait en face de 1'hétel de
la gare, de 1l'autre c6té de la route, et avait be-

soin d'edu ; elle avait demandé celle de la gare :

Concession d'eau

Entre la compagnie dea chemins de fer de Sabne-et-Loire,
dont le 8idge est Q& Paris, 42, rue de Clichy, représentée par
M. feude, <inepecteur général, administrateur délégué, d'une
part ; et M. Billonm-Ravtier, marchand de bots d Athez-Corcelles,
d'autre part ;

IL A ETE CONVENY CE QUi SUIT :

M. Billon-Ravier demande que la compagnie des chemins de
fer d'intérét local da Saéne-et-Loire lui fourmisse, a proximité
de la gare d'Athez-Corcelles, 1'eau nécessaire 4 l'alimentation
d'une locomobile N actiomne wne scierie mécanique dans sa pro-—
pridté. Cette concession est consentie par la compagnie SL aux
conditions sutvantes :

QUANTITE D’EAU CONCEDEE, REGULARITE DE LA FOURNITURE
Le volume d'eau livré sera en moyenne de 1 m3 par jour. La

fourniture d'eau sera fatte aussi régulidrement que possible.
Toutefots, la régularité de la fourniture sera subordonnée aux
éventualités de l'exploitation du chemin de fer SL et les vara:

tions ou méme les interruptions que cette fourniture pourra Su-—.

bir par sutite de force majeure, de réparation, de travaux, ou de
toute autre cause, ne pourront emtrafner aucun dommage-intérét d
la charge de la compagnie SL.

JAUGEAGE
Le jaugeage de l'eau fournte aura lieu au moyen d'un comp—

teur agréé par la compagnie SL.

CONDUITE
Une conduite spéciale, branchée sur la condutte alimentaire

de la compagnie S traversera le chemin vicinal ordinatre n° 4,
au drott de la prépriété de M. Billon-Ravier, et aménera L' eau
dans les installations de ce dermier. Un robinet d'arrét sera
posé sur la conduite spéciale dans la propriété de M. Billon-
Ravier. Le compteur sera placé immédiatement aprés le robinet
d'arr@t dans une chambre ménagée Q l'intériewr de la scierte
pour recevoir ces deuxr appareils. M. Billon - Ravier -devra ‘se
charger d'obtenir L'autorisation de latsser traverser le CV 4
par la condutite spéctale et supportera toutes charges et suje-
tions relatives A la traversée dudit chemin.

FRAIS D' INSTALLATION -

Toutes les tnstallations seront 4 la charge de M. Billon-
Ravier et demeureront sa propriété. Toutefois, la compagnie SL
exécutera alle-méme, aur frats de M. Billon-Ravier, les travauxr
sutvants : ouverture et comblement de la tranchée avec démoli-
tion et réfection de l'empierrement du chemin ; fourniture et
pose du colier de prise, de la conduite spéciale jusqu'au comp—
teur, du robinet d'arrét et du compteur ; moyennant le rembour—
sement intégral par M. Billon-Ravier sur mémoire présenté par la
compagnte SL des dépenses résultant de ces travauz, dament majo—
rées de 10 X powr frais générauz. M. Billom - Ravier exécutera
lui-réme et A ses frais la chambre du compteur et généralement
toutes tnstallations au-deld de cet appareil. Avant tout commen-
cement des travauz, M. Billon-Ravier devra d'ailleurs verser 2
la compagnte SL une somme de 290 F a titre de proviston et sous
rdserve de rdglement ultérieur.

ENTRETIEN

L'entretien de la conduite spéciale deputs le collier de
prise jusqu'au compteur ainst que du comptewr et du robinet
d'ariét sera assurd par la compagnie aux frais de M. Billon-
Ravier. M. Billon-Ravier entretiendra lui-méme et d ses frais la
chambre du compteur et généralement toutes installations au-deld
de cet appareil. Les agents de la compagnie auront en tous temps
le droit de pénétrer dans la propriété de M. Billon-Ravier afin
de pouvoir g'assurer du bon état général des installations.

JOUI

Il est formellement interdit au concessionnaire de latsser
brancher sur sa conduite, soit & l'intérieur, soit a l'exté-
rteur, aucwe prise d'eau au profit d'un tiers. Le concession-
natre restera towjours exclusivement responsable envers les
tiers, de tous dommages aurquels 1'établigsement et l'existence
f’» ges conduites ou l'usage de sa conceseion pourratent domner
feu.

PRIX

M. Billon=Ravier patera 4 la compagnie SL pour frais et
droit d'usage des appareils de canalisation existant  avant la
concluston du présent traitd, wne indemité de 0,10 F/m3 d'eau
fournt, et sous wr mintmum wwmuel de 100 m3 fowrnis ou non. Les
patements aaront lieu par semestre, les ler janwier et ler juil -
Jet de chaque année 4 la caisee de la compagnie SL & Autun, con-
tre regu du chef de gare principal.
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RESXL}QTI%

prégente convention pourra &tre résilide 2 toute dpo
sur la demande d2'lime des parties qui devra seulement prdue;r:::
L'autre, sixz mots d l'avance.

CONTESTATIONS

Les contestations qui pourratent s'élever entre les parties
sur l'exécution des clauses du présent tratté seromt Jugées par
le tribwial de commerce d'Autun.

AM 19.8.15

Quelques probl&mes pour encaisser le prix de

1'eau (toujours 10 F 1'an, en 1920) :

Un contrat a &t8 pass® en 1917 pour la fowwniture d'eau &
M. Billon-Ravien pour L'alimentation de sa sciernde avec accord
du prix de cession & 0,10 F Le m3 et mindmum 10 F L'an. L'année
1917 a seule &t8 payle Le 31.1.18, il reste Les anndes 18 ot 19.
Relevez pour chacune de ces deux anndes la consommation et, dans
Le cas od A& n'y awalt pas eu d'emplol, encaissezr auprds de
M. Billon la Location poun chaque annde, so0it 10 F.

SL

DEMANDE DE REDUCTION DU TARIF APPLIQUE AUX TRANS-
PORTS DES BOIS DE CHAUFFAGE

Cette méme scierie trouvait les tarifs d' ex-

pédition trop &levés :

Demande de réduction du tarif appliqué
aux transports des bois de chauffage

PETITION Bruon-Ravier

Par une pétition sans dats adressée dM. le prdfet, qui nous
a été transmige le 2.7, M. Billon-Ravier, marchand de botis et
entrepreneur de transports d Anost, se plaint de l'élévation des
tarifs de transport de bois par wagon complet sur la ligne
d'Autun @ Corcelles. Il demande que le prix de 0,07 par T et par
km soit réduit & 0,05, s'engageant, si cette réduction a lieu, Q
assurer le transport de 1 200 T de bois dans l'awmée courante,
d'Athez~Corcelles & Autun. Il assure que ce transport par chemin
de fer aux tarifs actuels lui reviendrait 4 7 000 F et qu'd ce
priz il auratt avantage d le faire par voie de terre.

Cette demande a été 2 la pagnie de chemins
de fer SL qut fait comaftre, dans une lettre du 27.6 dernter,
que les 0,40 F ajoutés au priz de 0,07/T ne sont pas des frais
de manutention, mats bien des fraits de gare 2 l'arrivée et au
départ prévus auz tarifs homologués. En effet, le par. 3 de
L'art. 13 du tarif général PV prévoit la perception pour mar—
chandiges transportées par wagon complet da 3 000 kg et au-dessus
(la manutention étamt faite par le commerce) une somme de 0,40 E
sott 0,20 pour frais de gare au départ et 0,20 pour frais de ga-
re d l'arrivée. Cette perception ne concerne donc pas la manu-—
tention des.marchandises comme le croit le pédtitiommaire.

Lquée
q

Le priz de transport d'uwne corde de botis, en voiture, de la
coupe & Autun, est bien de 9,50 F, comme le dit la compagnie ;
mats le poids de 1 600 kg qu'elle indique powur la corde n' est
pas exact. Il résulte du relevé de 27 expéditions, représentant
256,610 T powr 144 cordes, que le poids moyen d'wne corde est de
1 845 kg. Ent appliquant ce chiffre de 1 845 kg, om voit que les
1 200 T annoncées par le pétitionnaire représentent 6SO cordes ;
2 ratson de 9,50 F la corde rendue A Autwy lé -transport de 650 T
en votture cottera 6§ 175 F.

Dans 1'établissement du priz de transport par chemin da fer,
la compagnie évalue la dévense de charroi, de la coupe d la gare
de Corcelles, Q 2 F. D'aprds les renseignements précis putsds
auprés des votturiers du pays, il n’est pas possible de compter
moing de 3,40 F pour ce transport, qui comprend un parcours de 4
a § km, dans de trés mauvais chemins, plus le chargement et le

déchargement de la votture.

La dépense de transport par chemin de fer se décompose comme
il sutt : :

~da la coupe 4 1a gare......cceaaeee cecsscesasane 3,490 F
- chemin de fer de Corcelles & Autun 1 845kg 22,08 3,84 P
-de la gare d'Autun A domtetld...ceveneeesne veese 2,00F
~ frats de timdre et d'enregistrement : 0,80 F
expddition, soit par corde 0,16 powr las char—
gements de § cordes, et 0,27 powr ceux ds 3T,
en moyenne 0,16 + 0,27 /2...ccovesesconseeses 0,21 F
9,95 F
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et pour les 650 cordes 6 142 F. La différence en faveur de la A cet endroit, £a voie parait en bon état, a £'exception
voie ferrée est dome de 6 175 - 6 142 = 33 F pour le transport d'une traverse qui m'a paru dicalie a £'endroit oil La noue est
de 1 200 T, soit 0,03/T, c’est bien peu ; e'est loin de compen- montée sun Le nail du grand rayon. Je ne vois pas d'autre cause
ser l'avantage de l'envol par voiture, qui est fait d'une seule qu'un coup de frein. Le nefevage de ce wagon a demandé plus de
traite, et évite les ennuis de déchargement, réexpédition, ca— Zemps qu'il n'en gallait. Ce train n'était pas muni de crnie, un
mionnage. . . vénin a cassé d La premiére opération, un cnic d'empuunt a 2t8

cassé aussi. Force a 8t€ d'aller @ La gare d'Anost cherchen des
thaverses et deux cnics chez un charpentien... 12 serait néces-

. D'autre part, Anost est wn pays de charroyeurs. La compa- saire que fLes thains supplémentainres soient munis d'un cade en
gnie se trompe si elle croit que M. Billon trouvera difficile- cas d’accident.
ment des voitures pour ses transports. Il est probable au con—
traire que le pétitionnaire, qui est éntrepreneur de transports, SL 12.12.10

trouvera facilement des voituriers pour l'enlévement de ses

bois, méme sans espoir d'un chargement de retour d'Autin  a

Anost. Les renseignements qui précédent démontrent que le com— i

merce des bois d'Anost n'a pas d'intérét appréeciable d employer Mort Sl,lblke . . D

la ligne d'Autun a Corcelles avec les tarifs actuels. Nous pen- _ Samedi matin, M. J. Bardiau de Corcelles, qui expédiait du

soms qu'il y aurait liew d'engager la compagnie a étudier de bétail en gare d'Athez-Corcelles, s'est subitement affaissé sur
5 1a voie ferrée. Lorsqu'on le releva, il avait cessé de vivre

nouveau la question. Elle pourrait trouver avantage d proposer . Py et .
un tarif spéeial avee des conditions de tomnage plus élevées que :'; Bardiau,qui n'était dgé que de 56 ans, a succombé & la rupture
‘un anévrisme.

celles actuelles.
IM 31.12.10

AM 24.7.02
) Dérnaillement du fourgon DT 21 entrant dans La composition du :
INCIDENTS train 302 au km 23,6, un peu avant £a gare d'Athez-Concelles. :
Deux Longiteurs de rail se sont Zeantfes des deux noues ‘avant.
. ] Retard insignifiant. Voie nemise en etat de suite. Le frain spé-
Le mécanicien Coquet, qui conduisait Le train 203 de netour cial 307 bis qui suivait a eu un netard de 30 mn enviion.
de fa foine de Chdteau-Chinon, a faifli étrne victime d'un grave )
aceident en gare de Concelles. Apa2s prise d'eay, comme Coquet SL 8.11.20
twuvalt Le train dun au démanrage, 4L se pencha pour voir ce
%u.'u y;ouvai.t y avoin au fourgon qui suivaif. Moi, ayant encore
e pied @ tevne et en e negardant, je m'apergus que sa téte Drame de la folie
‘s ) : v
Sgg'“;"t ‘;: '2‘3'”{1"”4 -dfaitw""‘f’:‘;’“’;,,é”‘ud:f: pude ddtg.;u d”cﬁ M..., 78 ans, demeurant a Corcelles, pris d'une crise de
N o ention 17, etira P4, folie subite, se précipita armé d'un couteau sur la femme du

7 & pfus tand, Re denriene de sa téte frappait Ladite awmatune &

vive anite ot vous pouvez jugen du reste. Le train Stait sufdi- chef de gare de la station Athez-Corcelles, essayant de la frap-

3 { R { { yi L o : 3 3
de dépot et ai prévenu Les autnes mécaniciens qu’ils fassent ZLeur IM 18.8.34

possible pour s'abstenin de cette pratique. Le chef d'Equipe :
Mangematin me dit avoin eté éragle il y a quelques temps. J'al |
cnu devoin porter @ votre connalssdnee cette simulation d'acci- :
dent, carn c’estaumoment ol Les agents nes'y attendent pas quiil
se feront prendre. ;

SL 10.1.10

Conséquerice d'une imprudence .
Le 3 mai courant, M. G. Lazare, &gé de 28 ans, _dgmeurant
aux Barrats, commune d'Arleuf, prenait le Tacot, a midi, & la
gare de cette localité pour se rendre & Anost. Pendant le trajet,
31 se mit 3 examiner un révolver dont i1 etait porteur, gquand »
tout 3 coup, appuyant par mégarde sur 1a gschette, 1e‘ coup par- !
tit et la balle aurait certainement atteint un voyageur qui se
tenait debout sur la plate-forme, si celle-ci n'eut pas &té ar- ;
ratée par le panneau du wagon dans leguel eile resta logée, Le i
voyageur ayant eu peur et croyant avoir & faire a un de§equih- ;
bré, descendit d la gare d'Athez-Corcelles et porta glamtg.fLa
gendarmerie prévenue aussitot arréta le sieur (§., mais aprés un
interrogatoire, 1'imprudent jeune homme fut remis en 1iberté.

IM 3.5.10

Petit déraillement en gare de Corcelles

Le wagon M 10 dennidne fa machine 5 et Le fourgon a derait-
£8 d'un essieu coie Concelles en plein nalentissement, ' Le cou-
plage bien charngé, Les glissienes des traverses mobiles grais- .
sEes. Ce train qui n'a eu de ce fait qu'un retard de 20 m 4 |
L'aniivie @ Autun, n'a pas été signalé au contrile qui n'a ja-
mais fini d'enquiter sun de minimes choses. Le déraillement
&'est produit & 3 m avant Laprise de 2'aiguille de la voie prin-
eipale 1.

SL 10.7.10

Train facultatif 203 avnivé a Autun avec un retard de 3 k.5,
dénaitlement d'un wagon couvert chargé de bestiaux au km 23,2, &
1 500 m envinon de 2a gare d'Athez-Concelfess Pas d'accident. .

S

A cette épogue, les gens du.village de Montignon (Arleuf) se déplacaient rarement. Ils se.rendent a
Arleuf, 4 la mairie ou & l'église pour les enterrements et mariages, & Chdteau-Chinon "la ville" pour la '
foire mensuelle. Pour certains. d'entre eux, le bout du monde est-Autun, terminus 'du folklorique "tacot"
poussif et bruyant qu'ils prennent au plus prés, 3 Vermenoux, & Arleuf ou & Précy.

Odette YVARS-PLOUD
"Ton village, terre morvandelle" (1930)

per. Maitrisé par les habitants du hameau, 1le malheureux AaEe
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Le trafic des bois y &tait trés important, d'a

quelques problémes :

Rapport sur trafic de gare d'Arleuf

et des amilionations qu'il senait nlcessaixe d'apporter aux ins-
tallations de cette gare, dans Le but d'activer le thafic et ¥vi-
Len Lés netands.

© D' importantes coupes de bois ayant Et& mises en explodita-
Lion cette annfe, osun La commune d' Arleuf, U &'ensuit que Le
tonnage de cette gare sena tads important, can le flottage n'a
pas eu Liew et fa tolalit? de ces coupes a &L Lransportl par
fen. Lla gare est thds encombrle, en ce moment, de bois de chauf-
fage et je prdvois que L'enllvement de ces bois en dépot nices-
siteralt au moins 140 wagons. Indépendamment de ce qui est con-
duit chaque four, Le produit d'une coupe (plus de 300 wagons) y
dena amend sous peu.

Ces bois sont dinigés sun Parnis el transitent pan Chateau-
Chinon. La prisede ces wagons chargls occasionne choque fois des
netards assez {mpontants. La voie de chargement &tant en dévia-
Lion co2E Chateau-Chinon, il est done ndcessaire de pousser d bra
L'un apals L'autre Les wagons changls qu'il y a Lieu d'adfoindre
aux thains. Cette mangeuvie est Lente et trnds pénible et pour -
rait ethe thds abrégle &4 cetle voie &tait raccordie @ la prin-
cipale parn wte aiguille. Les manceuvres seraient faites avec La
machine et on pourrait ainsi Eviten des pertes de temps, des ré-
clamations des voyageurs et activer sensiblement le trhagic.

J'ai L'honneur de vous praoposen de bien vouloin 444)& exa.-‘.‘

miner pan Le senvice de la voce &'il est possible d'utilisen Le
crolsement qui itait prlcédemment a fa route d'Anost et de Le
placen & Aleuf. Cette installation ne semble pas ir2s codteuse,
pulsque La compagnie posside Le crodlsement.

SL 8.7.16

M. Lazare Girnand, propriltaire & AMleuf et maire de cette
commune, a fait instatlen une scierie dans la coun de La gare
d'Aleud, face & La salle d'attente malgal la défense qui Lul en
a &te faite par la garnde-station de cette gare. En confoamité
des ondres necus, je L'al mis en demeune, pan lettre recommand@e
de ce jour,d'enfever d'urgence son installation. Au cas ol elle
ne serait pas enfevie dans les 24 h, aprds réception de fa fet-
the, L'ondre a €t8 donnd au chef d'Zquipe Duvewnois, asseament?,
de dresser procds-veabal du fait pour infraction de L'art. 76 du
décnet du 11.11.17.

SL 16.6.23

Pesage officiel

Par ma Lettre du § mai, je vous entretenais des difficultés
quié Etalent calles, 2 La gae d' Aleuf en particulier, par cer-
2ains expdditeuns qui demandent Le pesage officiel de Leurs wa-
gons bois au dipart de cette gare & destination de L'¥tranger
[Suisse ou Ttalie). 1Ls naminent maintenant des déclarations et
des Lettres de voiture internationales portant La mention "nous
demandons Le pesage officiel”. Pouvons-nous Les nefusexr avec
cette mention ? ou devons-nous Les accepler aussi et aeproduine
Ladite mention sur Les alclpisss ! Par voire xéponse, vous m'a-
vez pail de me nreporter 2 L'ant. 15 du tanif PV qui palved,
pour tout pesage supplimentaire, une taxe de 1,50 F par wagon
avee fa majonation de 350 3. Je vous prie de xemarquer que cela
n'est pas du tout La méme chose, car il 4&'agirait d'une pesie
supplimentaine a La premitne et qui donmerait toujours le méme
Asultat. Ox, on ne demande pas une pes&e supplimentaine, mals
une attestation de pesde.

Le pesage d'un wagon, Lorsqu'il est gait par L'agent de La
compagnie en prdsence de £'expéditewr, est, suivant mon humble
avis, toujouns officiel. 1L 8'agit de savoirn &4, en ne remettant
aucune attestation de cette opération {premidre pesle), Lle des-
tinataire pouwnna en cas de difference de poids 2 L'awnivie Ag-
clamen La valeur de La marchandise quante aux mpagnies
ayant participd au transport. Si aucune xéserve n'est prise d La
2ransmission, la compagnie cidante se trouve dégagle. Neanmoins,
cette opdration de pesage doit étne faite avee toute impartiali-

18 et L en est bien toujourns ainsi, mais il est fort regretta-

ble (et mon attention edt toul attirfe sur cetaines difftren-
ces) que des expéditeuns d'Arleuf profitent souvent d'un temps
pluvieux poun faire leuns chargements de bois sec, coupt depuls
Ze dibut de 1926, Lonsque ce bois mouille, iL absorbe L'humidité
et devient spongieux. Pesé dans ces conditions, il n'est pas ra-
xe qu'un wagon accuse 500 kg de plus que som poids alel. Parx un
rstoun de fa tempiratune d L'8tat sec, L'ain &'infiliiant entre
Les baches et meme pendant notre parcours, §'al souvent constatd
24 h aprds, Le méme wagon accusalit une difffrence en moins sur
La premidre pesfe qui peut Etre de 350 kg par 10 T. Comme il
Lombe, dans le wagon et par termre {a muuctention au
transbordement, de L'Ecorce ou autres débais dont Le poids est
Svalul 2 150 kg, c'est done 500 kg en moins que ce wagon accuse-
Az en moins a L'arrnivie.

~
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En nadlson des evrewws §réquentes qui se produisent & Aleu
je vous propose, 84 L'accond peut itre fait entre Le vendewr et
Le destinataire, que La pesdle supplimentaire s0it faite au point
de transit Le jour méme de L'arrivée du wagon & Autun. La bascu-
Le fonctionne bien et est souvent tarnée, donc certitude de pesde
dmpantiale. La dessication qui rdsulte, au transpont d'ALeuf a
Autun, de bois humides, peut varier de 100 & 200 kg par wagon ;
cette diffrence serait donc trouvde a L'amnivée.

SL 23.8.27

La fermeture des bascules au moyen d'un cadenas a donné de
trds bons rEsultats & La gare d'Arleud. Je verrais avee plaisir
cette pratique &'¥tendre aux gared pourvues de pont pour wagons.

SL 4.12.28
-~

Incidents :

Décapitée par un train

\Qardf dernier 21.7, vers 8 h 30 du matin, M. Matrat, méca-
nicien aux chemins de fer, demeurant a Autun, conduisait un
train d'Autun & Arleuf, lorsque, arrivé d 15 ou 20 m du passage
4 niveau de 1a RN 78 au bourg d'Arleuf, il apergut une femme qui
s'engageait sur la voie, s'en allant téte baissée, sans regarder
ni 3 droite ni 3 gauche. M. Matrat reconnut cette femme, nommée
Jeanne Dupuis, qui est sourde et muette et que, plusieurs fois
déja, il avait manqué d'é&craser. Voyant que cette femme n'enten-
dait rien et ne voyait pas venir le train, le mécanicien renver-
sa la vapeur et serra les freins, mais vu la vitesse acquise par
le train et la déclivité, i1 ne put arrdter 2 temps et la ma-
chine tamponna la femme. Tous les wagons passérent sur elle, la
tralnant sur un parcours de plusieurs métres. Lorsque le train
fut arrété, M. Matrat et son chauffeur se portirent au secours
de 1a malheureuse, mais ils ne purent lui prodiguer aucun soin,
elle était morte sur le coup. La victime, 3gée de 50 ans environ,
habite Anost. Elle é&tait native de Saint-Léger-de-Fougeret.

IM 7.08

Le train 7 du 2 courant a tamponné une voiture attellie d'un
dwe au passage & niveau de fa RN pals la agare d'Arleuf, 2 8 h 30
du matin. Deux Limons cassls et fracture de La michoire de fa-
nifal

SL 2.9.10

Un accident grave sudivi de mont esf survenu Le 8.6 au train
5a 17 h 50, km 32, au PN du chemin d'intérét commun n® 2 des-
servant e hameau "Le Maraut”. Une fillette, Marie-louise Bros-
sard, 13 ans, habitant chez ses parents & Aleuf, descendait en
courant fLe chemin ci-dessus désigné et &'est engagle sun fa vodie
au moment ok £a machine awviivait. Le mécanicien ayant vu L'accl-
dent se produine et ayant bloqué ses freins, a pu anniété son com-
vod presque Ommédiatement sans pouvoin &viten que Lla Locomotive
et La premidre voiture 2 voyageurs n'alent passé sun le corps de
cette enfant qui a &t& complitement &crasé.

Imprudence de cette jeune §ille qui awwalt chenché a tra-
veuser Le PN avant Le thain et celle-ci ne pouvalt étre apengue
du mécanicien, car elle se trouvait masquée pan une hale touffue
bondant le cdté gauche du chemin au-dessus de la vole. Le corps
a &8 trouvd 2 environ 25 m du Lieu ol la Locomotive L'a tampon-
né et a dii étne jetd sur la voie sous La violence du choe et
mainé san un centain parcours, 152 20 m envinon. Les sabots
dont &tait chaussde cette enfant ont &L& trouvés dans Lentrevoie
A 2 m envinon du Lieu de L'aceident. De L'avis de beaucoup de
gens de La Localit? questionnés, cette feune fille a causl avee
deux de 824 camarades du méme dge, 50 m avant de traverser Le
passage & niveau et venait d'essayer une toilette de Maraut et,
sans doute distraite, n'aurait paété aucune attention au frain
qui, cependant, tait entendu de trds Loin et qui a annonc? aon
anvivée pan un coup de sifflet.

SL 8.6.14

Hien, deraillement de deux wagonsy sur &'embranchement d'Ax-
Leuf construit parn Le service de la cavidre & L'effet d'y nece-
voir un depit de pierres de noute, di au profil de La voie qui
formait une LZgine cuvette. En retirant les wagons vides, une
néaction &'est produite qui a fait sontin des xails les deux wa-
gons intercals. Deux boites d'un wagon ont &€ cassdes aimsd
que Le tampon du Ze wagon. Aujournd’hul, un semblant de relevage
de cette voie a &8 fait par Le persomnel de & caidre, mals
aucun bourrage de traverses, au petit rayom notamment, n'a &t¢
effectus. IL en afsulte que La voie se Lrouve suspendue face 2
une vieille batisse en auines et nous avons craint qu'en y enga-
geant Les thains chargds, on avrait provoqué un déral
s grave, et Llondre a &t domn€ au chef d'¥quipe de procéder
i-meme A La r€fection de cette partie de voie poun demain
Ten mars. Nous avisons ce joux M. Peyroux que ce persomnel fui
sena factund ainsi que Les Afparations aux deux wagons. Le chef
de train, agant ELE.blesst 2 L jambe pan suite de ce deraill-
ment, ne peut continuer son fravail momentanément.

SL 29.2.20




